Zum Whisky siebenhundert Jahre altes Eis

Polar 2 und Polar 4 fliegen zum Siidpol | Die deutsche Station sinkt immer tiefer in den Schnee | Von Caroline Mohring

FRANKFURT, im Dezember. ,Hinter-
her beschlielit man jedesmal: Das tust du
nie wieder! Aber dann, nach drei, vier
Monaten, sieht das schon wieder anders
aus -~ und schlicBlich ist man hait doch
wieder dabei,* Nickend hatte Konrad
Vogel, - Flieger aus = Leidenschaft, -den
Worten seines Kameraden und Teamchefs
Friedrich Schwacke zugestimmt - und so
sind beide auch in diesem Jahr ,wieder
dabei®. Seit dem 1. Dezember sind sie im
Auftrag des Alfred-Wegener-Instituts fiir
Polar- und Meeresforschung mit den
beiden deutschen Polarflugzeugen, der
Polar2 und der Polar4, unterwegs in
Richtung Siidpol. Die Reize dieses Aben-
teuers im Dienste der Wissenschaft kdnne
wohl nur verstehen, wer es selbst erlebt
habe. Auch darin sind sich die beiden
einig, die im {ibrigen ganz sicher sind, dafl
sie sich stets felsenfest aufeinander verlas-
sen kénnen, Das niamlich sei das Wichtig-
ste iiberhaupt fir solch ein Unternehmen.

Schon der Uberfithrungsflug hat man-
che Tiicke — selbst wenn man von dem
tragischen Zwischenfall im Frithjahr 1985
absicht (damals, nach der zweiten Expedi-
tion, war die Polar 3, das Schwesterflug-
zeug der Polar 2, auf dem Rickflug vor
der afrikanischen Kiiste abgeschossen
worden). Die Strecke von Hannover bis
zur deutschen Anfarktisstation ,,Georg
von Neumayer® midt fast 20 000 Kilome-
ter. Nach Unterbrechungen in Spanien
und auf den Kanarischen und den Kap-
verdischen Insein folgt die schwierigste
Etappe, die Uberquerung des Atlantischen
Ozeans, Bis zum brasilianischen Recife
sind es mehr als 3100 Kilometer, die in
8000 Meter Hohe ~ mit Sauerstoffmasken
- pefiogen werden miissen. Der achtstiin-

dige Flug ist mit den zweimotorigen
Propellermaschinen vom Typ Dornier 228
ohnehin nur bei exakter Kalkulation der
Treibstoffvorrdte - und - Windverhiltnisse
maéglich; um das Gewicht dabei so gering
wie maglich zu halten, wird mit nur je drei
Mann Besatzung geflogen. An.der siids
amerikanischen Kiiste entlang hangelt
man sich dann Stiick fiir Stiick weiter in
Richtung Silden, .zuniichst bis Punta
Arenas im siidlichsten Zipfel Chiles. Dort
werden die Flugzeuge umgeristet, die
Fahrwerke in einigen Tagen Arbeit durch
Ski ersetzt. Dann geht es iiber eine
chilenische und eine britische Station
schlieBlich zur deutschen Uberwinterungs-
station an der nordostlichen Weddelisee,
Die deutsche Station, die nach dem
Gelehrten und Forderer der Polarfor-
schung Georg von Neumayer benannt ist,
liegt in der Atka-Bucht etwa drei Kilome-
ter von der Schelfeiskante landeinwirts.
Dort ist das Eis rund 200 Meter dick und
bewegt sich im Jahr mehrere hundert
Meter., Ganz allmédhlich sinkt auch die
Station immer tiefer in den Schnee, Jahr
fir Jahr etwa einen halben Meter. Etwa
zehn Jahre Lebensdauer gibt man ihr,
denn die Stahlrohren, die sie umgeben,
konnen eine Schneedecke von sieben
Meter Hohe tragen. 50 Meter lang, 6,70
Meter hoch und 7,70 Meter breit sind die
beiden Hauptréhren, die durch eine klei-

" nere Rohre verbunden sind. In Containern

sind in der ersten Rohre die technischen
Funktionseinheiten untergebracht: Funk-
anlage und Verwaltung, Messe und Ki-
che, Toiletten und Waschraum, die
Schneeschmelze und eine Krafizentrale.
Sie enthilt zwei Dieselpeneratoren fir
Arktik-Diesel, -der bis minus 50 Grad

flussig bleibt. Die Abwiirme der Generato-
ren dient - iiber Wirmetauscher — der
Heizung der Station, Wasser gewinnt man
aus Schnee. Bis zu 100 Liter in der Stunde
kann die Schmelze bereitstellen; gegen
Ende des antarktischen Sommers freilich

i wird es matunter schwierig, noch ansrei-

chend sauberen Schnee herbeizuschaffen.
In der zweiten Roéhre befinden sich neben
einer weiteren Kraftanlage zwei Laborato-
rien, neun Schiafrdume und ein Hospital.

Eingewetht wurde die erste deutsche
Station im Februar 1981, Dantit war eine
Voraussetzung fiir die “Aufnahme der
Bundesrepublik in die sogenannte Konsul-
tativrunde des Antarktisvertrages geschaf-
fen, die von Zeit zu Zeit Empfehlungen fiir
die Umsetzung der Zicle dieses Vertrages
ausspricht. Der Antarktisvertrag, am 1.
Dezember 1959 zundchst von Argentinien,
Australien, Belgien, Chile, Frankreich,
Grofibritannien. Japan, Neuseeland, Nor-
wegen, der Sowjetunion, Siidafrika und
den Vereinigten Staaten unferzeichnet, gilt
als Grundgesetz der Antarktisforschung.
Er soll dic Unversehrtheit des Gebietes
stidlich des 60, Breitengrades sichern - das
bedeutet auch, daB alles, was dorthin
gebracht wird, nach Gebrauch wieder
abtransportiert werdea muf}. Jegliche mili-
térische Nutzung ist untersagt und auch
die  Gebietsanspriche mancher Staaten
bleiben in ungeklirtem Zustand, zumin-
dest bis 1991, denn der Vertrag trat 1961
in Kraft und hat zundchst eine Laufzeit
von: 30 Jahren. Viele Linder wollen die
Antarktis, das letzte unzerstorte Gebiet
der Erde, auch weiter als Erbe der ganzen
Menschheit erhalten. Andere erheben Ge-
bietsanspriiche; Argentinien lieB in Erwar-
tung zukinftiger Antarktis-Biirger gele-

gentlich sogar junge Familien mit schwan-
geren Frauen eine Weile dort leben.
Die deutsche Station erhélt im stidlichen

Sommer jeweils kriftigen Zuwachs, Nicht

our die beiden Polarflugzeuge kommen
dann ,nach Neumayver", auch das For-
suhungsschiff’ Polarstern wird dort um die
Jahreswende erwartet. Bs hat neue Le-
beasmitte!, Brennstoffe, Maschinen und
Ersatzteile an Bord, sber auch die nichste
neunkdpfige Uberwinterungsmannschafl
sowie zahlreiche Wissenschaftler und
Techniker fiir die Sommerkampagne. Sie
haben dort auch fiir die diesjéhrige Saison
ein umfangreiches Programm. Dazu gehd-
ren unter anderem geodatische Messungen
zur Eisdynamik auf dem Schelfeis, chemi-
sche Untersuchungen zur Aerosolvertei-
lung in der Antarktis, eine internationale
geologische Uberlandexpedition in die
nihen Kottasberge und eine Expedition in
die Berge der Shackleton Range am
Westrand des antarktischen Schildes, nur
1000 Kilometer vom Sidpol entfernt.
Seit vier Jahren wird dieses Projekt
Geisha T (German Expedition into Shack-
leton Range) vorbereitet, als gemeinschaft-
liches Unternchmen des Alfred-Wegener-
Instituts, der Bundesanstalt fiir Geowis-
senschaften und Rohstoffe und mehrerer
Universitdten. Anfang Januar solien drei-
zehn Geologen mitsamt ihrer Ausrlistung
von der britischen Station Halley Bay aus
in dic Berge geflogen und dort fiinf
Wochen spiter wieder abgeholt werden.
Schon in dem vergangenen Jahr hatte
Friedrich Schwacke mit der Polar2 das
Geldnde erkundet und ein geeignetes
Gebiet fiir Landemandver ausgemacht,
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Samstags laden die Briten am Pol zum ,,candlelight-dinner®

dus er zut Ehren seiner Heimatstadt
Crelnhausen-Valley nannte. Trotz aller
Vorbereitungen aber macht vor aliem
dieser Teil der” Expedition den Piloten
Sorge. hn Polargebiet mufl jedes Vorha-
ben sehr priizise geplant sein, ob man es
danu aber auch ausfihren kann, hingt
vor wiem vom Wetter ab - und das ist
selbst im Sommer keineswegs verldBlich.

Die Temperaturen steigen dann zwar
auf minuy 20 bis 0 Grad, doch auch im
Sommer gibt s auBer dem stdndigen
Wind heftige  Schneestiirme, die den
Betrieh (v mehrere Tage lahmlegen
kénnen, AnschlicBend miissen dann Flug-
zeuge und andere Geritschaften erst
mithsam aus dem Schnee ausgegraben
werden. Manch schéner Plan kann so
durchemandergeraten, Ersatzprogramme
licgen aber metst bereit. Im vergangenen
Jahr etwa gelang es der Polarstern nicht,
wie geplant bis zur deutschen Sommersta-
tion Filchney. vorzudringen. So wurden
nur die Phugzenpe dorthin geschickt, um
die Station zu versorgen; denn diese
Station steht auf Stelzen iber der Schnee-
oberfliche und muB gelegentlich hoch-
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gekurbelt werden, damit sie nicht zudrif-
tet. MeBfliige, so sagt Schwacke, werden
in der Regel abgebrochen, wenn die
Bedingungen zum Ende des antarktischen
Sommers schlecht werden ~ doch in
diesem Jahr gilt es, Menschen sicher
heimzuholen. Sicherheit sei das oberste
Gebot, heben die Piloten hervor und
fiigen besorgt lachelnd hinzu: ,Wissen-
schaftler sind manchmal wie die Kinder.
Voller Begeisterung laufen sie soweit wie
moglich und bauen irgendwo ihre Station
-~ und wir miissen sie dann wieder
rausholen.”

Viel wird von den Piloten in der
Antarktis gefordert, und nicht ohne Stolz
erwihnen die beiden deutschen Flugzeug-
fithrer, es gebe auf der Erde wohl
Hiberbaupt nur zwanzig oder dreillig
Menschen, die das konnen“, Man hat
nicht nur mit extremen Bedingungen zu
kdmpfen, mit unbekanntem Gelidnde und
oft sehr schlechter Sicht, auch viele der
tiblichen Navigationsinstrumente versa-
gen in der Ndhe der Pole. Von der
Erfahrung und dem Konnen der Piloten
aber hiingen mitunter Merschenleben ab.

In der vergangenen Saison etwa konnten
die deutschen Piloten in: ciner dramati-
schen Rettungsaktion vier schwerverletz-
te Russen bergen, die mit einem Hub-
schrauber abgestiirzt waren. Anschlie-
fRend gab es dann ein grofles Dankes-Fest
4n. Bord eines russischen Schiffes. ;,Die
Russen mahlen dann Kaffee und teilen
den letzten Wodka oder ihr grolites
Vermdgen, das letzte Stiick Schokolade™,
berichtet Friedrich Schwacke. GroBherzi-
ge gegenseitige Hilfe freilich, fiigt Konrad
Vogel hinzu, sei in der lebensfeindlichen
Weite ohnehin iiblich,

Auch die Geselligkeit beim Essen spielt
eine grofe Rolle. Erst die Mahlzeiten
geben dem unendlichen Tag des polaren
Sommers eine Struktur. Die Briten veran-
stalten sogar jeden Samstag ein traditio-
nelles ,candlelight dinner"* mit Krawat-
tenpflicht und zwei Butlern, umschichtig
dargestellt von den Bewohnern der jewei-
ligen Stationen, Ganz so formell geht es
bei den Deutschen nicht zu. Aber auch
dort weil man nach den Strapazen des
Tages mitunter einen gepflegten Whisky
zu schiitzen — mit 700 Jahre altem Eis.
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