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Am 27. August 1977 veranstal-
tete die YRuc" die Rallye
"Rund um Charlie", die gleich-
zeitig als Clubmeisterschaft
1977 fur die Vereine FSC
Aschaffenburg und FSC Milten-
berg ausgerichtet wurde.

Am Samstagmorgen freuten sich
die Ausrichter der Rallye rie-
sig 1iber das schone Wetter,
das einen reibungslosen Ablauf
der Rallye erwarten lieB. Die
Gesichter wurden erst wieder

lang, als die Freunde in Main-
bullau anriefen und mitteil-
ten, daB weder ein Abflug von
Mainbullau noch ein Anflug
in Mainbullau moglich sei,
da das ganze Tal von Obernburg
bis Miltenberg in Nebel liege.

Mit einer Verspdtung von
1 1/2 Stunden konnte dann end-
lich die erste Etappe zum Brie-
fing erscheinen. Bei einem
solchen Briefing werden alle
Mannschaften nach einer Be-
griBung {(ber den Inhalt der




Aufgaben informiert, zur Ein-
haltung der Flugregeln und
Sicherheitsmindesth&he angehal -
ten und zum fairen Wettbewerb
aufgerufen. Sodann werden die
Kuverts mit den Aufgaen ver-
teilt und das erste Team star-
tet 30 Minuten nach Beginn
des Briefings. Auf dieser er-
sten Etappe waren Bilder zu
identifizieren, Schdtzaufgaben
und theoretische Aufgaben zu
losen. Diese Etappe wurde
durch ' einen Zeitiberflug und
durch eine Ziellandung abge-
schlossen.

Bei der Zwischenlandung in
Mainbullau, bei der alle Teil-
nehmer neben einem kleinen
ImbiB ein Geschenk erhielten,
wurde das Kuvert flir die zwei-
te Etappe iibergeben.

Diese zweite Etappe fiihrte
Uber den Spessart, wo wiederum
Bilder mit der Natur zu ver-
gleichen und 2zu orten waren.
Eine aus der Karte auszumessen-
de Peilung fiihrte danach nach
Haibach, dort war ein Zeichen
zu finden und zu erkennen. Die-
ses Zeichen war eine Fahne, die
auf einem der Haibacher Sport-
plédtze ausgelegt war. Sodann
muBten die Teilnehmer zum Ba-
benhausener Opel-Kreisel flie-
gen und den Durchmesser des
Kreisels schitzen.

Der abschlieBende Prdzisions-
anflug auf den Flugplatz GroR-
ostheim brachte hervorragende
Ergebnisse. AnschlieBend muBten
die Maschinen in einem Feld von
10 m in einer aus der Start-
zeit und der vorgegebenen Flug-
zeit ermittelten Landezeit mit
einer Toleranz von + - 15 Se-
kunden 1landen. Zwei Maschinen
landeten auf die Sekunde genau,
weitere 10 Teams landeten in-
nerhalb der vorgegebenen Tole-
ranz.
Gegen 19,20 Uhr war die letzte
Maschine gelandet. Im Rahmen
des Hallenfestes konnten gegen
22,00 Uhr die Sieger der Ral-
lye, die Clubmeister der Flug-
sportclubs Miltenberg und
Aschaffenburg, geehrt werden.
Fir die ersten 15 Plitze wurden
wertvolle Sachpreise Uber-
reicht.

Alles in allem: Sportlich und
gesellschaftlich ein schdner
Tag. Den Ausrichtern wurde be-
reits die Veranstaltung der 2.
Rallye "Rund um Charlie" im
nachsten Jahr aufgetragen.

Anzahl der Mannschaften: 27
Alle Maschinen haben den Wett-
bewerb ordnungsgemin durchge-
fihrt und beendet.

Erreichbare Punktzahl: 575

Flugstrecke bis Mainbullau: 140
km

Flugstrecke Mainbullau-GroBost-
heim: 140 km

Durchschnittliche Flugzeit Jje
Strecke: 60 Minuten

Sieger der Rallye und Clubmei-
ster des FSC Aschaffenburg ist
das Team Eckert/Eckert mit ei-
ner PA 28 und der erreizhten
Zahl von 493 Punkten.

Den zweiten Platz belegte das
Team Reinhard W./Bacher auf ei-
ner PA 28 mit 480 Punkten vor
dem punktgleichen Team Schi-
fer/Amrhein auf einer Morane
(in diesem Fall entschied die
un 1 Sekunde bessere Zeitziel-
landung).

Clubmeister vom FSC Miltenberg
wurde das Team Eilbacher/ Eil-
bacher auf einer Cessna 172 mit

389 Punkten. Vizeclubmeister
wurde die Besatzung Scholl/-
Seitz auch auf einer Cessna 172
mit 367 Punkten.
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Siegerliste der Rallye "Rund um Charlie"
Erreichbare Punktzahl:575
Posttion Kennung Piloten Punkte
d EEF1 Eckert/Eckert 493
2 EALC Reinhard W./Bacher agp bess.Zeitziellandung
3 EODK Schédfer/Amrhein 480
4 EALC Emig/Brockard 479,5
] EALO Muller/Amtmann 445
6 EDXC Hinkel /Kurzemann 426
7 EALO Mahr/Schlagmiller E. 393
8 EDXC Frank/Schlagmiiller P. 392
9 EDVC Eilbcher H./Eilbacher B 389
10 EALO Diller/Moller 376
11 EDVC Scholl/Seitz 367
12 ECOJ Seuffert/Heidenfelder 361
13 KDEX Dembinski U/KirchgidBner 345
14 ECSO Abb/Hofling 332,5
15 KAEE Schlagmiiller R./Kummer 331
16 EALC Mill/Sehl 313,5
a7 EIXM Illing/Klotz 305
18 KAEE Deusser/Fromm 278,5
19 EALF Doring/Hartig 270
20 ECAN Reinhard E./Maletschek 262
21 EALF Lechner H,/Lechner H. 255
22 EALF Mohr/Koschinat 245
23 ECOJ Breunig/Dr.Regensburg 215
24 ECAN Hofmann/Dr.wWalther 212.,5
25 EQES Eizenhtfer/Stenger 160
26 EIDZ Walter/Roos 139,5
auBer Konkurrenz
9608V Schulz/Klunck 155

Avtohaus Autohaus Mohr
Mﬂhr ..Ar: OPEL-DIENST

OPEL OPEL-DIENST MAGIRUS-Vertragswerkstatt
Magirus-Vertragswerkstatt Amtl. anerkannter Bremsendienst
Amtl. anerkannter Bremsendienst Autorisierte Priifstelle, Fahrtschreiber
Autorislerte Priifstelle, Fahrischrelber §20 StvZO
§ 57 b StVZO
fUr alle Lkw- und Anhéngertypen 6111 KLEIN-UMSTADT
6111 KLEIN-UMSTADT Kleestadter StraBe 5 - Telefon (060 78) 3336

Kleesiddter StraBe 5 — Telefon (060 78) 33 38




der
2] august

- ein denkwiirdiger Tag in der
25-jdhrigen Geschichte unseres
Clubs-

(als der 25jdhrige Geburtstag
fdllig war, gab es noch keine
Redaktion RUC)

Dem Kommentator, der diese Zei-
len verfasste, wurde zur Aufga-
be gestellt, den 27.8.77 wvom
Anfang (7,00 Uhr) bis zum Ende
(5 Uhr am 28.8.77) 2zu kommen-
tieren. Aus verstidndlichen

Griinden (schmaler Buckel)
bleibt er anonym.
Den Ausrichtern der Rallye

"Rund um Charlie" ein riesiges
Kompliment, daB sie es sogar
geschafft haben, fir diesen Tag
schones Wetter zu besorgen (die
Mainbullauer hatten weniger oft
gebetet oder die Kirchensteuer
nicht bezahlt).

Die ersten Mitglieder der aus-
richtenden Redaktion "RUC" er-
schienen zusammen mit den er-
sten Piloten piinktlich um 7,00
Uhr morgens zur Vorbereitung.
Zwei Mitgliedern des Ausrich-
terteams war es gelungen, in
dem Sicherheitsabstand wvon 4
Minuten zum geplanten Beginn
des Briefings auf dem Platz zu
erscheinen und samtliche Akti-
vitdten in die Hand zu nehmen,
die in kiirzester Zeit in Passi-
vitdten umschlugen, da die
Mainbullauer wegen ihres
schlechten Drahtes nach '"oben"
weder starten konnten noch dort
ein Anflug mdglich gewesen wid-
re. In guten Lokalen wird man,
wenn das Essen nicht rechtzei-
tig starten kann, zu einem Be-
ruhigungsgetrank an die Bar ge-
beten; bei wuns werden diese
Anstandsregeln jedoch nicht be-
achtet, obwohl ein Pilot zur
Selbsthilfe griff und sofort
ein FaB Bier anzapfte.

Nach 1 1/2 Stunden Verspatung
konnte endlich die Rallye be-
ginnen. In den iibernervisen
Haufen kam Bewegung, die Er-
folgserwartung lieR die Piloten
rotieren. Manche Rivalitaten
sorgten fiir die ndtige Aufput-
schung, und die erste Gruppe
lauschte gespannt dem Briefing,
das der Wettbewerbsleiter, Gerd
Justin, mit salbungsvollen, be-
zliglich der Mindesthdhe in Mi-
chelstadt jedoch ergebnislosen
Worten durchfilhrte.

Ansonsten ist {iber die Rallye
wenig zu berichten. Was in der
Luft geschieht, wissen wir
nicht; am Boden war's gemiitlich
ruhig, da alle Mannschaften von
den Aufgaben der beiden Turns
ergriffen zu sein schienen, die
sie anscheinend nicht begriffen
hatten. Die 2. Gruppe wurde
erheblich beeilt, die 3. Gruppe
wurde zum Teil umgebucht, da
die 1langsamen Maschinen sonst
nach SS gelandet widren. Sie
wurden dafiir jedoch mit Musik
begriiBt, da die Kapelle bereits
das Hallenfest mit ihrer Ouver-
tire begonnen hatte.

Ein Bluff ist den Ausrichtern
gelungen: Jeder dachte, die
theoretischen Aufgaben widren
verschieden; deshalb wurden
keine Ergebnisse ausgetauscht
und alle haben ein ordentliches
Pensum an Fehlern gemacht, ins-
besondere die wvielen kurzsich-
tigen Flieger, die die Fahnen
nicht erkennen konnten. Die
Ziellandung, das kritische Mo-
ment dieser Rallye, brachte
aufler ein paar wenigen Bugrad-
landungen hervorragende Ergeb-
nisse, wobei insbesondere die
PAFlieger die gewiinschte "fahr-
werkschonende Landung" selten
durchfiihrten.

Alle Maschinen kamen an, alle
Maschinen auBer der EE waren
ganz und wir hatten allen Grund
zum Feiern. Ich finde es sagen-
haft, was die Dekorationsbeauf-
tragten der Redaktion "RUC" aus
dieser kalten schallenden, un-
gemiitlichen Halle gemacht ha-
ben. Das bewdhrte Rezept der
Birken kam hier wvoll zur Gel-
tung, da diese inzwischen grin
waren.

Die Idee des Zeltes verdient
einen Sonderpreis, wenn sich
der Ideengeber meldet, was be-
kannterweise aus kollegialen

Grinden in der Redaktion "RUC"
noch nie vorgekommen ist.

Die Musik, sonst beatgewohnt,
phantastische

brachte eine




Stimmung, die sogar unsere al-
ten Hasen frohlich werden lief3,
bis sie die Plazierung horten.
Nun war alles anders: Die Span-
nung war gewichen, manche iro-
nischen Worte wurden nicht als
solche sondern ernst verbucht
und die Kontrolle der Aufgaben
begann, bis endlich die Flie-
gerbrdute den Piloten das Kurs-
dreieck aus der Hand nahmen und
sie zu lustvolleren Taten ver-
anlaBten, die in einer phan-
tastischen Stimmung bei zugiger

5,00 Uhr a.m. mit einem Bauch-
tanz endeten.

Einige Piloten regten an, die
Rallye im n#chsten Jahr inter-
national zu veranstalten. Ich
muB jedoch Bedenken anmelden;
denn

a) werden nicht alle PreuBen
unsere Clubselbstverstandlich-
keiten begreifen

b)wer versteht schon ousteme-
risch?

Euer Kommentator

Luft und guter Musik erst gegen F.R.
Baumarkt GmbH
lhr
Partner
beim
Bauen

5
20

1 Zellhausen Jahnstr. 3
6182/31 68

2. Pilotenweltmeisterschaft fiir Leichtflugzeuge
vom 11.-14.8.1977 in Wels?ﬁsterreich

50 Piloten aus 16 Nationen wa-
ren flir diese Weltmeisterschaft
gemeldet. Die Fahnen von der
Bundesrepublik Deutschland,
Danemark, Frankreich Grofbri-
tannien, Japan Kanada, Norwe-
gen, Polen, Schweden, Schweiz,
Siidafrika Tschechoslowakei, USA
und Osterreich wehten in alpha-
betischer Reihenfolge an den
Masten.

Zuerst der Bericht iiber das
fliegerische Geschehen:

Am Freitag wurde es ernst. Nach
2 1/2-stiindiger Startverschie-
bung gingen die ersten Piloten
zum Spezialtest in den Flug-
planraum. Fiir den geplanten Na-
vigationsflug muBte jeder Pilot
auf Grund seiner Eigengeschwin-
digkeit und dem wvon der Wetter-
beratung angegebenen Wind sei-
nen rechtweisenden Steuerkurs
auf 1 Grad genau, seine Grund-
geschwindigkeit auf zwei Stel-
len hinter dem Komma, seine
Flugzeit auf 10 Sekunden genau,

berechnen. Der Flugplan muBte
abgegeben werden, der Computer
spuckte den richtigen aus, die
ersten Strafpunkte waren f&dl-
lig. Im Erfinden von Fehlermdg-
lichkeiten bei diesem Spezial-
test waren die Piloten sehr
ideenreich. Auch die Deutschen
mischten eifrig mit. Nur Josef
Barnsteiner kam bei unseren Pi-
loten ohne Strafpunkte davon.

Schon w#éhren die Piloten 2zum
Navigationsflug an die Maschi-
nen gebracht wurden, konnten
die Zuschauer auf einer groflen
Wertungstafel lesen, mit wie-
viel Strafpunkten der einzelne
in's Rennen ging.

Nun kam der vorher berechnete
Navigationskurs. Die Flugdauer
fir langsame Maschinen betrug
fast zwei Stunden. Der Start
mu3te auf die Sekunde genau
nach eigenem Ermessen erfolgen.
Nach vier Minuten Steigzeit war
das Zielband, auf die Sekunde
genau, versteht sich, zu iber-
fliegen. W&dhrend des Naviga-




tionsfluges wurde stidndig das
Einhalten der vorher berechne-
ten Vg Uberpriift. Gekurvt durf-
te iberhaupt nicht werden. Am
Ende des Navigationsfluges war
wieder - sekundengenauer Ziel-
bandiiberflug vorgeschrieben.
Fir die ganze Flugstrecke war
die Flughthe durch ein Hohen-
diagramm festgelegt und muBte +
50 ft eingehalten werden. Aus 6
Luftbildern waren so nebenbei
noch die richtigen Bauernhdfe
zu ermitteln und ihr genauer
Standort in die Karte einzutra-
gen. Damit es nicht zu langwei-
lig wurde, war das Bildtableau
mit drei Kartenausschnitten et-
was aufgelockert. Selbstver-
stédndlich muBte auch deren Lage
richtig in die Karte eingetra-
gen werden. Wem es noch nicht
reichte, der konnte auch noch
nach Zeichen Ausschau halten,
deren Form auf einem Blatt
skizziert war. Die Lage des
Zeichens war zu bestimmen. Es
gab nur 10 dieser Zeichen. Ab-
schlufl des Navigationsfluges
war eine harmlose Ziellandung.
Fir jeden Meter Entfernung von
der Ziellinie gab es nach einer
geheimnisvollen Formel Straf-
punkte.

Wenn sich der aufmerksame Leser
dieses Berichtes wundert, warum
bis jetzt noch nicht iiber die
Aufgaben des Copiloten berich-

aufgekldrt: Es gab keinen! Die
Pilotenweltmeisterschaften miis-
sen solo geflogen werden. Unter
diesen, fiir deutsche Rallye-
piloten ungewohnten, Vorausset-
zungen, schlugen sie sich nicht
schlecht. Nach dem Navigations-
flug war Wilfried Miller auf
Platz 14, Barnsteiner landete
auf dem 18. Rang. Pechvogel
Hans Dittes startete als aller-
letzter, erwischte bereits am
ersten Wendepunkt ein schones
Gewitter und entschlofl sich zur
Umkehr, da der Flug nicht unter
VMC weitergefiilhrt werden konn-
te. Bravo, Hans, das war eine
mutige Entscheidung!

Der Samstag war der Tag der

Ziellandungen. Jeder muf3te
drei Stiick machen. Die erste
Landung nannte sich simulierte
Notlandung. Die Klappen durften
betdtigt werden. Bei der Prizi-
sions-Ziellandung ohne Motor-
kraft durften 100 Meter vor dem
Zielband die Klappen nicht mehr
verdndert werden. Es durfte
nicht geslippt werden. Als
drittes folgte eine Hindernis-
landung. 50 m vor der Aufsetz-
linie befand sich ein 2 m hohes
Hindernis, das beim Uberfliegen
nicht beriihrt werden durfte.

Bei jeder Landung muBte mog-
lichst nahe an der Ziellinie
aufgesetzt werden. Jeder Meter
Entfernung von ihr brachte den

tet wurde, so sei er endlich Piloten penalties, das sind
CHAMPIONSHIP 1977
WELS/AUSTRIA
FINAL RESULT

Place St.Nr. Pilot Country Penalties
1 28 KRAVE SWEDEN 132,30
2 23 LAFFERTY UsA 129,91
3 13 BAUER AUSTRIA 129,67
4 32 POPIOLEK POLAND 128,46
5 16 LEMARTOWICZ POLAND 126,09
6 47 HEDSTROEM SWEDEN 125,49
7 31 BEHRMANN GREAT BRITAIN 122,82
8 26 OPPELMAYER AUSTRIA 120,60
9 37 PETERSEN B. DENMARK 119,63
10 14 MARTI SWITZERLAND 119,42
11 33 HOLMEDAL NORWAY 118,74
S
¥ q o o RLAND 116,85
15 MUELLER i 2408
16 12 SCHWENK ;;:‘Germany 5428
17 45 HOESLI s

usa
18 42 CASPERSEN NORW, =

AY 110,16




‘Strafpunkte. Sehenswert war die
Landetechnik der Skandinavier
und Amerikaner: Mit normaler
Anschwebegeschwindigkeit ging's
dem Boden entgegen. Wenn beim
Ausschweben die Geschwindigkeit
noch nicht geniligend reduziert
war, wurde mit einem krdftigem
Querruderausschlag ein Rad des
Hauptfahrwerkes an den Boden
gedriickt. Wie ein Hochseilar-
tist rollte man auf einem Rad
durch alle Ziellandefelder ,
bis irgendwann das Flugzeug auf
sein zweites Rad fiel. Da diese
Art des gesteuerten Absturzes
nicht verboten war, war sie
erlaubt wund wurde gewertet.
Wilfried Miller bewies mit sei-
nem 4.Platz in der Ziellande-
konkurrenz, daB man auch mit
einer normalen Landemethode in
der Spitzengruppe mitmischen
kann, und dies sogar mit einer
Pieper, ohne die Klappen zu
schmeifBen.

Ein gutes Dutzend Ziellande-
richter machten ihre Sache gut
und werteten objektiv. Soweit
der sportliche Verlauf.

Dank der schnellen Computer-
auswertung stand am Samstag be-
reits um 19 Uhr das vorlaufige
Endergebnis fest. Bis 21 Uhr
war die Zeit fir evtl. Prote-
ste. Nun begann der dritte,
nicht eingeplante Teil der
Weltmeisterschaft, das Prote-
stieren. Sieben Proteste gegen
Wertungen der Ziellanderichter
wurden eingereicht. Eine
selbstsichere Jury fdllte auf
Grund von Filmaufzeichnungen
ihr Urteil, ohne die Ziellande-
richter anzuhtoren. Dem sympa-
thischen (sterreicher Oppel-
mayer brummte man gleich 200
Strafpunkte auf, weil man auf
einem kleinen Videorecorder
feststellen konnte, daB er ge-
slippt hatte. Er fiel vom zwei-
ten auf den achten Platz zu-
rick. Zum Ausgleich bekamen
amerikanische und polnische Pi-
loten die gleiche Anzahl Straf-
punkte erlassen. So brachte der
gut taktierende schwedische
Teamchef seine Piloten in der
Mannschaftswertung auf den er-
sten Platz. Die polnische Mann-
schaft belegte Platz drei. Die
Osterreicher biiBten ihren er-
sten Platz ein und- fielen auf
Rang drei.

Zweifelsohne stecken die Pilo-
tenweltmeisterschaften noch in
den Kinderschuhen. Zweifelsohne
miissen sich die zustdndigen
Herrn vom FAI noch manches ein-
fallen lassen, um die Kinder-
krankheiten zu {iiberwinden. Der
Deutsche Aeroclub, voran sein
Motorflugreferent Wilfried Miil-
ler, mufl sich iiberlegen, ob aus

deutscher Sicht diese Disziplin
Zukunft hat. Die Flugsicher-
heit, um die wir so bemiiht
sind, wird durch diese Mini--
IFR-Fliegerei bestimmt nicht
erhdht. Wenn wir Deutschen auch
in Zukunft an dieser Piloten--
Weltmeisterschaft teilnehmen
wollen, dann miissen wir auch
auf nationaler Ebene solche
Wettbewerbe fliegen. Wenn wir
nur alle zwei Jahre an einer
Weltmeisterschaft teilnehmen,
sind auch in Zukunft keine Blu-
mentdpfe zu gewinnen. Mit ent-
sprechendem Training haben
deutsche Piloten bestimmt das
Zeug, beim ndchsten Mal weiter
vorne zu landen.

Notizen am Rande: Die Eroff-
nungsfeierlichkeiten der Pilo-
tenweltmeisterschaften wurden
durch einen tragischen Hub-
schrauberabsturz {Uberschattet.
Die Abreise der Jugoslawen auf
Grund der Teilnahme der Sidaf-
rikaner hat bewiesen, daB die
Politiker sich auch aus unserem
Flugsport nicht heraushalten
kdnnen. Schade!

Zum Schluf3: Anerkennung den
Osterreichern. Unter teilweise
schwierigen Voraussetzungen ha-
ben sie diese Weltmeisterschaft
gut {iiber die Bilhne gebracht.
Thre wohltuende, von Herzen
kommende Gastfreundschaft schuf
eine Atmosphdre, in der sich
viele Fliegerfreundschaften
entwickelten. Besonders beim
AbschluBabend hatte man das Ge-
fihl, in einer grofien Flie-
gerfamilie zu sein, in der sich
alle wohlfiihlten. Ist diese
Tatsache schon eine Weltmei-
sterschaft wert? Jal

Erich Schlagmiiller

w

Am 30. September 1977 findet
ein Flug zum Concorde-Werk nach
Toulose statt. Egon Walter ist
der Organisator dieses Trips.
Wer mitfliegen will und N#heres
erfahren mdchte, wende sich an
ihn.

Berichtigung

In unserer letzten Ausgabe hat
sich ein Fehler eingeschlichen.
Der Kurs fiir das AZF wird nicht
von Herrn Kaltenbrunner sondern
von unserem Clubmitglied Kal-
tenhduser durchgefiihrt.
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abzudrucken und zuriickzusenden.

Es stimmt nicht, daB Herr
Anton Wissler zu einem Teil
die erste Motorwinde stiftete.
Weiter ist es unwahr, daB Herr
Georg Anton Wissler das Segel-
flugzeug "Grunau Baby" gespen-
det hat. Von einer maBgeb-
lichen finanziellen und perstn-
lichen Unterstiitzung ist mir
als altem Mitglied nichts be-
kannt.

Die Gemeinde GroBostheim mach-

te sowohl Herrn Wissler als
auch dem Flugsportclub die
Auflage, die Segelflugzeughal-

len nach SchlieBung des alten

Platzes

alten

zu entfernen und den
Zustand wieder herzustel-

Firma

Es ist richtig, daB die
Wissler wiederholt dem Flug-
sportclub Sachspenden zukommen
lieB, wie Spanplatten fir die
Werkstattdecke und Sperrholz-
platten als Schablonenunter-
lage beim Rippenbau. Fiur diese
Sachspenden waren die Mitglie-

der des Vereines der Familie
Wissler immer dankbar. Ent-
sprechende Spendenguittungen

wurden auf Wunsch ausgestellt.
Von Geldspenden in den Jahren
1953 bis 1971 ist mir nichts
bekannt, obwohl ich damals
mehrere Jahre Kassierer des
Vereines war. Flur die erwdhn-
ten Sachspenden verlangte Herr
Wissler einen Gutschein fir
zwel kostenlose Segelflugaus-
bildungen. Mindestens zwel
Herren seines Betriebes erkun-
digten sich im Laufe der Jahre
nach dieser kostenlosen Segel-
flugausbildung. Sie machten
jedoch, nachdem sie informiert
waren, keinen Gebrauch davon.

len. Die Bedingung der Gemein-
de, die Wisslerhalle auf den
neuen Flugplatz umzusetzen,
ist wvon Herrn Wissler frei

erfunden.

Die Erinnerung an Vergangenes
spielt dem Menschen oft selt-
same Streiche. Deshalb sei
es mir als altem Mitglied des
Vereins erlaubt, grundsidtzlich
Falsches in der "Gegendarstel-
lung" des Herrn Wissler in's
richtige Licht 2zu setzen. Auf
kleinere Entstellungen und
Ubertreibungen bin ich bewuBt
nicht eingegangen. Die Initia-
tiven und Aktivitdten des
Herrn Wissler in der jilingsten
Vergangenheit sind auch unse-
ren neueren Mitgliedern hin-
reichend bekannt. Sie sprechen
fiir sich selbst. Jegliche Stel-
lungnahme hierzu eriibrigt sich.

Erich Schlagmiiller




An die Redaktion der "RUC"

13.08.1977

Nachdem "RUC" 2zu unser aller
Freude nun schon im dritten
Exemplar - dank der riUhrigen
Arbeit der Redaktion - erschie-

nen ist, halte ich es doch
fuir duflerst geschmacklos,
diese siebenseitige Gegen-

darstellung des H.G.Wissler
unseren Clubmitgliedern zuzu-
muten. Unser clubinternes

Blatt ware dazu nicht ver-

pflichtet gewesen.

Ich bin zwar erst ein relativ

"junges" Clubmitglied, 6 1/2
Jahre, aber soweit es meine
finanziellen Mittel erlauben,

ein leidenschaftlicher Flie-
ger, der seine ganze Freizeit
auf dem Flugplatz verbringt
und von meiner Sicht aus kann
ich es nicht verstehen, daB
ein sog. Flieger, der normaler-
weise alles, was er machen
kann, flir sein Hobby tut,
der Zeit wund Geld opfert,
um das schtnste - bzw. zweit-
schonste - aller Hobby's 2zu

pflegen, in diesem Fall das

Gegenteil tat und unserem
Verein alle erdenklichen
Schwierigkeiten macht, um

uns das Fliegen zu erschweren.

Mich, als jungeres Clubmit-
glied - die Verdienste unserer
Grindungsmitglieder und &dlte-
ren Clubmitglieder - in Ehren-
interessieren die alten Camel-
len, die in der Gegendarstel-
lung waren, reichlich wenig.
Ich, sowie wahrscheinlich
alle Aktiven unseres Club's,
wir wollen nur fliegen.

Da sich die rechtlichen Nach-
folger des H.Anton Wissler
seit ihrem Auftreten im Jahre
1972 als alles andere als
Férderer oder Gdnner unseres
Vereines gezeigt haben, ist
jede der 7 Seiten der Gegen-
darstellung ein Schlag mit
der flachen Hand in's Gesicht
unseres "Kummer gewohnten"
Vorstandes.

Jochen Hofmann

ettbewerbsordnungen,
Ausbildungsrichtlinien
des DAeC,
Flug-, Bord-
und Sprungbicher.

IHRE DAeC

WIRTSCHAFTSDIENST

GMBH

Prospekt anfordern:
L Strasse 16
Fronidurt 71

Telefon 061/676037

BEI UNS
ALLES UNTER
EINEM DACH

Belletristik aus Gegenwart
und Geschichte
vol Luftsport
und Luftfahrt,
Abzeichen, Plakate,
Autoaufkieber,
Wimpel und Fahnen.

Ausbildungs- und
Fortbildungsliteratur
zur Flugpraxis
und Theorie
ua. zum Erwerb von
Funksprechzeugnissen.




10

Paul Weidenbusch +

Am Freitag, dem 5.Aug. 1977
verungliickte unser aktives Mit-
glied Paul Weidenbusch mit dem
Segelflugzeug "cirrus" der
"Condor-Sportfluggruppe" auf
dem Flugplatz von Giebelstadt.
Nach dem Unfall wurde Paul so-
fort nach Wiirzburg in die Kli-
nik gebracht. Dort erlag er am
Mittwoch, dem 17.08.77 seinen
schweren Verletzungen.

Der Club verliert mit Paul ei-
nen Flieger, der sich stets
sehr aktiv am Clubleben betei-
ligt hat. Ihm ist es besonders

zu verdanken, daRB die '"Condor-
Gruppe" in unseren Verein auf-
genommen wurde.

Auch beim Bau des neuen Flug-
platzes war er oft ein fleis-
siger Helfer.

Wir verlieren in ihm einen be-
geisterten Flieger, der fir
sein Hobby alles gab.

Unser Mitgefihl gilt seiner
Frau und seinen Kindern. Paul
war ein Fliegerkamerad, den man
nicht so schnell vergift.

Die Vorstandschai't
des FSC Aschaffenburg




DEUTSCHLANDFLUG

1977

Der Flug, der aus dem Regen kam

Tagelanges herrliches Flugwet-
ter schien die Vorfreude auf
den Dtl.Flug noch zu steigern,
doch der 15. Juni, der Beginn
des Dtl.-Fluges gestaltete sich
ganzlich anders als erwartet.
Bereits beim Hochziehen der Ja-
lousie schwand Jjede Euphorie.-
Dieser erste Blick aus dem Fen-
ster sollte bezeichnend fir
viele dieser Rallye werden.
Tiefliegende Wolken, Bodennebel
und Nieselregen zeichneten tie-
fe Furchen in des Fliegers Ge-
sicht.

Bereits etwas niedergeschlagen
holte ich meinen Piloten ab.
Doch auch das Gefihl, das
Schicksal, sprich Wetter, nun
gemeinsam besprechen zu kdnnen,
erheiterte uns nicht sonder-
lich.

Der Aufenthaltsraum am Flug-
platz bot uns bei unserer An-
kunft ein &dhnlich negatives
Bild; er glich einem Auffang-
lager fir Verstorte und Ver-
sprengte, von denen noch keiner
seinen eigentlichen Bestim-
mungsort kannte. "Nervosit&at"
schien die Parole 2zu sein.
Schlief3lich wurde uns von Wil-
fried Miiller, der am Tage vor-
her nach Paderborn hatte flie-
gen wollen, aber nur bis Mar-
burg gekommen war, mitgeteilt,
daB wir auf keinen Fall starten
sollten. Es erfolgte die erste
Startverschiebung um eine Stun-
de.

Trotz dieser Anweisung lieB es
sich eine besonders fiebernde
Crew nicht nehmen, zu starten.
Aber auch diesen beiden blieb
nur ein Ausflug nach Reichels-
heim und sodann wieder der hei-
matliche Hafen iibrig.

Im weiteren Verlauf des Vormit-
tags kam dann die Anweisung der
Rallyeleitung: "Freier Flug
nach Paderborn ohne Wertung und
anschlieBende Aufhebung des er-
sten Wertungstages".

Auch Wilfried Miuller war in-
zwischen wieder von Marburg
kommend in Aschaffenburg ge-
landet. Im Laufe des Tages
holten wir noch einige Dtl.-
Flug-Teilnehmer per Funk auf
unseren Platz, darunter auch
die spéateren Sieger Wagner
und Graf. Diese Mannschaft
hatte es immerhin schon bis
kurz vor Paderborn geschafft.

Die nun am Platz versammelten
Fliegerfreunde halfen uns
nun tat- und trinkkraftig
die Misere rosiger 2zu sehen.
Der Dtl. Flug fand von jetzt
ab im Saale statt. Unter tat-
krdaftigem Einsatz von eilig
zusammengetrommelten Club-
frauen und Clubmitgliedern,
hob sich die Stimmung zuse-
hends. Die Damen sorgten flr
Verpflegung, ein Quartierma-
cher fiir Unterkunft, wieder
andere regelten den Pendelver-
kehr zwischen den Stilitzpunk-
ten: "Essen-Vergniigen-Schla-
fen". So fand man sich abends
getreulich vereint im Bierzelt
auf dem Volksfest wieder,
wo, wie {iblich, alte Flieger-
traditionen auflebten und
der 1. Tag zumindest theore-
tisch abgekldrt wurde.

Die Wetterlage zeigte aber
auch am 2. Tag keine wesent-
liche Anderung. Doch von den
Meteorologen ermuntert, flogen
wir im Laufe des Mittags nach
Offenburg, wo wir im Hause
Burda herzlichst empfangen
wurden. Im Laufe des Tages
hatten sich ca. 70 Maschinen
in Offenburg gesammelt und
es ging weiter 2zu unserem
Ubernachtungsplatz nach
Schwenningen. Von den dortigen
Fliegern warmstens begriiit,
sahen wir uns ganz neuen Aspek-
ten gegeniiber. Da von 40 vorge-
sehenen Maschinen nur 10 ange-
kommen waren, ergab sich filr
unsere Truppe eine viollig

verdnderte Proviantkonstella-
tion:Pro Person 1,5 kg
Fleisch, 3 Liter Wein und

etwa 5 Liter Bier. Dazu be=-
scherte uns der Abend ein
zlinftiges Hallenfest mit
Tanz, wo mancheiner die Kimmer-
nisse der Tage vorher vergaB.

Am ndchsten Tag sammelten
wir uns auf dem Fliegerhorst
in ' Memmingen, wo wir _ auch
zwei Ziellandungen absolvier-
ten. Nach Fassen des Eintopfs
aus der Gulaschkanone flogen
wir weiter zum Zeitiiberflug
und zu einer Ziellandung nach
Landshut. Unterwegs galt es
in der Hauptsache Kirchen
im Allgdu 2zu identifizieren.
Die Bilder waren, wie wvon
Wilfried Miiller gewohnt, von
hervorragender Qualitat.

die Nacht verbrachten wir

in Eggenfelden, wo wir bei

n




einem  bayerischen Bierabend dar, die viel Beifall seitens

die notige Bettschwere fanden. der Flieger fand, was auch
Am nachsten Tag starteten der spdtere Ansturm auf den
wir schlieBlich zum Zielflug- Tisch der Damen bewies. Ins-
platz nach Coburg. Unterwegs gesamt gestaltete sich der
waren Navigationsaufgaben Verlauf des Abends sehr zwang-
und Suchaufgaben zu losen. los und abwechslungsreich
Nach einem Zeitiberflug nach und so war die Stimmung im
Bamberg erfolgte der Einflug Saal sehr gut.

in die ADIZ sowie anschlies- Am ndchsten Tag bot sich den
send die Ziellandung in Coburg 124 Mannschaften das gleiche
bei herrlichem Sommerwetter. Bild, wie am ersten Tag der
Auf dem Flugplatz gab es noch Rallye. Der Wetterkreis schien
theoretische Aufgaben zu ldsen sich zu schlieBfen. Der Platz

lag in stromenden Regen, einge-
hiillt von tiefliegenden Wol-
ken, so daB die nahe Veste
kaum auszumachen war. Trotz
dieser miserablen Bedingungen
schienen wir alle wie in
Trance. Angestachelt wvon den
ersten Mutigen, bestieg eine
Mannschaft nach der anderen
ihre Maschine und reihte sich
in die lange Reihe der Star-

tenden ein. In etwa einminiiti-
gem Abstand verschwand ein
Flugzeug nach dem anderen
in Dunst und Nebel. Ein teil-

weise recht gespenstisches
Bild! Aber das Glick war uns
wie schon so oft, treu und
alle Maschinen erreichten

ihren Platz.

Das Resiimee dieses Dtl.-Fluges
sieht fiur mich wie folgt aus:
Es hat sich gezeigt, daB Flie-
ger gut improvisieren kidnnen
und daB es Ihnen fast immer
gelingt, den Situationen noch

" , etwas Gutes abzugewinnen.
Bei Coburger Bratwiirsten und Weiterhin brachte auch diese
Bier konnte man dann bereits Rallye ein gutes - Stick o
Uber verpatztle .Aufgaben fl?‘ neuer Flugerfahrung, wofir
chen. Am Nachmittag war  ein vor allem der Rallyeleitung
Empfang auf der Veste Coburg ein herzliches Dankeschon
eingeplant. , geblihrt. Nicht 2zu vergessen
Der Abend rundete _dgnn die wire auch das Mehr an Ge-
Rallye mit dem traditionellen sprichsstoff, das einen Dtl.-
Fliegerball und der Sieger- ' plyg auf lange Zeit zum Erleb-
ehrung ab. ) nis werden 1liEBt.
Hauptattraktion stellte hier
die Gymnastikvorfihrung der h.m.

Mddchen aus der Medau-Schule

BLUMEN-SHOP

Blidhends Fredde [iar jedes Heim, Gorten Asw.

FRISCHE SCHNITTBLUMEN
BLUHENDE TOPFPFLANZEN
GRUNPFLANZEN H. Umstitter

GARTENBAU
und verschiedenes andere 6111 KLEIN-UMSTADT
Spezialbetrieb fir BahnhofstraBe 83

¥ i Telefon (06078) 3515
Gemiisebau sowie Beet- und Balkonpflanzen n (RN




Sudwestdeutscher

Rundflug 1977

#

Der, wie in jedem Jahr vom
Baden-Wiirttembergischen Luft-
fahrtverband durchgefiihrte
"Siidwestdeutsche Rundflug",

hatte in diesem Jahr offen-
sichtlich kein Friedensabkommen
mit dem Wettergott abgeschlos-
sen. Diesiges Wetter und tief-
hidngende Wolken in den Mittel-
gebirgen verhinderten teilweise
die Durchfiihrung des Wettbewer-
bes. So konnte am 4. Juni 1977
neben einem freien Rundflug
nach Pfullendorf von den Start-
pléatzen und Aalen-Eldingen,
Mosbach-Lohrbach und Offenburg
lediglich die Aufgabe IV von
Pfullendorf nach Saulgau durch-
gefitlhrt werden. Diese Aufgaben
hatten es jedoch in sich: Die
Ziellandung in Pfullendorf war

aufgrund der Lage des Ziel-
landefeldes direkt am Anfang
des ansteigenden Flugplatzes

duBerst schwierig. Dies fiihrte
dann auch zu zwei "kriminellen"

Hier war nach Waldecken, Feld-
wegen und kleinsten Tumpeln zu
franzen, um ausgelegte Notsig-
nale zu erkennen. Der ab-
schlieflende Zeitanflug und die
Ziellandung in 5 m Feldern war
dagegen schon Routinearbeit.
Bei der Siegerehrung am Samstag
zeigte sich, daB kleinste Feh-
ler nur flir einen Mittelplatz
ausreichten. Die Sieger konnen
aus der Siegerliste entnommen
werden.

zum AbllchluB sei dem unermid-
lichen Organisator, Fritz Hase-
majer, an dieser Stelle noch
einmal herzlichen Dank fir sei-
ne Mihe und insbesondere seine
Umsicht, den Wettbewerb nur bei
gutem Wetter durchzufihren, ge-
sagt. Auch allen Wettbewerbs-
teilnehmern, die trotz widriger
Umstadnde nach Pfullendorf ge-
kommen sind sei gesagt, daB sie
durch ihr Kommen die vom Veran-
stalter jedes Jahr aufgebrachte

Ziellandungen,

ren konnen.
Kleinstorientierung

die ohne weite-
res zu einem Bruch h&dtten fih-
Die anschlieBende
nach MeB-

Mihe in Dankbarkeit anerkennen.

Wettbewerbsteilnehmern,

trotz

widriger
Pfullendorf gekommen sind sei

Umsténde

nach

tischbldttern 1:50.000 erfor- gesagt, daB sie durch ihr Kom-
derte von allen Piloten und men die vom Veranstalter jedes
Copiloten &uBerste Konzentra- Jahr aufgebrachte Miihe in Dank-
tion. barkeit anerkennen.
Plutz ”FEthw' Kennz. Elugzé. Besatzung Bewerber urk te
=T Muster
1 52 D-LCHA Ce 150 Pfisterer/f.eicsner Berningen 33
Z 24  D-EFDC M3 893 _ Brehm/Kemmerer Ebersbach/F. 321
3 33 D=-ZAFF PA 28 Armbruster/Fischer Ciffenourg 320
3 08 D-EBKAL PA 28 Conzelmann, X1ihk Schwenningen 320
3 26 D-IHEI PA 2u  H&Efling/Ju. tin fschaffenturg 320
3 D-EHCH IS 823 Nagel/Scaeu lietzingen 220
3 45  D-EEZM Ce 150 Spatscheck/3inn Zchwib,Fall 320
e 23 D-EIAC 1S 893 Buck/Ziirn Hossingen 332
2 h0  D=ECDLC liorane leigelt/Fekrar Laxpoldshzusen 31%
19 06  D-EBSH PA 28 Beilharz/Bcller Vinzeln/Schramb., 19
i1 02 D-ZDR CE P206D Faul/3chneider Schwib.Eall 30
11 27 D-ECAW Ce 1724 Janiak/3pang Hokenasperg 300
13 3, D-ECUY Ce 172 Runzheimer/Urban alldendorf/Zder 209
ib 31 D-EKCK KL 107C Brock/Birkle Diéttlingen RHb
15 29  D-ELNE Jodel1050 Bius/Schelling Zchwiib,Hall &85
16 3% D=F.GC Ce 172 H HiBlein/HiNlein inslach 270
8 07  D-ELGE PL 28 flein/0lschewskl Herrcnberg 270
18 72 D-EFvY FA 25 I1lig/indriillar Nchwib.Hall 260
13 It L=ECEC Ce 150 Stullmuch/fr.or.Ralzer 1 ns.Fliegerc.otgt. 258
2% 24,  bL=ZIAR LR 250 Palzkill/Bitzinger I'G Uni Essen «Z0
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Hessensternflug 1977

Zum 17. Hessensternflug am
2. Juli 1977 <traten fiir den
FSC Aschaffenburg in Marburg-
Schonstadt die Mannschaften
Miller/Schlagmiiller (Sieger
von 1975) und KuBmaul/Amtmann
an.Wohl keiner, der der Empfeh-
lung des Veranstalters folg-
te und .schon am Freitag in
Marburg landete, wurde ent-
tduscht. Die ganze Marburger
Innenstadt war zum Festplatz
umfunktioniert und es herrsch-
te ein unbeschreiblicher Tru-
bel bis spdt 1in die Nacht.

Wie fast Jjeder Wettbewerb

in diesem Jahr, wurde auch
der Hessensternflug etwas
vom Wetter gestort, da einige
Teilnehmer aus dem Norden
nicht rechtzeitig durchkamen
und so der Startbeginn verscho-
ben werden muBte. Bekanntlich
bringen solche Verzdgerungen
den Kreislauf und die Nerven
in Schwung. Schlieflich beka-
men auch wir unseren Umschlag
mit den Aufgaben und ‘nach
einer Vorbereitungszeit von
etwa 10 Minuten am Boden gin-
gen wir mit unserer XC an
den Start.

Mit Hilfe wvon Richtungs- und
Entfernungsangaben war nun
auf der Shell-Karte ein Luft-
fahrthindernis anzufliegen
und dessen Hohe' iiber Grund
zu schdtzen. Dies erwies sich
als leichte (Ubung, denn in
der ICAO-Karte 1lieB3 sich diese
Grofe leicht herauslesen.
Danach begann die Arbeit mit
einem Tableau von 10 Luftauf-
nahmen. Zuerst war auf einem
vorgegebenen geraden Kursstiick
ein Bild 2zu identifizieren,
dann folgte eine Zeitziellan-
dung in Allendorf/Eder. Hier-
bei war mit ¥ O Sekunden Tole-
ranz in einem 30 m Feld aufzu-
setzen.

Danach wurde durchgestartet
zur weiteren Bildersuche.
Auf einem Kurs entlang der
Eder zwischen Frankenberg
und Kirchlotheim und dann
auf Ostkurs ©bis- Gudensberg
waren Jjeweils drei Fotos zu
identifizieren.

Die n&dchsten Aufnahmen waren
leichter zu finden, da ihre
Lage durch Richtung und maxima-
le Entfernung zum Ort Wabern
angegeben war. In Borken war
schlief3lich die Hche eines
Kamines Zu sch&dtzen. Diese
Aufgabe brachte hernach den
meisten Diskussionsstoff.

Originellste aber nicht zur
Nachahmung empfohlene Methode
war die HOhenmessung mit Bei-
nahe-touch-and-go-Landung

neben dem Kraftwerk und an-

schlieBendem Vorbeiflug an
der Kaminspitze, Jjeweils mit
Hohenmesserablesung. Durch

seine geographische Koordina-
tion war nun noch ein Punkt
angegeben,an dem das letzte
Bild identifiziert und ein
ausgelegtes Sichtzeichen er-
kannt werden sollte. Danach
ging's zum Zeitliberflug ost-
lich von Marburg mit anschlies-
sender Ziellandung. Bis dahin’
waren aber noch 20 m zum Teil
nicht ganz einfache Theorie-
aufgaben zu losen.

Nach der Landung begann, wie
iiblich, die groBe Fehlerbeich-
te. Wir hatten bei den Ziellan-
dungen und beim zweiten Zeit-
liberflug Federn gelassen,
auBerdem fehlte ein Bild und
zwei oder drei Theoriefragen
waren nicht ganz. sicher. Unse-
rer Hohenschdtzung beim Kamin
in Borken waren wir uns eini-
germaBen sicher. Die Mann-
schaft Miiller/Schlagmiiller
hatte nur beim Kamin Verluste
zu beklagen. Wdhrend dieses
Wehklagens widmeten wir uns
einer der angenehmen Seiten
der Rallyefliegerei, nédmlich
dem Durst (der nach dem Flug
am schonsten ist) und der
Beseitigung desselben.

Leider war die abendliche
AbschluBfeier im Rahmen des
grofien Universitdtsballes,
trotz Hugo Strasser und hervor-
ragendem kalten Buffet eine
Enttduschung. Die 45 Mannschaf-
ten des Hessensternfluges
waren gleichmdBig in vier
Sdle unter 1500 weiteren Ga-
sten verteilt. Mit Mihe gelang
es den Aschaffenburgern, mit
guten Bekannten an einen Tisch
zu kommen. Wer schliefRlich
durcn suLdll  WECrALE,  Ualy L
grofBen Tanzsaal die Sieger-
ehrung begonnen hatte und
dann auch noch die akustischen

Schwierigkeiten meisterte,
erfuhr, wer die ersten 10
Platze belegt hat wund wohin
der Mannschafitspreis ging.

Nun, Wilfried und Erich beleg-
ten auf der LO den 5. Platz
doch h&dtten auch wir uns unmit-
telbar dahinter plazieren
miissen, um den begeiirten Mann-
schaftspokal nach Aschaffen-




burg zu holen. So ging der
Pokal, das Modell einer "Fal-
co" aus massivem Metall mit
ca. 40 cm Spannweite, an den
Frankfurter Verein fiir Luft-
fahrt,der auch die Siegermann-
schaft stellte. Wdre weiterge-
zdhlt worden, wdre der FSCA
als Mannschaft auf dem 3.
Platz gelandet. Die Wettbe-
werbsleitung war leider nicht
in der Lage, eine Liste liber
die weiteren Plazierungen
auszuh#dngen (auch nicht am
nachsten Tag auf dem Flug-
platz), so daB wir erst drei
Wochen spdter (!!) von unserem
12. Platz erfuhren.

Am Sonntag schlieRlich beluden
wir nach einem Besuch des
Brunnenfestes in Marburg unse-
ren Lastesel mit Gepdck und
insbesondere mit der grofien
Menge Bier, das zu den Preisen
von Wilfried und Erich gehor-
te und erhielten nach kurzem
Flug fir unseren "beer-wagon"
Landeerlaubnis in Aschaffen-
burg.

Mike

Betr.: Ziellandewettbewerb am
15. u. 16. Okt. 77 um den "Opa-
-Wolf-Wanderpokal"

Vielleicht hat es sich schon
herumgesprochen, daB wir in
diesem Jahr den Ziellandewett-
bewerb auf unserem neuen Platz
ausrichten.

Da wir als Gastgeber auch drei
Mannschaften (a 3 Piloten)
stellen kdnnen, bitte ich die
Interessenten, sich bei mir zu
melden.

. S
[ J

Es wird um zahlreiche Teilnahme
gebeten mit Frauen; denn aulBler
Piloten werden auch noch Hilfs-
krédfte gebraucht.

Sollten mehr als drei Mann-
schaften aus unseren Reihen zu-
sammenkommen, miiBten wir eine
Ausscheidung fliegen, 2zu der
ihr alle recht herzlich einge-
laden seid.

Lothar Sehl

REINHARD \

Kraftla

suge BMW o

WALTER REINHARD

8754 GROSSOSTHEIM 1 - ASCHAFFENBURGER STR. 33 - TEL. (06026) 1470

Fard - Verhaul - Kundemdionst . Ergatzteile - Aral-Tankstells, Aeilendionst
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Am 27. August hatten wir eine
Rallye,

die Auswertung ging Dalli- Dal-
5L

die Sieger hoben wir auf's Po-
dest,

ei,wei, da kam schon der erste
Protest.

Die Nummer 4 wunserer Sieger-
liste,

hatte nicht genug Punkte in der
Kiste ,

um zu werden Nummer 1.

Andere sagten: '""Pech gehabt,
beweins's";

so aber nicht unsere Nummer
vier.

Die meinte, ihr seid Versager
1inr;

denn das Bild 15 ist verdreht,
wenn ihr's nicht glaubt, geht
hin und seht.

Wir glaubten's nicht und holten
die Originale,

und nun begann das Fatale: Bild
15 war auch im Original rich-
tig,

trotzdem nahmen wir die Sache
wichtig

und versprachen, diesen Platz
anzufliegen.

Doch wdahrend wir morgens in den
Betten liegen,

PROTEST
ein Gedicht, verfal
Wilhelm Charlie

von

fiegt Nummer 4 zu dem Punkt hin

und hat schnurstracks vier Be-

weise im Foto drin.

Die werden nun der Redaktion

prasentiert,

worauf alles hin und her dis-
kutiert

und man kommt 2zu dem Schluf3:

Haben wir wirklich gemacht so

viel StuB?

Ein Abgeordneter fliegt hin wie

der Blitz

und nun kommt der Witz...

Die omindsen elf Kugelbdume die
in unserem Bild die Strafle sdu-

men,

sind inzwischen gef&llt

und als Haufchen aufgestellt.
Hundert Meter daneben luken oh
Graus

weitere 11 Kugelbdume heraus.
Dieser stattliche Baumbewuchs
den er erkannte unser Luchs,
paBt jedoch nicht in die Land-

unsere Gesandschaft an-
eindeutig 2zu erkennen

Nun war's uns allen klar:

Wir alle wurden ein Opfer der
Tucke

und darin hat jede Rallye ihre

Gesetzesllicke.




Muf3 das sein?

Er ist da, der Blanik!

Nach Pr#dzisionsaufbau der erste
(vielleicht einzige) Flug, der
Einflug. Natiirlich mit Schlag-
miiller im Blanik und Emig in
der Jodel, mit Freigabe auf
4000 ft und dann nach der Lan-

dung .... lange nichts. Jetzt
steht er in der Halle, das
Prunkstiick schon. Zu schon,

dachten einige. Deshalb macht
man ein paar Beulen in den
Vogel, also nicht mehr schon.

Nun steht er da, voller Staub.
Ach, wie ist er so hdBlich, der
Blanik. Doch da, ein Licht-
blick! Das Wetter ist schon,
sprach Lothar zu Roland, komm
wir wollen "fliegen gehn". Mit
Elan, so gingen wir ran und
drehten auf den Wasserhahn.

Wir haben den Vogel gewaschen,
gewienert, poliert

und da ist doch schon wieder
ein Unding passiert!

Lothar ging weg, Jjetzt werden
die Schirme geholt,
sprach er, doch er kam 2zurlck

und war vergrollt
und da ham wir das Gerdt wieder
in die Halle gerollt.

Es war wieder so, wie es &fter
mal ist, )

die Fallschirme alle zum Pak-
ken, ist das ein Mist!

Nun steht er wieder in der
Halle,

ist wieder voll Staub

und von den Bidumen f&llt bald
runter das Laub.

Die Saison ist bald zu Ende, es
ist doch zum Heulen,

aber was soll's, der Vogel be-
kommt auch in der Halle genug
Beulen.

Was soll das Gerede, daB er
sowieso nichts taugt?

Drum schlag ich vor, wir ver-
kaufen den Blanik als wenig
gebraucht.

Wenig gebraucht ist doch gewiss
nicht gelogen; denn

schlieBlich ist die Maschine
nur einmal geflogen.

Muf das sein?

Roland

Chevron

- (17
> Heizol >
v kraftstoft
Kohlen - Koks - Briketts - Schmierstoffe

Brennerservice - Kesselreinigung
Tankreinigung

Beck & Niederhofer
Wilhelm-Leuschner-StraBe 23

6113 BABENHAUSEN1
Telefon (06073) 2287
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In wenigen Zeilen

Neue Platzrunde

Liebe Mitglieder,

wenn Sie, bitte, beherzigen:
Die Platzrundenfiihrung mulB3
unbedingt eingehalten werden;
und bitte auch bei der Start-
richtung 08 bis Uber die Stras-
se weiterfliegen und dann
erst nach links abbiegen.

Bitte, vermeidet in jedem
Fall das Uberfliegen der Seen
an der Darmstiddter StraBe,
die als nicht zu {Uberfliegen-
des Gebiet eingezeichnet sind.

Dann habe ich noch etwas zu
beméngeln, wenn Mitglieder
im Moment mit Maschinen weg-
fliegen: Wir haben noch kein
Benzin am Platz; und so mdch-
te ich doch bitten, egal wel-
cher Flug ausgefihrt wird,
Lustflug oder Geschdaftsflug,
immer auf dem zuletzt gelan-
deten Flugplatz die Maschine
voll Zu tanken, damit der
néachste, der fliegt, nicht
gezwungen 1ist, erst irgendwo
zwischenzulanden, um 2u tan-
ken, um dann erst sein Ziel
zu erreichen.

Vielen Dank fiir diese Freund-
lichkeit!

Peter Emig

W

Sachschaden an ihrer MS B893A
gab es am 3.7.77 als die Damen-
besetzung Stiibbe/Glinther zur
Landung auf die 26 ansetzten
und pldtzlich erkannten, daB
das Bugrad fehlte. Nur der
fliegerischen Erfahrung von
Frau Stiibbe ist es zu verdan-
ken, daB kein grdBerer oder gar
Personenschaden entstanden ist.
Als sie das Malheur erkannte,
versuchte sie, so gut es ging,
die Maschine zu halten und aus-
zuhungern. 'Sobald der Stumpf
der Bugradhalterung Bodenberiih-
rung bekam, wurde wieder gezo-
gen. Nicht 2zu vermeiden war,
daB der Propeller Bodenberiih-
rung bekam - Spuren sind heute
noch im Asphalt zu sehen.

Adam Mohrs Wunsch, noch in die-
sem Jahr seine Freunde in Va-
lence zu besuchen, nachdem ein
Besuch an Pfingsten gescheitert
war, ging am ersten Wochenende
im September in Erfiillung. Adam
lud alle ein, mitzukommen. Vom
2.9.-4.9.77 fand ein Sternflug
nach Valence statt. Nachdem
Freitags auBer vier Clubmaschi-
nen und eine C 172 aus Miinchen
mit Mike und Erich Bacher zum
S5 und Samstag eine D-DZ mit
Egon aus Egelsbach eingetroffen
war, standen sechs Maschinen
vor dem Clubhaus in Valence und
Adam und seine persdnlichen
Freunde konnten 20 Fans um sich
scharen. Jeder, der dieses
Wochenende miterleben durfte,
war begeistert und Uberwdltigt
von der franzdsischen Gast-
freundschaft.

pXg

Vollig erschopft ist unser Ka-
merad Alfred Schiirmann am Mitt-
wochabend, den 3.8.77 auf dem
Flugplatz eingetroffen, als er
nach elftdgigem Marsch von
Stuttgart endlich sein Ziel er-

reichte.

Bei Fred Roos gibt es noch
T-shirts, Abzeichen 2zum Auf-
sticken und Aufkleber mit
unserem Clubemblem.

w

Achim Tritschler muBte die
D - EALC in Werdohl am
ST o7 T stehenlassen, als
er beim Rollen zum Start
mit dem Propeller Bodenberiih-
rung bekam.

w

Peter Reggentin ist seit
i lip 5 1 ) in den Ruhestand

getreten. Wir gratulieren
ihm.




Die Schau ging verloren,
die uns Peter Emig am 6.8.77
bereiten wollte. als er mit
der neuesten Errungenschaft
der Haltergemeinschaft Emig-
MohnlLanghammer auf unserem
Platz einfallen wollte. Es
sollte eine fiir uns alle
echte iberraschung werden,
wenn am Samstagnachmittag
ein alter Stieglitz mit der
Kennung D-Emig auf unserem
Platz landet und heraus unser
Peter steigt. Leider ist
Peter auf dem Uberfiihrungs-
flug von Hamm nach Aschaffen-
burg nur bis Hanau gekommen
denn dort muBte er aus bsicner-
heitsgriinden auf dem Milit&r-
platz notlanden, da er einen
Oldruckabfall bemerkte. Bei
der Landung auf der Asphalt-
piste machte der Stieglitz
einen Ringelpietz. Dabei
ging das Fahrwerk zu Bruch
und eine Fl&dche wurde leicht
beschadigt.

w
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NOTIZEN

Dieter Frank hat geheiratet.
Wir ©begliickwiinschen ihn und
seine Frau Sigrid 2zu diesem
Schritt. Dieter und Sigrid ha-
ben sich bei der Lufthansa ken-
nengelernt.

W

Wir gratulieren Bernd Meier und
Alfred Klein zu ihrem PPL.

W

Wir gratulieren Dieter Schiller
zu seiner bestandenen theoreti-
schen Prifung zum PPL

Wir gratulieren Alfred Walter

zum BZF 1

Fur Ausgleich der Strapazen
im Flagzeug
Platz stelle ich mein

und auf dem

AT
appartement _in  SCHONAU
bel Bad Abling zur Ver -

fugung.

Ber bﬁckdrische Landlutt
kostenlos !

Alles Weitere zu erfragen
unter

Tel. 08065-577
=F o “Hoce 2R/

A

Durch die Unterstiitzung eini-
ger dem Club wohlgesonnener
Personen und Institutionen
konnte die "RuC'"-Rallye und
das Hallenfest ermdglicht wer-
den. Die Redaktion der "RuC"
mochte sich an dieser Stelle
bedanken bei:

Der Raiffeisenbank Bachgau
der Sparkasse Aschaffenburg-
Alzenau

Herrn Dir.Steigerwald-Raiffei-
senbank Bachgau

Herrn Conrad Vogel - Schlappe-
seppel-Brauerei

und bei wunseren Clubmitglie-
dern:

Rudi Amrhein
Gerd Bilirkel
Herr Doering
Peter Emig
Peter Gentil

Dieter Mill
Horst Moeller
Wilfried Miiller
Walter Reinhard

Bernd Hock Karl Roos
Alfred Klein Egon Walter
Jupp Klotz

Carl-Heinz Langhammer
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Kurz vor Hanau, da hat's ge-
rumst, .

da hat der Emig die "D-Emig"
hingebumst.

Es war das 01, das schmiert an
den Kolben entlang,

das 1ihn 2zu dieser Notlandung

zwang;
denn mit einem Ruck war weg der
Druck.

Nun saB er auf dem Militdr-
gelénde.

Ne komische Landung dachte sein
Co

und schlug zusammen {iberm Kopf
beide Hé&nde.

Was soll's, es ging gut aus. So
etwas kann schon mal passieren.
Jetzt muB man den Stieglitz
eben abmontieren.

Ein Sonntag ist dafiir der rich-
tige Tag,

wo in Aschaffenburg
keiner fliegen mag.

sowieso

Der Otto mit dem Kran hat ihn
angehdngt,
ein paarmal nach hinten und

nach vorne geschwenkt.

Wir zerlegten den EMIG, fragt
nicht wie,

ich glaube dem Peter war's ganz
weich in den Knien.

Verladen auf drei LKW's mit
viel Mann,

machten wir uns an die Uberfiih-
rung ran.

Ne Stunde spdter “kamen wir
schon in Aschaffenburg an.

Olmangel, das sollte uns alle
beriihren,

sonst missen wir noch mehr
Flugzeuge auf der StraBe Uber-
fihren.

Bei allem Geldster darf man
ein's nicht vergessen:

Der EMIG hatte das 01 alles
gefressen. ~

Er kehrte ja sicher auf die
Erde zuriick,

wir wiinschen dem Peter samt
D-EMIG filr die Zukunft viel
Gliick!

Roland

Uberfihrung




