Rund um Charlie

HAUPTVERSAMMLUNG 77

- Berichte des alten Vorstandes -
- Verleihung des Diploms Otto

Lilienthal

- Wahl des neuen Vorstandes -

Am 23. November 1977 fand die
diesjéhrige Hauptversammlung des
FSC Aschaffenburg in Grofostheim
statt. Freundlicherweise stellte die
Firma Eduard Dressler wieder ihre
Cafeteria zur Verfiigung.

Die Hauptversammlung 1977 wurde
durch unseren 1, Vorsitzenden
Dieter Mill gegen 19.30 Uhr mit
der Begriiung der Mitglieder er-
offnet.

Im Anschluf@ an die BegriiBung
schilderte der Geschiftsfithrer des
FSCA, Peter Emig, die wesent-
lichsten Entwicklungenund Gescheh-
nisse innerhalb des Vereins. So
kann der Verein sich zur Zeit auf
212 Mitglieder stiitzen, er unter-
hilt 6 Motorflugzeuge, 1 Motorseg-
ler und 2 Segelflugzeuge.

Unsere Fluglehrer im Motor- und
Segelflug unterrichten fiir die Er-
langung des Segelflugscheines, des
PPL, CVFR, AZF, BZF 1 + IL
Unsere Piloten nehmen an vielen
nationalen und internationalen Flug-
rallyes und Touristikfliigen teil.
Und dann ist da ja auch noch der
Flugplatzbau. Aber dariiber wurde
schon zum wiederholten Male ge-
sprochen und geschrieben.

Der Schatzmeister Gerhard Justin
berichtete in einem Bilanzvergleich
der Jahre 1975, 1976 und 1977 iiber
die finanzielle Lageund Entwicklung
unseres Vereins. Aufgrundder vor-
gelegten Rentabilitdtsrechnungen fiir
Motor- und Segelflugzeuge konnte
er zeigen, daB im Motorflug kein
Gewinn und im Segelflug ein ganz
geringer Gewinn erwirtschaftet wer-
den konnte.




Der bisherige Vorstand
Velen.r. Justin,Emig
Mill,Reinhard,Schlag-
miller E.

Der Prasident des DAeC,

Georg Briitting, bei der

Uberreichung des Diploms
Otto Lilienthal

Der neue Vorstand mit
Peter Emig, Erich Schlag-
miller, Heinz DreBler

und Horst Msller.(Peter
Gentil wurde in Abwesen-—
heit gewahlt.,)




Im Interesse der Forderung des
Motor- und Segelflugsportes sollte
hier keine drastische  Anderung
innerhalb unseres Vereins eintre-
ten. Die gesamte finanzielle Lage
wurde als durchaus solide betrach-
tet, da das Anlagevermdgen (Flug-
platzanlage, Hallen, Flugzeuge) * zu
50 v. H. mit Eigenkapital und der
Rest mit einem langfristigen Dar-
lehen finanziert ist.

Aufgrund des von Herrn Streiter
vorgetragenen Berichtes der Kas-
senpriifung, die ordnungsgemdll ge-
fithrt wurde und der durch Wilfried
Miiller vorgeschlagenen Entlastung
wurde der Vorstand einstimmig ent-
lastet.

Im Anschluf an diese Berichte
wilrdigte der Président des Deut-
schen Aeroclubs, Herr Georg
Briitting, die Verdienste des FSC
Aschaffenburg und ilberreichte dem
1. Vorstand stellvertretend fir den
Verein das Diplom Otto Lilienthal.
Der Verein kann nach der Meinung
von Georg Briitting auf seine Mit-
glieder und das was sie fiir die
Forderung des Flugspors und des
eigenen Flugplatzes getan haben,
stolz sein, Nur wenige Vereine' in
Deutschland haben ein solches Ziel
erreicht.

Der vom Wahlvorsitzenden Wilfried
Miiller geleitete Wahlausschufl
filhrte dann die Wahl des neuen
Vorstandes durch. Es standen filr
die 5 zuwihlenden Vorstandsposten
5 Kandidaten zur Verfiigung. Es
wurden folgende Vereinsmitglieder
filr 3 Jahre gewdhlt:

1. Vorsitzender: Peter Gentil

9. Vorsitzender: Heinz Dressler
Geschiftsfilhrer: Peter Emig
Schatzmeister: Erich Schlagmiiller
Schriftfilhrer: Horst Médller

Giinter Sterna und Gerhard Justin
wurden zu Kassenpriiffern gew éhlt.

In den Ausschufl wurden 10 Mitglie-
der gewihlt, wobei hier noch die
Ressorts festzulegen sind:

Roland Fromm
Otto Hofling

Jochen Hofmann
Josef Klotz

Jiirgen KuBmaul
Adam Mohr

Walter Reinhard
Lothar Sehl

Franz Steuer
Rudolf Schlagmiiller

Als letzier Programmpunktder dies-
jahrigen Hauptversammlung wurden
folgende 3 Antrige diskutiert:

1. Abschaffung des Markensystems

2. Volle Landegebiihr fiir passive
Mitglieder

3. Erhohungdes Mitgliederbeitra-
ges auf DM 240, -- pro Jahr fiir
Motorflieger und DM 180, -- pro
Jahr filr Segelflieger

Allen 3 Antrigen wurde mit grofler
Mehrheit zugestimmt.

Die diesjdhrige Hauptversammlung
des Flugsportclubs endete mit lan-
gen Diskussionen, die von manchen
bis in die frilhen Morgenstunden
privat weitergefithrt wurden, insge-
samt gesehensehr harmonisch. Die
Redaktion der Clubzeitung wilnscht
der neuen Vorstandschaft fiir die
nichsten 3 Jahre viel Gliick und Er-
folg.

Hals- und Beinbruch.

G. Justin




Interview mit dem neuen 1, Vorsitzenden des FSC Aschaffenburg,

Herrn Peter Gentil

Die Redaktion der  Clubzeitung
"Rund um Charlie" stellte unse-
rem neuen Vorsitzenden, Herrn
Peter Gentil, nach der Wahl
einige Fragen, die sicherlich alle
Mitglieder des Flugsportclubs
Aschaffenburg brennend interessie-
ren.

Zunéchst jedoch noch einmal herz-
lichen Gliickwunsch zur Wahl zum
1. Vorsitzendendes FSC Aschaffen-
burg!

RuC: Lieber Peter, Du hasteine
verantwortungsvolle Aufgabe {iber-
nommen! Wie siehst Du diese
Aufgabe fiir die n#chsten drei
Jahre?

P.G.: Das ist eine sehr weitge-
steckte Frage, auf die ich auch
sehr allgemein antworten mdchte.
Wie bekannt ist, ist die erste
groBe Aufbauphase unseres Flug-
platzes jetzt abgeschlossen. An
dieser Stelle mochte ich ° noch
einmaldie Gelegenheit wahrnehmen,
dem Vorstand, ganz besonders aber
unserem Geschiftsfilhrer, Herrn
Peter Emig, fiir seine enormen
Anstrengungen fiir den Bau unse-
res Flugplatzes ‘und dessen Ein-
richtungen, zu danken.

Die 2. Phase, in die wir nunein-
treten, sehe ich als Konsolidie-
rungsphase an. Das bedeutet, daf
wir zun#chst einmal unsere bis-
herigen Investitionen verdauen
miissen, bevor wir weitere titigen.
Der weitere Ausbaudes Flugplatzes
mit dem Anlegen von asphaltierten
Rollwegen und Parkfldchen, dem
Baueiner 2. Halleund eines Towers
mit verschiedenen Geb#duden, wird
abhiéngig sein von verschiedenen
‘Kriterien, z. B. unseren Flugplatz
zum Verkehrslandeplatz aufzustu-
fen, damit die Hallenmieter jeder-
‘zeit startenundlandenkénnen, mit

einer stdndig am Platz anwesenden
LA, Wir bekommen dann_ zwar
staatliche Zuschiisse, miissen aber
trotzdem noch einen groflen Teil
selbst finanzieren, auch die oben
erwédhnte Luftaufsicht.

RuC: Die Genehmigung zum Ver-
kehrslandeplatz ist doch abhéngig
vom Planfeststellungsverfahren wund
damit von Herrn Wissler. Wie
stehst Du zur 'Sache Wissler'?

P.G.: Du wirst mich sicherlich
verstehen, wenn ich hier keine
Aussage in dieser Angelegenheit
machen will. Grundsétzlich ver-
suche ich, mich mit jedem zu
arrangieren, insbesondere natiir-
lich mit Luftsportfreunden, denn
der Luftsport ist ja unser aller
Hobby! Sollte irgendjemand Forde-
rungen bzw, Wiinsche an mich als
1. Vorsitzendendes FSC Aschaffen-
burg herantragen, so werde ich
mich selbstverstéindlich unter Wah-
rung der Interessen des Flugsport-
clubs mit ihm unterhalten und nach
Ldsungen suchen.

RuC: Seit geraumer Zeit ist zu be-
obachten, daB mehrere aktive Mit-
glieder sich eigene Flugzeuge an-
schaffen. Glaubst Du, dafl wir einen
zu kleinen Flugzeugpark haben?

P.G.: Nach meiner Meinung haben
wir in der Bundesrepublik Deutsch-
land fiir einen Verein einen sehr
gut sortierten Flugzeugpark. Wenn
dennoch einige Mitglieder sicheine
Privatmaschine kaufen, so liegt das
an der enormen Zunahme unserer
Mitglieder, die inzwischendie stolze
Zahlvon 260 erreicht hat. Aufgrund
des Flugplatzbaues konnten wir da
nicht ganz mitziehen, obwohlwir Im
Jahr 76 noch 2 Flugzeuge(D-EALO,
D-EHEI) angeschafft haben. Eine
beunruhigende Tatsache fiir .die
finanzielle Situationunseres Vereins
sehe ich jedoch darin nicht.




RuC: Lieber Peter, ich finde es gut,
dafl wir nunmehr 2 agile Peter im
Vorstand haben. Wie siehst Du eine
Zusammenarbeit mit unserem alten
und neuen Gesdhiftsfilhrer Peter
Emig?

P.G.: Nachdem ich mich dazu ent-
schlossen habe, im Flugsportclub
fiir den Platz des 1. Vorsitzenden
zu kandidieren und auch gewé&hlt
worden bin, méchte ich natiirlich
auch die Geschicke des FSCA in
entscheidender Weise beeinflussen.
Hieraus kann man je nach Veranla-
gung und Mentalitit mehr  oder
weniger machen. In Zusammenar-
beit mit unserem alten und neuen
Geschiiftsfilhrer und den anderen
Vorstandsmitgliedern gilt es in der
Zukunft, noch viele und grofie Auf-
gaben zu erledigen. Ich glaube,
wenn sichalleunter dem Gesichts-
punkt ''zum Wohle des Flugsport-
clubs Aschaffenburg" zusammen-
raufen, werden wir es gemeinsam
schaffen.

RuC: Siehst Du Moéglichkeiten, den
Motorflugsport zu foérdern?

P.G.: Ich glaube, der Flugsport-
club Aschaffenburg tut viel fiir den
Motorflugsport. Ich mochte hier
nur an die unzihligen Rallyes und
Auslandsfliige, an denen unsere
Mitglieder teilnehmen, erinnern.
Aber auch insichtlich der Ausbil-
dung und Weiterbildung (CVFR,
AZF etc.) haben wir hier Gutes
nachzuweisen. Vielleicht sollten
wir in unserem Verein noch Wie-
derholungskurse fiir Wetter, Luft-
recht, Technik und Navigation in
regelméfigen Abstinden veranstal-
ten.

RuC: Wie siehst Du die Lage des
Segelflugsports in unserem Verein?

P.G.: Ich betrachte den Segelflug-
sport genauso wie den Motorflug-
sport. Beiuns gibt es kein Zuriick-
dréngen, wie manche Mitglieder es
besser wissen wollen., Fir mich
ist das Engagement der Mitglieder
mafBgebend. Wenn viele Mitglieder
Segelflug machen wollen, werden
wir uns f{iber Anzahl und Ausri-
stung der Segelflugzeuge unterhal-
ten, Bei der zur Zeit herrschen-
den Aktivitdt sehe ich unsere
Segelflugzeuge als ausreichend an.-

RuC: Hilst Du eine Verbesserung
des Clublebens fiir notwendig?

P.G.: Das Clubleben kann immer
verbessert werden. Wenn man auf
den Flugplatz kommt, sindes immer
wieder dieselben Gesichter. Hier
gilt es, alle Mitglieder, die Freude
am Flugsport haben, anzusprechen
und sie am Vereinsleben zu inter-
essieren., Insbesondere sollte auch
das Interesse der Frauen der Mit-
glieder hierfiir geweckt werden,
Vielleicht kénnte man durch mehr
Veranstaltungen und gemeinsame
Erlebnisse (Fliegerball, Vereins-
abende, Ausfliige, Flugreisen,
Sport) das Vereinsleben weiter ver-
bessern.

RuC: Lieber Peter, wir danken Dir
fiir dieses Interview und mdochten
Dir viel Gliick und viel Erfolg fir
Deine Arbeit im FSC Aschaffenburg
in den nichsten 3 Jahren wiinschen.

W

fiir ‘78 nur gute Landungen
sowie viele schone Stunden mit der Fliegerei mochten wir

allen unseren Lesern und Freunden wiinschen!
Hals- und Beinbruch fiir die kommenden Monate!

die Redaktion der RuC




Unser neuer

Flugplatz

Unser Club kann mit Zufriedenheit
auf ein ereignisreiches Jahr zuriick-
blicken, wenn wir sehen, wie =zfigig
der Ausbau unseres Flugplatzes
vorangetrieben wurde. Das verdan-
ken wir vor allem unserem Ge-
schiftsfliihrer Peter Emig, der wie
einunermiidlicher Motor keine freie
Minute vergehen liefl, um sich fir
die Arbeiten am neuen Platz einzu-
setzen,

Blicken wir zuriick - wie sah es zu
Beginn dieses Jahres aus? Da hatten
wir ein Geldnde, wo gerade erst
die Lage der Landebahn in ihrer
Trasse zu erkennen war. Die Be-
geisterung war grofl bei dem Ge-
danken, dafl wir bald auf einer
Asphaltpiste landen sollten. So war
es auch fiir unseren Erich als
Arbeitsminister kein grofies Pro-
blem, geniigend freiwillige Helfer
zu finden, die sich in Ihrer Frei-
zeit einfanden und tatkréftig zu-
langten, wenn es um den Bau des
Platzes ging. Es war fiir uns alle
- {ibrigens auch fiir Auflenstehende -
sehr beeindruckend, als der Bau
der Boxenhalle begonnen wurde, mit
welcher Begeisterung und mit wel-
chem persdnlichen Einsatz jeder
sein Bestes gab.- So war dann bis
zum Beginn der Flugsaison eine As-
phaltpiste mit einer 588 m langen
Landebahn und einer Startbahn von
768 m entstanden. Insgesamthaben
wir eine Asphaltpiste von 828 m
Linge und 20 m Breite mit einer
Fliche von 16.560 m2. Nachdem
dann auch die Boxenhalle fertigge-
stellt war, konnten endlich unsere
Flugzeuge von unserem altenAcker
auf etwas abenteuerliche Weise - es
war matschig und die erstenVer-
messungspflécke steckten schon -
Uberflogen werden. Die Boxenhalle
ist fiir 13 Abstellplitze vorgesehen,
die heute mit 10 Stellplitzen, einer
vermieteten Werkstatt mit 2 Stell-
plidtzen und unserem Clubheim belegt

wird. Die Halle ist 80,90 m lang
und 13,60 m breit und bedgckt
eine Flidche von ca. 1.000 m“.
Um unsere Flugzeuge in die Hall
zu rollen, mufBiten ca, 2.000 m
Asphaltfléchen fiir Rollwege gebaut
werden.

Als dies alles geschaffen war,
glaubten einige Clubkameraden, dag
sie sich jetzt ausruhen kénnten, So
hatte es unser Erich viel schwerer
als zu Beginn der Arbeiten, frei-
willige Helfer zu finden, die bereit
waren, weiter mitzumachen. Jetzt
ging es an den Ausbau des Club-
heims und der Flugleitung, Hierbei
wurden wir iiberrascht von unserem
Peter, der in seiner Werkstatt fiir
die Flugleitung ein komplettes Flug-
leiterpult. mit Windanzeige, QNH-
Anzeige, Uhr, automatische Steue-
rung fiir Landekreuz, Funkeinrich-
tung, Telefon, gebastelt hatte., Beim
Ausbau unseres Clubraumes war
immer wieder Peter die treibende
Kraft, der mit seinen Ideen dafiir
sorgte, daB wir uns heute alle in
diesen Riumen wohlfiihlen - kénnen,
Es kann sich kaum einer vorstellen,,
welche Probleme mit dem Bau eines
solchen Projektes zusammenhingen
und welche Hintergrundarbeit dafiir
notwendig ist, um den Flugplatz
mit allen Einrichtungen funktions-
fdhig zu machen. Man mag nur an
die Probleme des Abwassers, der
Wasserversorgung und der Elektro-
versorgung denken oder an das Le-
gen der neuen Platzrunde mit all
den Umweltbestimmungen.

Weiter ging es dann mit dem Bau
der Segelflughalle. Unsere Segel-
flieger haben diese Halle fast aus-
schliefllich mit eigener Kraft von
unserem alten Platz demontiert und
an der heutigen Stelle wieder errich-
tet. Bei diesen Arbeiten hatte man
kaum einen Motorflieger antreffen
konnen, Aber trotzdem haben sich




die Segelflieger in unermiidlichem
Einsatz eine Halle mit 25 x 25m
und einem Seitenschiff mit 8 x 25 m
fur Werkstatt und Abstellfliche ge-
scheffen. Diese Halle wird zwar
heute von den Motorfliegern mitge-
nutzt, da die Boxenhalle durch Ver-
mietungen schon zu klein geworden
ist, Aber in der Zukunft soll diese
Halle ausschliefllich denSegelfliegern
zur Verfligung stehen.

derspielplatz inder Néhe eines neuen
Clubhauses geplant. Weitere Boxen-
hallen sollen errichtet werden, um
die Segelflughalle ausschliefilich den
Segelfliegern zu liberlassen.

Abschlieflend w#re zu sagen, dall
der Club noch grofile Aufgaben vor
sich hat, wie z. B. den Ausbau
eines Rollweges, um den gegen-

liufigen Verkehr auf der Startbahn

So kénnte einmal unser Flugplatz aussehen

Wihrend all dieser Arbeiten ist
praktisch {iber Nacht an unserem
Platz eine Tankstelle entstanden,
die zwar noch nicht in Betrieb ist,
da noch einige Abnahmen erfolgen
miissen, aber in den nichsten Ta-
gen benutzt werden kann.

Man muBl schon jedesmal staunen,
wenn man auf den neuen Platz
kommt, was sich da wieder Neues
getan hat. So wurde vor kurzem
eine Einz#unung fiir unseren Park-
platz gebaut. Es wird eine Flidche
von ca. 40 Parkplétzen fiir Clubmit-
glieder und weitere 60 Parkplitze
fiir Besucher eingerichtet. Die PKWs
sollen auflerhalb des eigentlichen
Flugplatzgelidndes abgestellt werden
und vor allem die Besucher von den
Rollwegen fernhalten. Eine entspre-
chende Bepflanzung fiir den Parkplatz
kénnen wir heute schon an der Segel-
flughalle sehen. Fiir die Zukunft ist
eine Besucherterrasse und ein Kin-

abzuschaffen., All diese Aufgaben
sind nur mit vereinten Kriften zu
l6sen und jeder sollte das Seinige
dazu beitragen. Heute schon steht
mancher Flieger, der seinen Hei-
matplatz verlassen hat, um uns
anzufliegen, bewundernd vor unse-
rer neuen Anlage und ist erstaunt,
wie ein Club unserer GréBe so et-
was schaffen konnte. Doch nur wir
wissen, daf’dies alles einWerk ist,
welches wir einigen wenigen Ini-
tiatoren zu verdanken haben und
Clubkameraden, die in der Lage
gind, mit ihrem ganzen personli-
chen Einsatz andere mitzureilen,
nicht in jedem Verein zu finden
sind,

Jiirgen Kufimaul




«Opa Wolf Pokal»

(ein feucht-heifler Bericht aus der Kiiche)

Den Abschlufi der Segelflug-Saison
bildete, wie in jedem Jahr , der
"Opa-Wolf-Pokal"', dessen Aus-
schreibung diesmal dem FsSC
Aschaffenburg oblag.

Zunichst fiir Nichteingeweihte ein

paar Worte iiber den Stifter selbst:

"Opa Wolf"' war ein Zellhduser
Segelflieger, der noch mit 80 Jah-
ren aktiv seinen Sport betrieb.

Der Prisident des FSCA, Dieter
Mill, hatte die Schirmherrschaft
fiir die am 17./18.10.1977 durch-
gefilhrte Austragung ilbernommen
und setzte sich auch tatkréftig fir
ein gutes Gelingen ein; als verant-
wortliche Wettbewerbsleiter zeich-
neten Lothar Sehl und Rudi Schlag-
miiller, so dafl einer reibungslosen
Durchfithrung nichts mehr im Wege
stand. So galt es nur noch, um
gutes Wetter zu bitten.

Gemeldet waren 6 Vereine mit ins-
gesamt 16 Mannschaften 4 3'Ferso-
nen.

Kurz etwas zum Austragungsmodus:

Jeder Pilot hatte drei Starts. Die
Hoéchstpunktzahl betrug 60 Punkte.
Es galt, bei der’ Ziellandung md&g-
lichst nah am ausgelegten T =zu
landen, ohne es zu beriihren. Ge-
messen wurde der kiirzeste Abstand
zwischen Lande- Tund Schlepphaken.
Bei einem Abstand bis zu einem
Meter erhielt der Pilot jeweils fiir
10 cm einen Punkt abgezogen, dar-
ilber hinaus kostete jeder weitere
Meter einen weiteren Punkt Abzug.

Zwei Durchginge des Wettbewerbs
wurden am Samstag geflogen, der
Rest am Sonntag..

Nun noch abschliefiend ein kurzer
Bericht aus Kiiche und Wirtschaft,
wo versucht wurde, wenigstens an-
nihernd das Fehlen einer eigenen
Damenmannschaft wettzumachen.

Auch hier darf ohne Eigenlob ge-
sagt werden, dafl alles fliissig und
zur Zufriedenheit der Giste ablief .
Alles, was vom weiblichen Ge-
schlecht irgendwie mit Segelflug
zu tun hatte, war aufgeboten wund
rithrte erhitzt in "selbstgebauten"
Eintdpfen. Nachdem weder Erbsen-
noch Bohnensuppen Ausfdlle Dbei
unseren Akteuren verursachten und
auch der Service so schnell war,
dafl bisweilen die Socken qualmten,
darf man das wohl als Erfolg unse-
rer Truppe werten. Nebenbei blieb
auch noch gelegentlich Zeit, ein
aufmunterndes Wort an  unsere
Mannen zu richten, denen ja leider
ein durchschlagender Erfolg ver-
sagt blieb (aber die nidchste Sai-
son kommt fiir jeden!). Doch gegen
Abend, nach| Beendigung der flie-
gerischen Titigkeiten, herrschte
jeweils Hochstimmung im {iberfiillten
Clubheim. Verbriiderung wurde grofl
geschrieben und so konnte sich
letztlich nicht nur der Kassier an
der gelungenen Austragung freuen.

An dieser Stelle sei auch nochmals
aller Flieger, Helfer und Spender
gedacht, die diesen Wettkampf durch
ihren Einsatz ermdglichten. Zu be-
merken sei auch noch, daf die
Zusammenarbeit zwischen der Mo-
tor- und der Segelflugabteilung un-
seres Clubs beispielhaft klappte .

Weiter so!




die Mannschaftssieger
Zimmer = Zimmermann =
Zimmermann, Zellhausen

Einzelsieger Karl Kapp,
Babenhausen

Unser jungster Teil=-
nehmer Stefan Dorn,
FSC Aschaffenburg
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ALLE FUNF JAHRE WIEDER

Dieses Jahr war er bei uns in
Groflostheim, der Ziellande-Wett-
bewerb um den

"OPA WOLF POKAL'".

Am 15, und 16, Oktober trafen sich
die Ziellande-Experten der Vereine:

Babenhausen, Zellhausen, Rein-
heim, Walldiirn, der Neuling Gie-
belstadt sowie der  gastgebende
Verein.

Unsere Spezialisten ausAschaffen-
burg lieflen diesmal den Jungen
Talenten den Vortritt und {ibernah-
men die Wettbewerbsleitung. Mit
Dieter Mill als Schirmherr,
Lothar Sehl als Wettbewerbsleiter
und Rudi Schlagmdiiller als Fluglei-
ter hatten wir ein tolles Team zu-
sammen, Es soll nicht unerwihnt
bleiben, daf alle Teilnehmer durch
ihre hervorragende Disziplin auch
unserer obersten Luftaufsicht zu
gefallen wullten. Vorbildliches Ver-
halten war an diesem Wochenende
sowieso grofl geschrieben. Ange-
fangen bei unseren ''Schleppern",
die sicher jeden Piloten samt Ka 8
zu seinem Ausgangspunkt in ca.
150 m Hohe schleppten, fiber alle
Teilnehmer bis hin zu unseren
Motorfliegern.

Da hat doch z. B. unser 'Jungpi-
lot" Klein nach einigen versuchten
Landeanfliigen héflichaber bestimmt
anzufragen versucht (jetzt wortlich):
"Ich méchte doch bitte auch einmal
landen''.

Unsere Teilnehmer aus Aschaffen-
burg glénzten mit einer zuriickhal-
tenden Leistung, so wie es sich fiir
einen Gastgeber nun mal gehdrt.

Fir Abwechslung sorgten unsere
Giste aus Babenhausen: am Samstag
durch eine Demonstration, wie man
einen Motorsegler nicht landet,
ndmlich auf dem Bauch so ohne
Fahrwerk. Am Sonntag war es
eine junge Teilnehmerin aus
Giebelstadt, die durch eine ''sa-
genhafte'' Landung, iber die sie
sich so freute, daR sie wéhrend
des Ausrollens alle Ruder loslieB
und nur noch lachte.

Da standen sogar unserem Lothar
die Freudentri@nen in den Augen,
denn mit dieser Landung hatte
niemand gerechnet, da sie iiber

der Strafle in Landerichtung 08
noch ca. 100 m Hoéhe hatte und
trotzdem noch 8 m vordem  Lande-
kreuz zum Stehen kam.

Die Siegerehrung durch Dieter Mill
fand am frithen Sonntagnachmittag
statt.

Die hervorragende Rede unseres
Vorstandes beendete den fiir uns
so erfolgreichen Ziellande- Wettbe-
werb 19717,

Roland

Beste Mannschaft und Gewinner
des "Opa-Wolf-Pokals'':

1. Zellhausen I in der Besetzung
Zimmermann Klaus
Zimmermann Jiirgen
Zimmer Fred

mit 434 Punkten
2. Babenhausen I
Korf Rainer

Kapp Karl
Stang Lothar

mit 431 Punkten
3. Walldiirn I
Bohrer

Knapp
Béumler

mit 425 Punkten

Sieger in der Einzelwertung:
Karl Kapp, Babenhausen mit
155 Punkten

Beste Damenmannschaft:
Giebelstadt mit Domin, Unger,
Fédser mit 218 Punkten

Beste Jugendmannschaft:

Babenhausen mit Braun, Jungwirt,
Russ mit 424 Punkten

PS. Ich méchte michbei allen, die
fir das gute Gelingen des Ziel-

lande-Wettbewerbes durch Spenden

und tatkré&ftiges Zupacken beige-
tragen haben, herzlich bedanken,

Es freut mich zu sehen, daf wir
doch alle auf einer Frequenz fun-
ken, wenn es um das Ansehen des
FSC Aschaffenburg geht.

Lothar




DER ERICH

Es war einmal ein Flugplatz,

der hatte zwar fiir viele Platz,

doch nur wenige wollten sich dort tummeln,
um am Aufbau mitzufummeln.

Der Erich als Bauorganisator
beschaffte nicht genug Salvator,

so dafl die Maurer und Arbeiter

gingen lieber zur Piste weiter,

um in der Gegend herumzufliegen,
anstatt in den Gr#ben zu liegen,

um des Erich Arbeitssoll zu erfiillen.
Die Arbeitsbiicher hatten schéne Hiillen,
innen jedoch blieb alles weiB,

denn nur wenige kamen in SchweiS,

so dafB alle diese Organisationsideen
dann auch rasch im Winde verwehen.

Er - bei den Wenigen, die sténdig arbeiten,

das kann ihm auch seine Familie nicht verleiden,
der stindig sich am Flugplatz zeigt,

den Schillern Navigation und Wetter geigt,

der von Mirz bis Ende September,

dauernd sitzt in der Alpha-November,

links immer eins von seinen Kindern,

rechts bereits der Abdruck von seinem Hintern -
er ist unser Erich.

Es gibt Leute, die haben Meisen,

die sagen, er gehdre zum alten Eisen.

Er sei nun schon Tradition

und erfiille weiterhin keine Funktion.
Er sei die graue Eminenz,

nur wegen seiner dauernden Présenz,
er sei des Clubs wahrer Hintergrund
das will er gar nicht, dieser '"Hund'"!
Diesen Leuten sei gesagt:

Wenn man eine Bilanz macht,

dann gehdrt er zum lebenden Inventar,
ist als solches also nicht abschreibbar.

Als Forderung sollt ihr ihn sehen,

an alle, die zum Flugplatz gehen,

ohne fiir den Verein zu arbeiten

und das Clubleben stindig meiden.

Wir freuen uns, daf der alten Schiiler meisten,
endlich zogen ab vom Leisten,

und mun machten ihren Schein;

die neuen geben sich bereits ein Stelldichein.
Man bewundere diesen Enthusiasmus,

gepaart mit unwahrscheinlichem Idealismus,

im Verein ein sténdiger Motor

und oft ein guter Organisator.

Einhundert solche - unser Ziel -

mein Gott nein, das wire doch zuviel.

1l
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Besuch bei EUROCONTROL

Seit etwa 12 Monaten wird die Kon-
trolle des oberhalb FL 245 ope-
rierenden Luftverkehrs im  slid-
deutschen Luftraum vonder Kontroll-
zentrale in Karlsruhe wahrgenom-
men. Das war Anlafl einer Einla-
dung unseres Clubkameraden Erwin
Guggenberger als diensthabender
Leiter dieser neuen Kontrollstelle
am 24.4.1977 zur Besichtigung, die
von uns - Jiirgen KuBmaul, Michael
Amtmann und Giinther Focht -
gerne angenommen wurde.

Erwin empfing uns an der Pforte
und sorgte dafiir, daf wir durch
Angabe unserer Personalien EinlaB
bekamen. Zun#dchst wurden wir bei
einem Rundgang durch das Gebé&ude
iiber die einzelnen Bereiche aufge-
klért. Hausherr ist Eurocontrol
und somit fiir die gesamte techni-
sche Einrichtung verantwortlich.Be-
trieben wird die Kontrollzentrale
jedoch durch die Fluglotsen und
Flugdatenbearbeiter der Bundesan-
stalt fiir Flugsicherung und durch
Soldaten der Bundeswehr. Das Herz
des Geb#udes bildet der Kontroll-
raum mit fiber 1,000 m Grund-
fliche. Um diesen Kontrollraum
sind Biirordume in 2 Etagen ange-
ordnet. Unter dem Kontrollraum
ist die gesamte Technik unterge-
bracht. Der Kontrollraum ist unter-
teilt in 6 Kontrollsektoren, einen
Wachleiter-, einen Sonder - und
einen Erprobungssektor sowie eine
zentrale Flugdatenbearbeitungs-
gruppe. 24 Kontrollstreifendrucker
stehen bereit, um alle 10 Sekunden
je einen der fiir die Luftlagedarstel-
lung notwendigen Streifen auszu-
drucken, 13 Tastatur/Darstellungs-
gerédte mit 13 dazugehdrigenSchnell-
druckern {iibernehmen die Korres-
pondenz mit den Computern und bei
Rechnerausfall kann man auf sieben
Fernschreiber zuriickgreifen.Kabel-
fernsehen mit 6 Aufnahmekameras

und 50 Mehrkanalempféngern, eine
eigene Telefonvermittlungund direkt
zu den wichtigsten Partnern ge-
schalteten Telefonleitungen, 25
UHF und 13 VHF Sender /Empfénger
in 3 abgesetzten Sendestellen, 35
Arbeitsplédtze mit synthetischen
Luftlagedarstellungsschirmen mit
dendazugehdrigen Kontrollstreifen-
und Telefon-Arbeitspldtzen vervoll-
stindigen die Einrichtung.

Interessant war fiir uns zu erfah-
ren, wie das Radarbild auf dem
Schirm entsteht. Uber der gesamten
Bundesrepublik sind Radarboden-
stationen verteilt, die einen be-
stimmten Sektor des Luftraumes
ilberwachen und das gewonnene
Bild zur Kontrollzentrale Karlsruhe
melden. Dortwerdendie Bilder ge-
sammelt und wie beieinem Mosaik-
baukasten zusammengesetzt und
ilber den Bildschirm als Ganzes
wiedergegeben. Der Radarlotse kann
jetzt auf dem Bildschirm s&mtliche
Flugbewegungen innerhalb des Luft-
raumes f{iber der Bundesrepublik
und der angrenzenden Gebiete in
allen Héhen, im oberen kontrollier-
ten Luftraum, im unteren kontrol-
lierten Luftraum sehen, ja es sind
sogar Flugbewegungen im unkon-
trollierten Luftraum zu erkennen,
soweit diese von einer Radarstation
zuféllig empfangen werden k&nnen.
Da jedoch die Kontrollzentrale in
Karlsruhe ausschliefilich nur fiir
die Uberwachung des oberen siid-
deutschen Luftraumes ab FL 245
zustéindig ist, sind diese sich in
diesem Luftraum bewegenden Flug-
objekte besonders gekennzeichnet.
Rufzeichen und angezeigte Flughdhe
der bekannten sowie Sekunddr-Ra-
dar-Kodierung und Flughthe derun-
bekannten Luftfahrzeuge stellt das
System in mit dem Ziel mitlaufen-
den Etiketten dar. Vom Systemer-
fafite und unbekannte Flugziele wer-




den in unterschiedlicher Helligkeit
gezeichnet, Flugzeuge mit Sende-
ausfall oder in Notlage durch Blin-
ken auf dem Schirm kenntlich ge-
macht. Auf dem Bildschirm uner-
wiinschte H&henbinder kann  der
Lotse ausblenden, Beeindruckend
war auch, als wir selbst vor dem
Schirm safilen, daf man auf dem
Bildschirm von dem gesamten Luft-
raum mittels eines Kugelknopfes
einen ganz bestimmten Ausschnitt
herausvergrdfiern konnte, um z. B.
nur den Luftraum {iber Rhein-Main
zu sehen. Der Lotse hat dadurch
die Moéglichkeit, in einem Ballungs-
gebiet die Luftfahrzeuge genauer zu
identifizieren. So werden téglich
durchschnittl. 700 Fliige iberwacht,
an Spitzentagen sogar bis zu 1.000
Fliigen, davon sind etwa bis zu 20 %
militdrische Fliige.

Fiir die Flugplandaten-, Kontroll-
streifen- und Radardatenbearbeitung,
jhre Ubertragung und Darstellung,
stehen 3 IBM-Hauptrechner 370/158,
4 Telefunken - Peripherie- Rechner
TR 86 sowie 2 MP 720 "Hardware
Pilot Processors' zur Verfiigung.

Eine unterbrechungsfreie Stromver-
sorgung mit 25 Minuten Batterie-
Kapazitdt und 3 Diesel-Generatoren
garantieren den Betrieb auch bei
Netzausfall, alle Telefon- und Funk-
gespriche sowie alle Computer-Ein-
und Ausgaben werden zur Dokumen-
tation aufgezeichnet,

Der Gedanke einer européischen
Flugsicherungsorganisation wurde
bereits 1960 in einem Abkommen
mit den Staaten Belgien, Bundes-
republik Deutschland, Frankreich,
Niederlande und Luxemburg festge-
halten., Der Zentralsitz einer Euro-
control sollte Maastricht sein.

Das Betriebskonzept sah vor,
Eurocontrol die Kontrolle des
zivilen und militdrischen Luftver-
kehrs mit Ausnahme von Luftver-
teidigungsfliigen zu Ubertragen. Zu-
sitzlich zu Maastricht sollte fiir
die Kontrolle des siiddeutschen
oberen Luftraumes ab FL 245 ein

Kontrollzentrum in Karlsruhe einge-

richtet werden. Die bisherige Dienst-
stelle Rhein-Control mit Sitz in
Frankfurt, die die Uberwachung des
oberen Luftraumes in Siiddeutsch-
land bisher wahrgenommen hatte,
sollte dadurch aufgelést werden. Ab
Frithjahr 1976 sollte also der ge-
samte Luftverkehr ab FL 245 des
westeuropédischen Luftraumes von
Maastricht und Karlsruhe aus durch
Eurocontrol iberwacht und ge-
leitet werden. Dochliegen zwischen-
zeitlich Beschliisse vor, dafl die
Zentrale in Karlsruhe in nationaler
Regie betrieben werden soll und
Eurocontrol lediglich Hausherr
bleibt. Das bedeutet, dafl die Ein-
richtungen des Geb&udes von Euro-
control mit ca. 150 Bediensteten
unterhalten werdenund der Betriebs-
dienst von ca. 200 Fluglotsen und
Flugdatenbearbeitern der BFS und
von ca., 100 Soldaten der Bundes-
wehr durchgefiihrt wird. Durch
diese Konstellation hat man die
Flugsicherung wieder in nationale
Grenzen zuriickgewiesen,

Die Ausfiihrungenund die intensiven
Erliuterungen durch Erwin Guggen-
berger haben uns einmal einen Ein-
blick gegeben, wie komplex die
Uberwachung eines Luftraumes bei
dem heutigen Flugverkehrsaufkom-
men durchgefithrt wird. Es war ein
interessanter Besuchund wir danken
unserem Erwin fiir diese Einladung.

Jiirgen Kufimaul
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MITTELMEERFLUG

1978

Der FSC Aschaffenburg veranstaltet 1978 in der Zeit vom
20. Mai bis 4. Juni einen Langstreckenflug rund ums west-
liche Mittelmeer. Vorgesehen ist die Strecke

1.
3.
5.
7.
9.
11.
13.
15.
16.

Tag
Tag
Tag
Tag
Tag
Tag
Tag
Tag
Tag

GroB-Ostheim
La Rochelle
Valladolid
Lissabon
Tangpr
Algier

Tunis

Neapel

Innsbruck

La Rochelle
Valladolid
Lissabon
Tanger
Algler
Tunis
Neapel
Innsbruck

GroB-0Ostheim

(Frankreich)
(Spanien)
(Portugal)
(Marokko)
(Algerien)
(Tunesien)
(Italien)

(Osterreich)

(Deutschland)

insgesamt

800
600
500
500
850
650
1.000
750
400

6.050

E § 8§88 O EE

]

Organisiert und vorbereitet wird dieser Langstreckenflug
von unseren beiden Mitgliedern Horst M8ller u. Gerhard Justin.
Interessenten melden sich bitte bis zum 31. Januar 1978
schriftlich unter Zahlung von DM 300,-- an.

Diese Mafnahme ist notwendig, um die Vorbereitungen an-
laufen zu lassen und um nur echte Interessenten zu gewinnen.




Belauschtes

im Ather

(Der Lauscher steht an der holding
position, auf Startfreigabe wartend,
alle 2-3 Minuten starten oder landen
2 Mirage im Verband, Auf der
gerasteten Frequenz wird ein Funk-
ruf empfangen):

"StraBburg Tau#, ssiss is delta-
echocharliedeltasulu ouwd" (breiter:
hessischer Dialekt)

Der Lauscher denkt:
Die Stimme kommt mir bekannt vor,
jetzt wird’s spannend!

StraBburg Tower antwortet:"D - DZ
go ahead"

DZ: "I am circlin in the south-east
and I will landing on your place'

StraBburg Tower: "DZ - report E 1"

DZ: "I can not understand you-1I am
circling in the south-east''

StraBburg Tower: '"Have you field in
sight"

DZ: "Negativ, I am circling in the
south-east" :

StraBburg Tower: "Where is your
present position, report E 1"

DZ: "I can not understand you, say
again"

StraBburg Tower: ""DZ, your present
position"

DZ: "I don’t know, I am circling in
the south-east'

(Mittlerweile konnte keine landende
Mirage oder sonstige Landungen be-
obachtet werden, Funkverkehr be-
stand nur noch mit DZ)

StraBburg Tower (in deutsch): "DZ,
schreienSie doch nicht soin das Mi-
krophon, wir verstehen ja kein Wort
- haben Sie den Tower in Sicht?"

DZ: "I can not understand you"

Strafburg Tower: ""DZ - Sie sollen
nicht so schreien. Haben Sie den
Tower in Sicht?"

DZ: "I have den Tower not in Sicht"

StraBfburg Tower: "DZ - fliegen Sie
270 Grad und melden Sie, wenn Sie
den Tower sehen"

DZ: "Iwillcireling in the south-east"

Straflburg Tower: "DZ - Sie sollen
270 Grad fliegen"

DZ: "Now heading 270 Gradand I am
circling"

StraBburg Tower: "Fliegen Sie den
Tower an'

(Oh weh, das kann gefdhrlich wer-
den)

DZ: "I will do so"

StraBburg Tower: "DZ
Sie, wenn Sie uns sehen"

DZ: "Now I am left from the
runway"

melden

StraBburg Tower: "DZ - gehen Sie
in den Gegenanflug'

DZ: "I am on final and now I will
landing"

Strafburg Tower: "DZ"

StraBburg Tower: "D-LO you are
cleared for take-off"

( Grofles Aufatmen)

Euer

Club-13ebbi!
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Ein Reiseflug-wie man ihn nicht machen sollte

Erlebnis einer Aufenlandung,

An einem Samstag im Winter, es
war- der 24,1,1076, wurde ich
gebeten, nach Dachau zu Schei-
be zu fliegen, um einen Motor-
segler, Typ Falke, abzuholen.
Als Abflugzeit wurde 1100 GMT
in EDRC vereinbart, Das Wetter
war "durchwachsen", kalt, ver-
einzelte Schneeschauer, 4-6 -
Achtel Bewélkung, drehender -
Wind bis 5 kt. Ein Flug wiirde
miglich sein, die Wolken waren
umfliegbar. Auch die Wetterbe-
ratungen Frankfurt und Miinchen
meldeten durchwachsenes Wetter
und bei entsprechender Erfahr-
ung einen Uberlandflug nach
Dachau fiir durchfiihrbar.

Um 1100 GMT trafen wir 4 Pilo-
ten (2 PPL + 1 Motorsegler + 1
Segelflieger) bei unserer Do
27 ein. Kurze Absprache, kurze
Flugvorbereitung, Volltanken,
Auffencheck, Innencheck - alles
o.k. - Start um 1144 GMT. Das
Wetter machte keine allzu gro-
fen Probleme. Wir konnten un-
sere Reiseflughéhe zwischen -
1000 + 2000 ft GND halten und
direkt auf Kurs bleiben. Um
1306 GMT Landung in Dachau.
Die {bernahme des Falken ging
relativ schnell. Wir wollten
keine Zeit verlieren, denn das
Wetter konnte sich rasch ver-
schlechtern und um 1556 GMT
war SS und auBlerdem muften am
Abend noch zwei Einladungen
angenommen werden,

Un 1343 GMT konnte der Falke
mit den beiden Piloten (1 PPL
+ 1 Motorsegler) starten. Un-
sere Do startete 1 Minute spi-
ter um 1344 GMT, § Minuten
nach dem Start stand auf Kurs
ein groper Schneeschauer, -
Sollten wir ihn umflicgen? Wir
wubten nicht wie es danach
aussicht

und entschlossen uns, diesen
Schauer im direkten Steigflug
zu iiberfliegen. in FL 100 war-
en wir frei, der Schauer unter
uns, Jetzt hatten wir 30 km
Flugsicht und keine Wolke mehr
auf Kurs., Wir konnten allmihl-
ich wieder diese Héhe verlas-
sen und begannen langsam zu
sinken., Bisher waren wir auf
dem linken Tank geflogen, -
Jetzt, 20 Minuten nach dem
Start in Dachau, war es an der
Zeit, auf den rechten Tank zu
schalten, Plétzlich, 1 Minute
nach dem UMschalten, eine Mo~
torstérung wvon 2-3 Sekunden.
Was war das? Nach 10-15 Sekun-
den erneute Stérung, Der Motor
lief wunrund., Der Drehzahlmes-
ser sprang und spielte ver-

riickt. Vergaservereisung? Kur-
zer Check- Vergaservorwidrmung
ein, Zusatzpumpe ein, Drehzahl
groh, Gemischregelung reich,
Keine Besserung! Der Gedanke
einer Notlandung kam auf. Die
Stérungen wurden immer hdufig-
er und ldnger. Zum Gliick konn-

. |
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ten wir rechts vom Kurs den
Natoflugplatz Neuburg/Donau -
ausmachen. Unsere Flughdhe be-
trug jetzt noch 6000 ft GND.
Entfernung zum Flugplatz Neu-
burg ca 15 km, Das wiirde im
Notfall reichen. Alle Versuche
die Stérung zu beheben, blie-
ben erfolglos- also Vorbereit-
ung zur Notlandung in Neuburg.
Wir verloren stédndig Hohe. Die
Stérungen waren jetzt lénger
als der Motorlauf. In ca 1000
ft GND war der Motor fast zum
Stillstand gekommen. Unsere -
Nerven blieben ruhig. Wir kon-
zentrierten uns auf einen ex-
akten Anflug und flogen in den
linken Queranflug ein, dabei
wurde die Platzrunde zuverlids-
sig beobachtet. Es war alles
frei, kein Flugbetrieb, also
Eindrehen in kurzen Endanflug
mit Flughihe ca 000 ft GND.

Das Vorfeld 1lag mit seiner
umfangreichen Befeuerung vor
uns und etwa 200 m vor der
Landebahn stand ein_Stachel-
drahtzaun ca 3 m hoch, Der
Wind stand auf der Schnauze.
Schlagartig erkannten wir, dab
die Bahn im Gleitflug nicht
mehr erreicht werden konnte.
Jetzt, 100 m vor dem Stache-
ldraht, half nur noch eins-
Rechtskurve, das Geldnde war
eben, Klappen voll raus, ach-
ten auf Seitenwind und Aushun-
gern. Vor uns ein gepfliigter
Acker- Kniippel =ziehen, ein -
Bersten geht durch die Maschi-
ne- der Boden war unter uns,
wir safen. Es war eine ein-
wandfreie Dreipunktlandung,

Wir schauten uns an, stiegen
aus unserer DO und stellten
fest, dap wir in einem von
Schnee und Regen aufgeweichten
Feld gelandet waren. Beide -
Hauptfahrwerke waren 5 m nach
der Bodenberiihrung abgebrochen
und 30 ecm tief eingesunken.
Nach 17 m kamen wir zum Still-
stand. Bei einem festeren Bo-
den wire diese Landung ohne
Schaden gegliickt.

Unser Reiseflug war damit be-
endet., Die abendlichen Einlad-
ungen muften ins Wasser fal-
len,

Die Wache des NATO-Flugplatzes
wurde sofort von der Aubenlan-
dung unterrichtet und iiber die
offentliche Telefonzelle am -
Eingang des Flugplatzes wurden
Polizei und Luftamt verstin-
digt. Kurze Zeit spiter er-
folgte ein Angebot auf Hilfe-
leistung durch die Bundeswehr.
Die Annahme dieses Angebotes
war ein grofber Fehler und hat
nach Monaten noch Kosten und
Arger verursacht. Am gleichen
Tag erfolgte die Unfallunter-
suchung durch einen Sachver-

stdndigen des LBA., drei Tage
spidter erfolgte mit BW eine
nochmalige Untersuchung durcu
das LBA, wobei das Flugzeug
zusdtzlich beschiddigt wurde -
und der noch vorhandene Sprit
ohne mein Wissen mit ca 140 1
in ein BW Tankfahrzeug abge-
pumpt wurde. Um weitere Kosten
fiir die Spritvernichtung =zu
ersparen mufbte der Sprit 11
Monate danach abgeholt werden.
Was war die Ursache fiir diese
Aubenlandung?

1. Der in EDRC ausgefiihrte
Check wurde routinemidpig, wie
schon vielmals vorher, durch-
gefiihrt. Es wurde nicht beach-
tet, daB das Flugzeug einige
Monate im Freien stand

Avtohaus Mohr

OPEL-DIENST

MAGIRUS-Vertragswerkstatt
Amtl. anerkannter Bremsendienst
Autorisierte Prilfstelle, Fahrtschreiber
§20StVvZO

6111 KLEIN-UMSTADT
Kleestadter StraBe 5 - Telefon (060 78) 3336

und dap durch einen undichten
Tankverschluff Wasser in den
Tank geriet, wélches bei der
einfachen Priifung durch Betdt-
igen des Strainers nicht rest-
los abgelassen war. Eine chem-
ische Priifung des Treibstoffes
hidtte dies verhindert. Weiter
hidtte bereits am Boden beim
Motorcheck einige Minuten auf
Tankschaltung "links" und -
"rechts" die Treibstoffzufuhr
iiberpriift werden miissen, Durch
den Flug in FL 100 und bei
einer Auffentemperatur von ca -
15 grd ¢ erfolgte Frieren des
Wassers in der Benzinzufuhr
des rechten Tankes,
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2., Beim Anflug auf den Flug-
platz Neuburg wurde auch in
dieser Ausnahmesituation -

streng darauf gecachtet, dab
ein exaktes Einordnen in die
Platzrunde erfolgte, jedoch -
ohne Kenntnis von Windrichtung
und Stidrke. Richtig widre gewe-
sen, den Platz in der Mitte
anzufliegen und durch Beobach-
ten des Windsackes die letzte
Entscheidung fiir die Landekur-
ve in den letzten Sekunden zu
treffen. Bei der Gribe dieses
Platzes widre dann noch eine
einwandfreie Landung mit steh-
ender Latte méglich gewesen,

Bei der Bergung der Maschine
wédre vieles einfacher gewesen,
wenn ich die Maschine am Land-
eort belassen hidtte und dort
abgebaut héatte. Ich hitte mir
etliche Paffkontrollen , Forma-
litdten und Kosten erspart.

AbschlieBbend widre zu sagen,
dal} der gemeinsame Flug unter
Zeitdruck erfolgte, da wir am
Abend wieder zu Hause sein
Wollten., Das Ergcbnis war ein
abgebrochenes Fahrwerk an der
Do, eine unfreiwillige {ber-
nachtung in Neubursz (der ge-
plante Abend fiel ins Wasser)
und viele Kosten, Der Motorse-
gler ist 10 MTnuten nach dem
Start wegen des schlechten -
Wetters wieder in Dachau ge-
landet und verblieb dort wei-
tere 14 Tage. Errecicht wurde
nichts !

Rudi Schifer

Ausbildungsrichtiinien
des DARC,

Flug-, Bord-
und Shg-uwhﬂ.

IHRE DAeC

WIRTSCHAFTSDIENST

GMBH

Prospekt anfordem:
Lyoner Strasse 16
6000 Franidurt 71
Telefon 06T/676037

Waettbewerbsordnungen,

BEI UNS
ALLES UNTER
EINEM DACH

Belletristikaus Gegenwart
und Geschichte
vol Luftsport
und Luftfahrt.
Abzeichen, Plakate,
Autoaufkieber,
Wimpel und Fahnen,

Ausbildungs- und
Fortbildungsliteratur
zur Flugpraxis
und Theoria
u.a, 2um Erwerb von
Funksprechzeugnissen,
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In jedem Mann steckt ein Abenteurer mit dem Drang zum Fliegen, deswegen ist jeder
Mann so etwas wie ein Pilot fiir spezielle Hohenfliige.

Ubungs und Testflige werden meist zwischen dem 15. und 20. Lebensjahr und ohne
Flugschein ausgefiihrt.

Zwischen 20 und 30 ist man zu jeder'Tag- und Nachtzeit startbereit. Es wird viel
blind geflogen. Verlockende Ziele werden vorwiegend im Sturzflug angesteuert, was
gelegentlich zu Bruchlandungen fiihrt. Bremsfallschirme waren angebracht.

Zwischen 30 und 40 beherrscht man die Perfektion der weichen Landung. Man spe-
zialisiert sich auf ein paar Routen, die man sozusagen im Schlaf findet. Es wird vor-
wiegend NON-STOP geflogen.

Zwischen 40 und 50 haben sich die meisten auf einer Route eingeflogen. Gelegentli-
che Zwischenlandungen oder Kursabweichungen sind nicht ausgeschlossen.

Zwischen 50 und 60 kommt zu den bisher gesammelten Erfahrungen neuer Taten-
drang. Weit entfernte Ziele werden plotzlich aus schwindelnder Héhe angeflogen.
Turbulenzen in diesen Bereichen kénnen dabei die besten Piloten ins Trudeln bringen.

Zwischen 60 und 70 werden die Anstrengungen reduziert. Je nach Wetterlage wird
lediglich der Linienverkehr fir kurze Strecken aufrechterhalten.

Von 70 bis 100 wird kaum noch gestartet, weil fir die meisten Pisten aus Sicherheits-
griinden keine Landeerlaubnis mehr gegeben wird. Trotzdem sind an sonnigen Tagen
noch sehr schéne Rundfliige iber eigenem Territorium moglich.

lhr
Partner
beim
Bauen

ellhausen Jahnstr. 3
82/31 68

Z
1
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Flieger - gut zu FuB!

Ich habe einen Vorschlag:
Ausgeriistet mit einer fuffzig-
tausender Karte, einer Uhr
und ein Paar Kenntnissen iiber
den Zusammenhang zwischen Uhr-
zeit und Sonnenstand, sollten
wir unseren fliegerischen Nach-
wuchs filir ein paar Tage auf
die Wanderschaft schicken.
Mit Zielauftrag, notabene.
Danach konnen die Jungens fran-
zen, wie der Teufel. Wetten?

Ich sag's gleich:

Fehler tun hier weh. Wer statt
des siebten Feldweges 1links
den achten erwischt, weil er
den dritten iibersehen hat,
der schlurft beblasten Fulles
moglicherweise drei Kilometer
zuviel und dann noch im Kreis.
Und er wird den letzten Sams-
tag verfluchen, als er sich
nach dem Baden pingelig die
Hornhaut von den Fersen ge-
schnippelt hat. Die w&dre né&m-
lich fast so gut gewesen, wie
eine FuBfrisch-Einlage oder
dicke Sohlen.

Um was geht's hier?

Natirlich um eine Wanderung.
Mein Ziel war unser neuer
Platz GroBostheim. Man muB
dazu allerdings wissen, daB
ich als gelernter Aschaffenbur-
ger seit einigen Jahren in
Stuttgart wohne, und hier soll-
te denn auch die Wanderung
beginnen. Aber ich sag's
gleich: Fliegen ist wesent-
lich einfacher als ein solcher
Gepdckmarsch. Denn hier kriegt
man die Blasen an den FlBen
und nicht an den Hénden, wie
friher, als wir auf unserem
geliebten Ziegenbock Papa Echo
den Kniippel in der Schulung
so krampfhaft in den Pfoten
hielten, bis die Hidnde schwie-
lig und der Kniippel verrostet
war.

D

Die Ehe ist der teuerste Weg, mit
einer Frau umsonst zu schlafen.

Luftlinie sollte es sein.
Wenigstens anndhernd. Aber dann
wurde es doch ein Umweg Uber's
Taubertal; denn da ist die Ge-
gend schoner. Und der Weg wei-
ter. Zweihundertzwanzig Kilome-
ter wurden es schlieBlich, fiir
eine Rocket oder Arrow eine
Sache von 'ner Stunde. Benei-
denswert, diese Flieger.

Oder nicht? LaBt mich einen
Augenblick romantillch werden.
Wir starten, und dann schwelgen
wir - wenn das Wetter danach
ist - in herrlichen Uberblicken
iiber Wdlder, Berge, Seen, Stdd-
te und Dorfer. Wir schweben
dahin. Die blaudunstige Hiigel-
kette am Horizont

scheint kaum n#dher 2zu kommen.
Da glitzert ein FluB in der
Abendsonne .Der Schatten unserer
Maschine gleitet {Uber reife
Kornfelder, wir fiilhlen uns frei
und schwerelos - lest Antoine
de Saint-Exupery, dann wiBt
ihr, was ich meine.

Die Realitdt sieht heute aller-
dings ziemlich anders aus. Wer,
wie ich, fast ein reiner
Streckenflieger ist, weiB, daB
in unserem Luftraum ein ganzer
Haufen Romantik floten geht.
Wir haben alle Hiande und Mikro-
fone voll zu tun, um unbescha-
det iber die Runden zu kommen.
Zu philosophischen Betrach-
tungen bleibt keine Zeit. Also
beschloB ich, die Natur aus der
FuRgidngerperspektive zu ge-
nieBen, der kleinen Welt nach-
zuspliren, die wir als Flieger
nicht mehr sehen.

Seitdem kann ich manche aus
unserer Zunft nicht mehr 1lei-
den. Das sind Jjene doppelt-
bediisten Supereimer, die angeb-
lich immer nur in den vorge-
zeichneten Tiefflugstrecken die
Botanik bejaulen. Ich habe die
ICAO-Karte mit den topographi-
schen 1:50.000 verglichen und
konnte einen Bottlang fiillen
mit Geographie, in der die Ke-
rosinheuler eigentlich nicht
mal als Phantom vorkommen diir-
ften. Aber sie waren verdammt
real und meine schdnen Naturbe-
trachtungen fanden streckenwei-
se in geduckter Haltung und mit
zugehaltenen Ohren oder gar
nicht statt.




Trotz dieser Stdrung: Leute, es
war schidn! Wenn auch das Wasser
in meinen FuBblasen schwappte,
der Hintern wundgescheuert war
und der Riicken rotgerieben vom
15 Kilo schweren Rucksack -
egal, die Mihe hat sich ge-
lohnt.

Das {ibelste Stilick meiner ein-
samen Wanderung allerdings war
auch das letzte. Abends zuvor
hatte ich in Klingenberg bei
Max Koch - viele werden ihn vom
Motorfluglehrgang noch kennen -
gewaltig einen zur Brust genom-
men, und, verdammt, Klingenber-
ger Roter ist eben kein harmlo-
ses Bier! Und dann kam das
Lange Handtuch. Genaugenommen
der parallel dazu verlaufende
Feldweg. Was heiBt hier Feld-
weg: Asphaltiert ist er. Ein
Verbrechen an uns armen Wande-
rern! Emdlos lang, 35° in der
Sonne, das Hirn mit ein paar
Promillen gefiillt, die FiiBe
bald rotglithend. Kein Schatten!
Und dann komme ich entnervt am
Flugplatz an....

Und hier?

Na, Mann, war das eine nieder-
schmetternde Erfahrung. Erstmal
hat's keiner geglaubt, daB ich
zu FuB in 10 Tagen und {Uber-
haupt von Stuttgart kam. Dann

tippte sich die Mehrzahl der
Anwesenden an die Stirn (klar,
Schiirmann spinnt immer, das
kennen wir jal!) und 'n Bier hat
mir keiner gebracht! Ich muBite
es mir humpelnd bei Else in der
Wirtschaft noch selber holen.
Das war 'n Ding! Da schlurft
und keucht man 220 Kilometer
durch die Fauna und Flora und
kriegt zum SchluB noch gesagt:
Naja, da ist wohl nix mit Aner-
kennum; denn was ist das schon,
22 Kilometer pro Tag! Leute,
ein Vorschlag: Lauft unter den
gleichen Bedingungen nur mal
bis Klingenberg. Und wenn ihr
ankommt, sitze ich da und grin-
se.

Ach, richtig, da ist noch die
Frage, warum ich mir ausgerech-
net den Flugplatz als Ziel ge-
wdhlt habe. Ganz einfach: Wer
schon so viele Jahre in diesem
duften Club war und nun fern in
Stuttgart wohnt, der geht sogar
zu FuB nach GroBostheim, um mal
wieder ein paar Stunden hier zu
verbringen.

Motiv genug?

Alfred Schiirman

fahrschule r. hanf

man braucht ihn, den flhrerschein.

oder wollen sie mit der straBenbahn
zu unserem flugplatz fahren 7

unsere ausbildung: praxisnah und
prifungsgerecht,
nach neuesten,
pddagogischen
erkenntnissen.
(stufenausbildung)

unsere schulfahrzeuge: bmw, opel, honda

auf wunsch werden sie auch abgeholt,
aber nicht vom nordpol.

875 aschaffenburg

duccastraBe 14
telefon 06021 /133186

fillalen:
8751 stockstadt
friedrich ebert straBe 2b

8752 waldaschaff
fuggerstraBe 1
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Dalli, dalli!

Der durch Funk und Fernsehen be-
kannte Quizmaster Hans Rosenthal
verweilte am 8.10.1977 geschéft-
lich in der Aschaffenburger City+
Galerie. Fiir die An- und Abreise
benutzte er dazu den Groflostheimer
Flugplatz, um weitere 2 Termine
in Karlsruhe und Paderborn. an
einem Tage wahrnehmen zu kénnen.
Da kann man nur sagen: Dalli,
dalli!

Hans Rosenthal wiinscht dem FSC
Aschaffenburg und seinem Flug-
platz Groflostheim alles Gute wund
Hals- und Beinbruch,

Charlie Maletschek
ist Vater geworden!
Wir gratulieren
seiner Frau und ihm.

Der Nikolaus war da!
Am Samstag, den 3.Dez. 1977
iiberraschte uns im Clubheim
der Nikolaus. Mit einem 6=
spdnnigen von Sché&ferhunden
gezogenen Viagen kam er mit
seinem Knecht Rupprecht -
alias Fred Roos = um uns die
Leffitten zu lesen. Doch
unser Nikolaus wer des Lobes
mit unserem Club so voll,daB
er mit wenigen, aber umso
einprédgszmeren Worten die
von den einzelnen Kemerzden
mitgebrachten Fédckchen ver-
teilen konnte. Unsere Kan-
tinenwirtin Else sorgte zu-
sammen mit Lothar fiir einen
vorweihnachtlichen Abend.
Knecht Rupprecht konnte sich
mit den Worten "Nacht weiter
so" zufrieden verabschieden.
Wir danken dem Sché@ferhunde-
verein GroBostheim fiir das
Gelingen des Abends.

Wir gratulieren

zum PPL den Kameraden
Mahr, Jost Nickel, Jiirgen
Basler und Norbert Heim

Umrechnung TACAN-DME, nicht VCR
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In eigener Sache

Die "RuC" hat die Spalte ''Club
Bebbi" geschaffen, die vorgesehen
ist fiir kritische Glossen oder
Kommentare. Es ist nicht beab-
sichtigt, dafl die Autoren dieser
Spalte mit dem Namen signieren,
DaB nun der '"Club Bebbi'" sowohl
im Text als auch durch die Monta-
ge der ''Bebbi''-Schablone falsch
verstanden wurde, bedauert die
Redaktion der "RuC'" auBerordent-
lich, Das Gesicht in der Nr. 4
sollte keineswegs als Spitze gegen
den Geschiftsfilhrer unseres Ver-
eins verstanden werden, sondern
als Glosse gegen den Mitflieger
und das protesterhebende Vereins-
mitglied. Uber die Mildeutung
unseres Artikels waren wir ent-
tduscht; die Beifallsstiirme im Club
fiir den Peter haben uns riesig ge-
freut. MuBl man eigentlich immer
erst jemanden verunglimpfen, um
die wahre Meinung des Vereins
tiber die Aktiven des Vereins zu
erfahren?

Redaktion "RuC"

Die Winterpause naht

Wie 2zu erfahren war, hat der
aktive Teil des Clubs einen neuen
Sport entwickelt, der fiir das Er-
reichen des Ziels mit Gelagen an
Sekt belohnt wird: Das Marathon-
laufen von 08 zu 26 und zuriick. Von
den 10 Testldufern aller Alters-
klassen haben immerhin 8 das Ziel
erreicht(nachts um 23,30 Uhr). Zur
Nachahmung empfohlen, denn ge-
ringeres Fluggewicht mindert den
Spritverbrauch.

Kurz notiert:

Oktoberfest 1977

Am Samstag, dem 29. Oktober 77
wurde das diesjihrige Oktoberfest
des FSCA in unserem neuen Club-
heim gefeiert. Die durch Mundpro-
paganda bekanntgemachte Fete war
aufgrund der von unserem stindi-
gen Oktoberfestwirt G. Justin
organisierten Musik, Bier und
Riesenhax’n wieder ein voller Er-
folg. Die bei diesem Fest enga-
gierte 2-Mann-Kapelle aus Grofi-
ostheim war von uns und wir von
ihnen so begeistert, daB sie an
Fasching wieder fiir uns spielen
wollen. Na, denn auf!

Herausgeber:
FSC Aschaffenburg e.V.

Redaktion:

Gerhard Justin

W.-Leuschnerstr, 23

6113 Babenhausen

Tel.:06073/2287(priv.)
06181/363326(Buro)

Heinz Dressler
Jiirgen Kufmaul
Achim Tritschler (Druck)

Auflage 250

Die in diesem Heft er-
schienen Beitrige stellen
die Meinung der Autqren
dar.

Beitrige jeder Artbitten
wir an die Redaktionsan-
schrift zu senden. Von
seiten der Redaktion be-
steht keine Verpflichtung,
Beitrige abzudrucken und
zuriickzusenden.
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Der Mann von Frau Klingel-
bein ist gestorben. Am Mitt-
woch. Am Samstag soll er beer-
digt werden, doch Frau Klin-
gelbein besteht darauf, daf dies
erst am ndchsten Montag ge-
schieht.

»Aber gnidige Frau*, sagt der
Herr vom Beerdigungsinstitut,
»warum denn erst am Mon-
tag?*

wJa, wissen Sie", sagt Frau
Klingelbein, ,,mein Mann war
namiich leidenschaftlicher
Fupbeller. Und da will ich ihn
wenigstens mal einen Sonntag
zu Hause haben!*

+«

Zwei junge Arzte, die sich schon
als Medizinstudenten nicht

leiden konnten, treffen sich auf
einer Abendgesellschaft. Darauf
der eine zum anderen: ,,Ist es wahr,
daf} ein Patient, den du an Krebs
behandelt hast, an einer Darm-
infektion gestorben ist?*

Darauf der andere: ,,Ach das ist ja
alles Unsinn. Wenn ich jemand an
Krebs behandle, dann stirbt er
auch an Krebs.

»Zu Weithnachten wiinsche ich mir
ein richtiges Gewehr*, sagte der
siebenjihrige Sohn zu seinem
Vater. ‘

wIch hor wohl nicht recht!* ruft
dieser entsetzt, ,,das kommt gar
nicht in Frage.*

Ich wiinsch mir aber eins*, mault
der Sohn, ,eins mit dem ich richtig
schieflen kann.

wletzt horst du aber auf damit, ich
will kein Wort mehr davon horen!*
schreit der Vater wiitend. ,,Habe
ich hier zu sagen oder du?“

. Natiirlich du, Vater, aber wenn
ich ein richtiges Gewehr hatte... "

]

Wie vermehren sich Nonnen und
Manche? Durch Zell-Teilung.

Brinkmann

Ein englischer Geschiftsmann, der
in Hongkong zu tun hatte, will wieder
nach Hause fliegen. Aber auf dem
Flugplatz gibt es Schwierigkeiten —
es fehlt irgend ein Stempel. Er will
wieder zuriick in die Stadt, als ihn
unterwegs ein kleiner Junge
anspricht: ,,.Schmurtzige Bilder
gefillig, Sir.*

»Nein.

»Kleines chinesisches Midchen
gefillig, Sir.*

»Nein.*

. Vielleicht kleiner chinesischer
Junge gefillig, Sir.*

Jetzt wird der Fremde drgerlich:
wZum Teufel, nein. Das einzige,
was ich will, ist der britische
Konsul.“

Da schiittelt der Kleine sorgenvoll
den Kopf. ,, Britischer Konsul sehr
schwierig, Sir. Vielleicht
mexikanischer?




R
ﬂ*“*‘

-

Inge und Manfred
wurden verlobt!

Am Sonntag, den 11.12.77
konnten wir aufer einer Stimmenthaltung (Inge)
und einer Gegenstimme (Menfred) fast einstimmig.dem jungen Faar
zu seinem Gliick verhelfen. Die Braut bewidhrte sich bestens als
Gastgeberin und dankte mit einem Sektgelage.

Tritschler FREIZEIT-MARKT W MACHT FROHZEIT AUS FR

Aschaffenburger Flieger bei
den Schiitzen in Niedernberg
Am Mittwoch, den 7.12.1977
waren unsere Kameraden zu
Gast bei einem Preisschies-
sen beim Niedernberger Schiit-
zenverein. Wir konnten drei
Mannschaften stellen und
schlossen mit einem beschei-
denem Ergebnis ab. Unser
bester Schiitze war Adam Mohr.

Erich = Tréger der Tepfer=-

keitsmedaille

Mit der von Otto gestifteten
Medaille werden Kameradinnen
und Kamer:den ausgezeichnet,
die einen besonders inten-
siven Flirt mit Dritten un-
ter Aufsicht des Partners
durchfiihren. Erich hat sich
diesen Verdienst am Nikolsus-
abend erwcrben.
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Chevron

[ (T
> Heizol
v kraftstoff
Kohlen - Koks - Briketts - Schmierstoffe

Brennerservice - Kesselreinigung
Tankreinigung

Bedc & Niederhofer

Wilhelm-Leuschner-StraBe 23

6113 BABENHAUSEN 1
Telefon (06073) 2287

| JAKOB ECKERT
6109 MUHLTAL 1

w
FurAu le:ch der Strapclzen
im zeug und

Platzst E*lCh metnF ien—
appartement_in SCH%&TKEF

KARLSTRASSEGQ FféLi%d Abling zur Ver -
TEL: 06151/14480 Egé biick . frische Landlutt
INGENIEURBURO ﬁlA?SrWeltere zu erfragen
PLANUNG Tel. 0B05-577
BAULEITUNG SR PN
DA

e Flll-lg

Baumarkt GmbH

64 51 Zellhausen Jahnstr. 3
= 06182/31 68
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T wauren neinkaR)

BURGER STR. 33 - TEL (060 26) 1470

8754 GROSSOSTHEIM 1 -

Kraittshrzvuge BMW o Ford - Verk

BLUMEN-SHOP

Blidhends Fredde [Gr jedes Heim, Garten Asw.

FRISCHE SCHNITTBLUMEN
BLUHENDE TOPFPFLANZEN

GRUNPFLANZEN H.Umst:tl;r
GARTENBAU

und verschiedenes andere o LUMSTADT
Spezialbetrieb fir BahnhofstraBe 83

= Telefon (06078) 3515
Gemiisebau sowie Beet- und Balkonpflanzen




