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Ein wesentlicher Faktor fiir das Auffinden des Platzes bei schlechter Sicht ist die neue Befeuerungsanlage auf unserem Flugplatz.
Unser Foto zeigt den »Didel« auf dem Tower.

Und wieder einmal

ist es soweit: eine neue Ausgabe der RUC
ist erschienen.

Sie hat viel Mithe gekostet. Mehr als bei
den vorhergegangenen Ausgaben. Warum?
Ganz einfach: die Motivation ist bei wohl
allen Beteiligten im Laufe des letzten Jah-
res doch gewaltig auf der Strecke geblieben
(worden?); obwohl die RUC im Ganzen ge-
sehen - ein schoner Erfolg war (und auch
bleiben soll), ist der anfingliche Enthusias-
mus leider nicht mehr vorhanden. Fragen
an die Redaktion wie zum Beispiel »...wa-
rum griindet Ihr denn keinen Literatenver-
ein...« gehen eben doch ganz schén an die
Substanz, und es stellte sich immer wieder
die Frage, ob es unter solchen Vorausset-
zungen iiberhaupt noch Sinn macht, die
RUC weiterleben zu lassen.

Es macht Sinn.

Allerdings nur dann, wenn die RUC nicht
mehr nur als willkommener Beitrag zum
Clubleben gesehen wird, der von irgend-
welchen Leuten aus irgendwelchen Griin-
den eben so zufillig neben anderen Aufga-
ben, die im Verein anfallen, beigesteuert
wird. So ist es auch immer wieder verwun-
derlich, dafl die Frage nach dem nichsten
Erscheinen einer RUC 6fter aus anderen
(auch urid vor allem weiter wegliegenden)
Vereinen kommt, als aus unseren eigenen
Reihen. Dies soll nicht heiBen, daB die

- RUC bei uns keine Akzeptanz gefunden

hat, im Gegenteil; aber es sollte jedes Ver-
einsmitglied, das unsere Vereinszeitung in
Hinden hilt, sich dariiber im klaren sein,
daB sie genauso in Gemeinschaftsleistung
entstehen sollte, wie jedes andere Projekt
auf unserem Flugplatz auch. Und genau

Foto. B. Willler

hier m&chte die Redaktion - wieder einmal
- die Bitte um Mithilfe anbringen. Nur mit
Hilfe von engagierten Vereinsmitgliedern
kann die RUC auf Dauer am Leben erhal-
ten werden. Es sollte also jeder fiir sich
{iberlegen, wie ein kleiner Beitrag seiner-
seits (in welcher Form auch immer) gelei-
stert werden kann. Sollte dies nicht der Fall
sein, so wird wahrscheinlich auch die RUC
wieder sang- und klanglos verschwinden;
sie wird ein Versuch mehr bleiben, unseren
Verein im speziellen und unser Vereinsle-
ben im allgemeinen noch attraktiver zu ge-
stalten.

In diesem Sinne wiinscht die Redaktion der
»Rund um Charlie« allen Vereinsmitglie-
dern und allen Freunden und Bekannten
ein gutes Jahr 1989, weiterhin viel Freude
an der Fliegerei und Hals und Beinbruch.

Geschiiftsstelle: Flugplatz GroBostheim, Christian Marschner, Telefon (06026) 4933
Club-Cafeteria: Thilo Wolf, tdgl. gedffnet, Montag Ruhetag, Telefon (06026) 6264




Befeuerung
unseres
Flugplatzes

Weitgehend fertiggestellt wurde die in den
Monaten August bis Oktober von einigen
Clubmitgliedern in Eigenleistung durchge-
fithrte Installation unserer Schlechtwetter-
befeuerung.

Die Kosten der Anlage wurden bis jetzt zu
etwa 1/3 durch Spenden von Vereinsmit-
gliedern gedeckt, weitere Spenden sind er-
wiinscht. Der Rest der Kosten wird im Be-
reich »Flugplatzinvestitionen« verbucht
und wird sich hoffentlich durch entspre-
chende Mehreinnahmen an Landegebiihren
bald amortisiert haben.

Die Flugplatzbefeuerung als solche ist zu-
lassungspflichtig und muf} deshalb dem
vom Gesetzgeber geforderten Standard fiir
Verkehrslandeplidtze geniigen. Der Gesetz-
geber macht hier iibrigens keinen Unter-
schied, ob die Befeuerung nur bei Tage, bei
Dunkelheit oder bei schlechter Sicht einge-
setzt wird.

Der Einbau dieser Anlage hat es uns er-
moglicht, wihrend der Winterzeit unsere
tdgliche Betriebszeit auf 8,00 Uhr bis SS
plus 30 Minuten festzulegen.

Technische Daten:

ca. 50 Lampen 4 40 Watt

2x2 Schwellenblitzer 4 200 Watt
Gesamtverbrauch ca. 2,8 kw/h
Betriebskosten ca. 1,50 DM/h
(incl. Ersatzbirnen)
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Seit Herbst 1988 steht uns ein neuer Schulungsraum im Clubheim zur Verfiigung. Der
Eingang befindet sich neben der Theke im Gastraum. Fiir den ungestirten Unterricht ist

somit gesorgt.
Unser Bild entstand von der Eingangtiire.

Foto: B. Wililer

Neuer Scﬁulungsraum beim FSC A’burg

Am 1.11.1988 wurde unser neuer Schu-
lungsraum neben der Gaststitte in Betrieb
genommen.

Hier sind nun alle Arbeitsunterlagen der
Flugschule gesammelt.

Der Raum verfiigt iiber Sitzplitze fiir ca.
10 - 12 Schiiler, einen Biiroarbeitsplatz fiir

den Ausbildungsleiter, je eine Tafel, Whi-
teboard, Overhead und Diaprojektor.

Er ist besser gegenilber dem Gaststittenbe-
trieb gerduschgeddimmt und unser Club
verfiigt damit iiber einen ansprechenden
Raum, der tagsiiber auch extern an Firmen
als Schulungsraum vermietet werden kdnn-
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te (hierzu, liebe Mitglieder, laBt Eure Be-
ziehungen spielen).

Fiir einen groBeren Schiilerkreis ist unver-
dndert der »alte« Schulungsraum fiir bis zu
20 Personen vorhanden.

Trotzdem, es fehlen zur volligen Perfek-
tion noch ein VHS-Videorekorder und ein
Fernseher. Wer ein solches Gerit besitzt
und es nicht mehr benutzt - eine leihweise
Uberlassung wiire das i-Tupfelchen fiir den
Schulungsraum. Jorg Becker

Besuch der
Bundeswehr auf
unserem Platz

Im Rahmen des letztjahrigen Herbstmano-
vers stattete uns am 9. November 1988 eine
Gruppe von 15 Hubschraubern der Heeres-
flieger (Niederstetten) einen Besuch ab.
Bei einem Dreiecksflug von Niederstetten
iber Aschaffenburg und Hammelburg
nach Niederstetten war unter anderem im
Raum GroBostheim eine Auflenlandung
der Gruppe durchzufithren. Zur Schonung
der Felder und der gréfBeren Sicherheit we-
gen erbat die Bundeswehr, diese Landung
auf unserem Platz durchfiihren zu diirfen.
Nachdem sich die Piloten bei Kaffee und
Cola in der Cafeteria regeneriert hatten,
wurde gegen 20.30 Uhr der Flug der Grup-
pe nach Hammelburg fortgesetzt.

Landemeldung

An Friulein

Vera Baudys

Karl-Frech-Strafie 23

4000 Diisseldorf 12

und an

Fréaulein

Katja Schiffers

Alt-Eller-Str. 27

4000 Diisseldorf 1

Am 27. November 1988, morgens gegen
7.30 Uhr landete vorschriftsmiBig, ohne
vorherige Anmeldung, ein kleiner weifler
Luftballon auf wunserem  Flugplatz
Aschaffenburg-GroBostheim.

Die zu entrichtende Landegebiihr wurde
nach Riicksprache mit dem Flugplatzhalter
erlassen.

Hallo liebe Vera, hallo liebe Katja,

nun willt Thr, wo Euer Luftballon, den Ihr
in Diisseldorf auf die Reise geschickt habt,
gelandet ist.

Wir sind in Nordbayern mit einer der grof-
ten Verkehrslandeplidtze und kénnen ohne
weiteres behaupten, daB Euer Luftballon
das bisher kleinste Luftfahrzeug ist, wel-
ches bei uns gelandet ist.

Da die Landung Eures Luftballons soviel
Heiterkeit bei unseren Club-Mitgliedern
ausgeldst hat, haben wir uns iiberlegt wie
wir auch Euch eine Freude bereiten
konnen.

Unsere Flugsportkameraden haben sich
ganz spontan bereiterkldrt, Euch mit zwei
Flugzeugen (natiirlich sollten Eure Eltern

dabei sein) in Diisseldorf abzuholen, um
uns zu besuchen.

Nachdem Thr hier angekommen seid, gibt
es erst einmal ein gutes Friihstiick in unse-
rer Fliegerclub-Cafeteria. AnschlieBend
planen wir einen Rundflug mit Euch {iber
unser schones Maintal und iiber unsere
nordbayerische Heimat. Zum Essen seid
Ihr dann wieder auf dem Flugplatz, um an-
schliefiend ein wenig den Betrieb auf dem
Platz und auf dem Tower mitzuerleben.
Sollten die Gotter des Windes uns gnidig
gesinnt sein und somit auch die Sichtver-
hiltnisse gut sein, seid [hr am Nachmittag
zu einer Fahrt mit einem HeiBluftballon
eingeladen.

Sucht zusammen mit Euren Eltern einen
fir Euch geeigneten Tag, mdglichst am
Wochenende. aus, wobei Ihr doch darauf
achten solltet, daB das Wetter giinstig ist.
Vielleicht schreibt Ihr uns einmal und teilt
uns rechtzeitig Eure Planung mit. Wir freu-
en uns herzlich auf Euren Besuch und ver-
bleiben bis dahin mit fliegerischen Griilen
Euer

Flugsportclub Aschaffenburg

im Namen aller Clubkameraden

Thilo Wolf, Gastwirt der Cafeteria

Lieber Herr Wolf, 20.12.88
lieber Flugsportclub!

Jetzt wird es aber Zeit, daB ich mich melde.
Leider konnte ich mich nicht eher melden,
da ich eine Virusgrippe hatte, die eine Wo-
che anhielt.

Darum melde ich mich jetzt, und mochte
mich zuerst fiir das Paket bedanken. Der
Brief und dessen Inhalt hat mich wihrend
meiner Krankheit aufgeheitert.

Ich hitte nicht im Traum daran gedacht,
mit einem HeiBluftballon zu fliegen. Und
da ich auch noch nie mit einem Flugzeug
geflogen bin, freue ich mich ganz be-
sonders.

Der Knautschi war immer bei mir im Bett
und lachte mir aus der Bettdecke zu. Wir
hatten vor, nichstes Jahr im Frithjahr zu
kommen. Den genauen Tag kann ich noch
nicht sagen.

Sobald wir uns aber entschieden haben,
sage ich Thnen Bescheid.

Viele nette Griile und frohe Weihnachten
wiinscht lhnen Ihre Vera Baudys
P.S. Da ich noch zwei Geschwister habe,
die auch noch nie geflogen sind, wollte ich
fragen, ob sie auch mit kénnen.
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Wolfgang Jagle,
Eichstatt

Lieber Erich,

Dir, Deinem Verein und allen Deinen Mit-
arbeitern mdchte ich zu dieser gelungenen
Flugtagveranstaltung gratulieren.

Die Organisation, vor allem die Versor-
gung der Piloten, war beispielhaft, so dafi
jeder Pilot, der einmal bei Euch war, gerne
einen anderen Flugtag sausen ldBt um bei
Euch sein Bestes zu geben.

Hoffentlich haben Euch meine Vorfithrun-
gen gefallen und ich wiirde mich freuen,
beim n#chsten Flugtagg wieder dabei sein
zu kénnen.

Ich muB es nochmal wiederholen, von der
Seite der Piloten gesehen, ist Aschaffen-
burg immer der beste Flugtag des Jahres.
Mit Fliegergruf3

Wolfgang Jigle

Ein besonderes Lob miissen wir unserem Vereinskameraden Erich Reichart fiir die Orga-
nisation und Durchfiihrung unseres Flugtages spenden. Durch seine guten Beziehungen in
internationalen Pilotenkreisen gelang es ihm auch 1988, wieder einen hervorragenden
Flugtag auf die Beine zu stellen, wobei alle Clubkameraden ihn gern unterstiitzten. Allen
Organisatoren und Helfern sei herzlich Dank gesagt.

Unser Foto zeigt die Spitfire mit Heinz Kolb, beim Tanken.

Weihnachtsfeier u. Flieger-Gala-Party 88

Schon fast zur Gewohnheit geworden ist
die jahrliche Weihnachtsfeier auf unserem
Flugplatz.

In gemiitlicher Atmosphére hatten sich am
17.12.1988 viele Clubkameraden und auch
einige vereinsfremde Giste in unserem
Clubheim zusammengefunden, um einen
gemiitlichen, vorweihnachtlichen Abend zu
verbringen, der von unserem Wirt Thilo
mit Livemusik und einer Tombola gut or-
ganisiert war. Als Hauptpreis war ein Her-
renfahrrad zu bewundern, welches unser
Kamerad Walter Reinhard gewann.

Auch fiir das leibliche Wohl war auf’s Be-
ste gesorgt: die 8,5 kg schwere Weihnachts-
gans war innerhalb von 20 Minuten bis auf
die Knochen abgenagt.

Leider fand zum gleichen Zeitpunkt unsere
Flieger-Gala-Party statt, welche auch die-
ses Jahr wieder bei unserem Clubmitglied
Fischlein stieg.

In festlichem Rahmen waren auch hier
etwa 45 Personen in Abendgarderobe er-
schienen, um bis ca. 3.30 Uhr am Morgen
das Tanzbein zu schwingen. Begleitet wur-
de das Ganze von einer 6-Mann Kapelle,
die so richtig Schwung machte.

Auch diese Veranstaltung kann, wie die
Veranstaltung im Clubheim, als voller Er-
folg verbucht werden.

Trotzdem soll aber auch ein Wermuts-
tropfen nicht verheimlicht werden: es wur-
de wieder einmal mehr sehr deutlich klar,
dafl der Informationsflu im Verein we-
sentlich verbessert werden muB. Es ist
ndmlich nicht zu verstehen, daB zwei Ver-
anstaltungen, die beide geeignet sind unser
Vereinsleben zu bereichern, sich gegensei-
tig Konkurrenz machen. Zum einen ist es
fiir jeden schwierig, sich fiir (oder gegen)
eine Veranstaltung zu entscheiden, zum an-

|

deren wird durch solche Dinge nur Unruhe
erzeugt, welche niemandem etwas nutzt,
sondern nur Verdrgerung hervorruft.

Es bleibt zu hoffen, daB so etwas nicht wie-
der vorkommt.

Satelliten-
empfanger und
Flugvorbereitungs-
computer

Seit dem 1.11.1988 steht allen Piloten eine
Satellitenempfangsstation sowie ein Flug-
vorbereitungscomputer incl. Drucker zur
Verfiigung.

Die komplette Anlage kann kostenlos ge-
nutzt werden.

Hierfiir sei der Fa. M + S Elektronik, Nie-
dernberg, im Namen aller Mitglieder herz-
lich Dank gesagt.

Der Satellitenempfinger speichert alle 30
Minuten das letztgiiltige Satellitenfoto der
europdischen Grofwetterlage und stellt die
Bilder zum nacheinanderfolgenden Aufruf
zur Verfiigung. So ist es leicht méglich, das
laufende Wettergeschehen mitzuverfolgen
und Tendenzen abzusehen.

Der Flugvorbereitungscomputer ermog-
licht mittels eines von H. Kerkhoff zur Ver-
fiigung gestellten und von ihm vertriebenen
Programmes eine europaweite Flugpla-
nung fiir IFR- und VFR-Fliige. Auch

Herrn Kerkhoff sei an dieser Stelle herzlich

Foto: Erich Reichart

Dank gesagt.

Wir méchten alle Nutzer dieser Anlagen
bitten, diese sorgfiltig zu behandeln.

Gesprach mit BFS

Am 2.12.1988 fand bei uns ein Gespriich
mit einem Vertreter der Flugverkehrskon-
trollstelle Frankfurt der BFS statt.

Ziel des Gesprichs war es u.a., die
IFR/VFR-Wechselverfahren fiir An- und
Abfliige zu unserem Platz zu verbessern.

Konkret wurden folgende Punkte ange-

sprochen:

1. Flugregelwechsel IFR-VFR beim Anflug
auf GroBostheim
Hierbei erteilen Radarlotsen héufig nur
Sinkflugfreigaben bis 3000 ft MSL, ob-
wohl in einem Sektor von ca. 270 bis 330
Grad von Charlie VOR eine Freigabe
auf 2200 ft MSL moglich wire. Fremde
Piloten, die diesen Sektor nicht kennen
und bei 3000 ft MLS keine Bodensicht
haben, brechen dann ihre Anfliige ab
oder sinken unkontrolliert weiter.
Die Lotsen sollen bei einem internen
Briefing darauf hingewiesen werden,
daB dem Piloten gegebenenfalls der
Sinkflug in diesem Sektor angeboten
wird.

2. Flugplanaufgabe bei VFR-IFR-
Abfliigen
Bei der Aufgabe des Flugplanes nimmt
AIS nur spezielle Routen an, die dann
jedoch bei der IFR-Freigabe durch die
Lotsen vollkommen gedndert werden.

Es ist vorgesehen, Standard-IFR/VFR-
Abflugverfahren zu schaffen, die so
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wohl von AIS als auch vom Radarlotsen
akzeptiert werden und der Flug entspre-
chend freigegeben wird.

Verschiedene weitere Punkte werden in ei-
nem separaten Gesprdch mit der BFS-
Zentralstelle Anfang 1989 geklirt werden.

Betriebszeiten:

taglich von
8.00 bis
SS + 30 min.

Betriebszeiten,
Larmschutz und
Flugzeugauslastung

Die Genehmigung unseres Flugplatzes gilt
generell fiir Sichtflugbetrieb am Tage, also
luftrechtlich gesehen die Zeit von 30 min
vor Sonnenaufgang bis 30 min nach Son-
nenuntergang (SR -30 bis SS +30). Damit
stehen uns im Jahr etwa 4800 Stunden Off-
nungszeit zur Verfiijgung. Durch die derzei-
tige Festlegung der Betriebszeit von 8.00
Uhr bis SS + 30 ist der Platz fiir ca. 4100
Stunden/Jahr getffnet, also 83% der ge-
nehmigten Betriebszeit. Die Betriebszeit
schwankt zwischen ca. 14 Stunden pro Tag
im Juni/Juli und 9 Stunden pro Tag im De-
zember. Analog dazu werden unsere Flug-
zeuge in den Sommermonaten ca. 50 - 60
Stunden pro Monat geflogen, in den Win-
termonaten sinkt diese Zahl auf 10 - 15
Std./Monat.

Unter Larmschutzgesichtspunkten ist die-
ses Verhalten eigentlich widersinnig: Im
Sommer - wenn’s jeden stort - wird jedes
Flugzeug ca. 2 Stunden/Tag geflogen; im
Winter - wer sitzt da schon auf seiner Ter-
rasse? - betrigt die Flugzeit auf Grund der
eingeschrinkten Tageslichtzeit weniger als
eine Stunde t#glich. Hier sollte versucht
werden, einen Umdenkprozess in Gang zu
setzen.

Durch entsprechende Flugbetriebsregelun-
gen sollte erméglicht und ein Anreiz ge-
schaffen werden, Platzfliige zu Schulungs-
und Trainingszwecken verstdrkt in den
Monaten Oktober bis Mérz durchzufiihren
(siehe hier auch die Diagramme mit dem
Flugstundenaufkommen der Clubflug-
zeuge).

Diese Regelung sollte bei folgenden Punk-
ten ansetzen:

1. Rabatte auf Landegebithren wihrend

Mit Ablauf des Jahres '88 ist die Tankstation mit Anschlufl an das Computersystem des
Hauses in Betrieb gegangen. Clubmitglieder und den Kunden ist somit eine Erleichterung
in der Abwicklung und Bedienung der Tankstelle geschaffen worden.

Das Foto entstand bei der Erneuerung der Tankanlage Foto: B. Willler

des Winters oder ErhShung wihrend Vielleicht gelingt es uns durch diees Rege-
der Sommermonate. lungen sogar den vorhandenen Flugzeug-

2. Reduzierung der Clubcharterpreise im  park so effektiv zu nutzen, daB der Kauf ei-

Winter nes zusitzlichen Flugzeuges zur
Einschriankung der Platzrundenfliigeim  Abdeckung der »Sommerspitze« entfallen
Sommer - Verldngerung der Betriebszei- kann.

ten im Winter. Jorg Becker, Motorflugreferent

NEUE BENZINPREISE AB 1.1.89

Bedingt durch die Mineraldlsteuererhdhung haben sich die Preise fur
Flugbenzin AVGAS 100 LL wie folgt gedndert :

Alter Prels : DM 1,50 / Liter incl. MWST

Preis ab 1.1.89 : DM 1.64 / Liter incl. MWST

FLUGPREISE REDUZIERT !

Zur Verbesserung der Auslastung der Clubflugzeuge wahrend der
Winterperiode werden fir die Zeit vom 1.2.89 bis 31.3.89 die Fluggebihren
fir Motorflugzeuge wie folgt gesenkt :

Flugzeug ELGY ENST ENGG EALC
Normalprels 110,- 135,- 150,- 150,-

Sonderprels 100,- 125,- 135,- 135,-

Bitte versucht eure Checkflige und Scheinerhaltungsflige in der
Zeit bis 31.3.89 durchzufihren um die Preisreduzierung zu nutzen,
so das fir die ndchste Winterperiode eine ahnliche Regelung
getroffen werden kann !
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Abteilung Motorflug
Flugstunden Saison 12/87 bis 11/88
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D-ELGY D-ENGG

Achtung

Die Grasfliche siidlich der RWY ist nicht
mehr als Start- und Landebahn zugelassen
und darf nur noch auf Grund einer Sonder-
genehmigung fiir Segelflugschlepps- und
Landungen genutzt werden, sofern die
Flugzeuge in Aschaffenburg stationiert
sind.

Dies trifft auch fiir Oldies zu!

Neues aus dem
Flugzeugpark

Im Jahre 1988 wurden folgende »Investi-
tionen« bei unseren Flugzeugen vorge-
nommen:

D-ENGG Sitzbeziige und Polster erneuert
(12/88)

D-EALC neuer Motor (11/88)

D-EEMB Zusatzschalldampfer (10/88)

Fiir 1989 sind Investitionen bei folgenden

Flugzeugen vorgesehen:

D-ELGY diverse Innenverkleidungen,
Avionik

D-ENST neuer Motor, Avionik

Bedingt durch die sehr hohe Auslastung

der in der Schulung eingesetzten Flugzeuge

erscheint es moglich, ein zusétzliches Mo-

D-ENST

D-EALC D-EEMB

torflugzeug fiir den Bereich der Schulung
zu erwerben. Dieses Thema wird in einer
speziellen Versammlung der Mitglieder
(Sparte Motorflug) ertrtert werden. Der
Termin wird bekanntgegeben, sobald die
Abrechnungen fiir 1988 vorliegen.

LarmbewuBtes
Fliegen

Erhebliche Klagen aus unserer Nachbar-
schaft haben uns veranlafit, Lirmmessun-
gen im Platzbereich durchzufiihren.

Da wir unterstellen kénnen, daf alle Club-
piloten auf Grund der Checkfliige die
Platzrunde genau kennen, haben wir diese
Messungen mit dem Ziel durchgefiihrt,
Werte zu erhalten, wie sich die Lautstidrke
mit der Leistungseinstellung des Flugzeu-
ges dndert. Gleichzeitig sollte die Lautstér-
ke der D-EEMB vor dem Einbau des Zu-
satzschallddmpfers  ermittelt  werden.
Weitere Messungen mit diesem Flugzeug
sind nach dem Einbau des Schalldimpfers
in nédchster Zukunft geplant.

Die Messeinrichtungen wurden uns freund-
licherweise von unserem Mitglied H. Kor-
des zur Verfiigung gestellt.

D-EALF

Die Messungen wurden auf freiem Feld
vorgenommen. Hier wurde zunichst ein
Umgebungsschallpegel von 45 dB(A) er-
mittelt, so daBl das Flugzeug bereits dann
von Beobachtern als »stérend« empfunden
werden kann, wenn es einen Schallpegel
groBer als 48 dB(A) erzeugt, also »gut hor-
bar« ist. Dieser in unserer Flugplatzumge-
bung als stérend empfundene Schallpegel
wird {iber folgende Distanz zum Flugzeug
horbar:

D-ELGY (PA 38) Tomahawk

Vollgassteigflug 2000 m
Steig-/Reiseflug75 % 1100 m
Reiseflug 65 % 900 m
Reiseflug 55 T 700 m
D-EEMB (PA 28) Cherokee
Vollgassteigflug 3000 m
Steig-/Reiseflug75 % 2500 m
Reiseflug 65 % 1200 m
Reiseflug 55 % 1400 m

Als Vergleichswert kann folgende Zahl
dienen:

Der von uns allen ertragene Lirm in einem
Mittelklassewagen im 4. Gang bei 100
km/h betrégt 69-70 dB(A), beim Gesprich
im Wohnzimmer sind 55-65 dB(A) zu er-
warten.

Dennoch sollte diese Darstellung alle Pilo-
ten veranlassen, besonders im Platzbereich
und bei teilweise beladenem Flugzeug mit
der niedrigst moglichen Leistung zu
fliegen.
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IFR (Instrument
Flying Regulations)
- Lizenz

Fiir Fliige bei schlechtem Wetter unter
Kontrolle der Flugsicherung bendtigt man
eine IFR-Lizenz; auch das Flugzeug mulf}
entsprechend ausgeriistet sein. Speziell bei
Fliigen, die einigermalien »planméfig«
verlaufen sollen, wie z.B. bei Reisefliigen
privater oder geschiftlicher Natur, ist es
sinnvoll, zumindest fiir den Fall des
schlechten Wetters die Lizenz zu besitzen.

Ca. 70% der am Flugplatz stationierten
privaten Flugzeuge sind fiir IFR-Fliige aus-
geriistet; ca. 25-30 unserer Mitglieder sind
im Besitz einer hierfiir notwendigen
Lizenz.

Seit Frithjahr 1988 ist unsere D-EEMB, auf
der zur Zeit unsere beiden Mitglieder Ste-
fan Dorn und Klaus Schlagmiiller ihre IFR-
Ausbildung absolvieren, ebenfalls IFR-
Instrumentiert und zugelassen. Die
Simulator- und Theorieausbildung hierfiir
haben beide bereits erfolgreich abge-
schlossen.

Ausbildungsanforderungen:

ca. 150 Stunden theoretische Ausbildung
30 Stunden Simulatorausbildung

35 Stunden Flugausbildung

1) Mithahme von
Fluggasten/
Einweisung/
Vereinsinterne
Checkfluge

Nachfolgend sollen hierzu kurz die wichtig-
sten Punkte in Erinnerung gebracht
werden:

1) Mitnahme von Fluggésten in Flugzeugen
unter 2,0 Tonnen Abfluggewicht: Fiir
VFR-Fliige verlangt der Gesetzgeber hier-
fiir mindestens je 3 Starts und Landungen
innerhalb der letzten 90 Tage auf irgendei-
nem dieser Flugzeuge (Sammeleintragung).

2) Der Gesetzgeber verlangt eine extra Ein-
weisung fiir jedes Flugzeug mit einer eige-
nen Geritekennblattnummer (diese steht
auf der ersten Seite des Bordbuches). Diese
Einweisung mufl durch einen Fluglehrer
oder Einweisungsberechtigten erfolgen und
in dieser Form wiederholt werden, wenn
ein entsprechendes Flugzeug innerhalb der
letzten 24 Monate nicht geflogen wurde.
Ubrigens: Fluglehrer und Einweisungsbe-
rechtigte diirfen sich auch selbst einweisen.

Bei Clubflugzeugen ist eine interne Einwei-
sung auf jedes neue Muster notwendig (Be-
dienung der Ausriistung etc.).

3) Voraussetzung fiir die Benutzung von
Clubflugzeugen ist die erfolgreiche Durch-
fithrung eines Checkfluges mit einem vom
FSC benannten Fluglehrer oder Einweisers
innerhalb der letzten 12 Monate auf dem
jeweils komplexesten Flugzeug, welches ge-
flogen werden soll. Clubintern wird hierfiir
folgende Reihenfolge festgelegt:

1. D-ELGY PA 38
2, D-ENST PA 28-140
3. D-ENGG PA 28-161
4. D-EALC PA 28-180
3 D-EALF DR 400
6 D-EEMB PA 28-181

Bei Checkfliigen auf der D-EALF wird an-
schlieBend noch ein Cockpitcheck in den
entsprechenden Flugzeugen der Piper-
Reihe durchgefiihrt.

Jorg Becker, Motorflugreferent

Schaden an
Motorflugzeugen

Wie wahrscheinlich allen bekannt, sind un-
sere Flugzeuge kaskoversichert. Nicht allen
bekannt ist wahrscheinlich die Tatsache,
daB der Eigenanteil von DM 2000,— vom
Verursacher, das heit vom Piloten, zu tra-
gen ist. Dies gilt selbstverstdndlich auch fiir
Rangierschéden.

Flugstunden 12/87 bis 11/88

300

250

1200

1150

100
50

3.0 O3 C ~ )

DEZ JAN FEB MAR APR

MAI

JUN JUL AUG SEP

Monat

OKT NOV




Seite 8 Rund um Charlie 1/89

Als Verursacher gilt der, nach dessen Flug "
(Bordbucheintrag) der Schaden festgestellt MOtorﬂugzelten CIUbeugzeuge 1 988
wird, wenn dieser nicht bereits vorher in . r -

\ s <8 . Dez. Jan. Feb. Mir. Apr. Mai Juni Juli Aug. Sep. Okt. Nov.
:ivearr Mingelliste im Bordbuch eingetragen ELGY 6 10 19 2 41 35 34 54 20 35 75 10

: ENGG 12 8 11 14 53 51 21 40 39 18 23 6
Es liegt deshalb im finanziellen Interesseei- ENST 17 11 26 27 45 54 66 59 46 37 28 15
nes jeden, vor dem Flug eine Bestandsauf- EALC 8 8 16 14 41 54 57 34 32 18 26 6
nahme eventuell vorhandener Schiden in EEMB 4 11 16 14 43 54 41 39 38 38 18 12
Form eciner Vorflugkontrolle durchzufith- EALF 15 9 14 16 37 40 29 37 33 3 15 8

ren. Um den Piloten eine Ubersicht iiber
die vorhandenen Schiden zu geben, wird
hierfiir eine spezielle Liste angefertigt und
auf der ersten Seite des Bordbuchschutz-
umschlages gefiihrt. Hier sollen alle festge-
stellten Méngel und Beschidigungen einge-
tragen werden (siehe Beispiel). Daneben
sind die Mingel mit Name (leserlich) und
Datum im Bordbuch einzutragen, um den
nichsten Piloten vor eventuellen, unliebsa-
men Uberraschungen zu bewahren.

Die sorgfiltige Erfassung dieser Mingel er-
leichtert auch dem Wartungsbetrieb die
Arbeit.

Jorg Becker, Motorflugreferent

Flugrallye nach
Agypten

Vom 28. April 1989 bis zum 14. Mai 1989
findet, vom Verband Raid International,
GroBherzogtum Luxemburg, organisiert,
die erste Flugrallye zum Nil statt.

Die Rallye wird in Zusammenarbeit mit
den dgyptischen Behorden organisiert und
wird als sportliche und touristische Veran-

staltung unter Kontrolle der F.A.I. und des
dgyptischen Ministeriums fiir Touristik
ausgetragen.

Folgende Flugroute ist vorgesehenz
Cannes - Brindisi - Heraklion - Alexandria
- Kairo - Urgada - Luxor - Abu Simbel -
Assuan - Luxor - Alexandrien - Brindisi
Genauere Informationen sind dem Aus-
hang am schwarzen Brett zu entnehmen,
bzw. sind bei Gerhard Justin (Tel.:
06028/3693) zu erfragen.

Abteilung Segelflug

Flugzeiten 1988

1120

1100
/80
60
40

DD QOS> C ~W

10

//

/

7 1988

.
1
/ ¥ f
r/ /'/
41‘/ ./. &
/‘)’ //‘
- ./"' )/ / 7/—
//l'/
/ I// 4
[

Mistral

Blanik

771987




1/89

Rund um Charlie

Seite 9

Starts 1988

1500

400

4300

1200

100

N~ = Q0 ~ (U

40

1988

ro87

Ka 6e

Segelflieger-
versammliung

Am Freitag, dem 10. Februar 1989, findet
eine Segelfliegerversammlung statt, zu der
wie immer alle Segelflieger, die Motorseg-
ler und alle Schlepp-Piloten recht herzlich
eingeladen sind.

Um vollzdhliges Erscheinen wird gebeten.

Einweisungsfluge
auf der ASK-21

Die Einweisungsfliige auf unserer neuen
ASK-21 werden voraussichtlich am 11. und
12.2.1989 - je nach Wetterlage - durchge-
fithrt.

Interessenten mdochten sich bitte zu diesen
Terminen auf dem Flugpltz einfinden.

Protokoll:
Segelflieger- und
Motorsegler-
versammliung

Datum: 30.09.88
Beginn: 19:50
Ende: 22:50

G. Lenk begriiBt den frischgebackenen

Jungfluglehrer Stephan Dorn.

Die Teilnehmer fiir den Obernauer Ziellan-

dewettbewerb werden bekanntgegeben:

Ka 8

Mistral

Seniorenmannschaft: Sehl, Kummer, Lenk

Juniorenmannschaft: Emig, Semidei,
Willler

1. Mannschaft: Dorn, Fromm, Thoma

Neue Mitglieder der Sparte MOSE und Se-
gelflug werden vorgestellt.

K.-G. Maletschek gibt einen Uberblick
{iber den Stand der Schulung:

1988 wurden 14 Flugschiiler von 4 Flugleh-
rern geschult. 3 weitere Schiiler haben die
Schulung abgebrochen. Den Flugschein er-
warben: Hans Lotz, Raimund Grofiekett-
ler, Christine Vad, Peter Lauer, Bernd
Leitz, Bernhard Willler.

Der Theorieunterricht erfolgt jetzt als opti-
male Losung zusammen mit den Motor-
flugschiilern.

Die Sekretirin des FSC unterstiitzt in Zu-
kunft den Ausbildungsleiter durch Bearbei-
tung der Schulungsunterlagen. Ab 15.10.88
erfolgt eine intensive Schulung der MOSE-
Neuanfinger jeweils samstags und sonn-
tags ab 9 Uhr. Stephan Dorn ist bereit,
nach Absprache auch wochentags Segel-
flugschulung durchzufiithren (Schleppilot:
Klaus Schlagmiiller).

Sonntag, den 22.10.88, war eine praktische
Priifung fiir Liesem, Rach, Wienand und
WiBler.

Giinther Lenk berichtet aus dem Leben der
Neuanschaffung KAFL: Nach Anfangs-
schwierigkeiten wird der l?liegcr jetzt mehr
bewegt. Der Preis von 90,00 DM + MWST
pro Stunde erscheint hoch, fiihrt aber, auf
den Flugkilometer umgerechnet, zum glei-
chen Preis wie der SF-25. Die defekte Hau-
be wurde bei der Lieferfirma reklamiert; es
wurde bis jetzt noch keine Riickantwort er-

Blanik

halten: die Firma ist pleite. Wahrscheinlich
wird die Haube nach Saisonschluf} in der
Werft in Babenhausen repariert. Bis Juni
1989 ist die KAFL mit 360 kalkuliert.

Bernd Kleitz beschafft in den néchsten Ta-
gen zwei neue Kuller fiir die KAFL (Stiick-
preis: 400,00 DM).

Die EALF zeigt Alterserscheinungen und
ist sehr schlecht {iberholt worden. Beziig-
lich der noch vorhandenen Mingel sollen
sich die Schleppiloten mit dem Motorflug-
referenten in Verbindung setzen. Der Vor-
stand wird informiert, damit die gravieren-
den Mingel, insbesondere wegen der Ban-
nerschleppverpflichtung, schnell behoben
werden.

Der Falke hat mit derzeit 260 Stunden das
beste Jahresergebnis. Die neue ASK 21 ist
eingetroffen; sie wird fiir Leistungsflug
und Schulung eingesetzt. Auf einen Hin-
gerkauf wird verzichtet.

Der Blanik wird als gutmiitiges Schulflug-
zeug vorerst behalten. Giinther Lenk und
K.-G. Maletschek sind bedingt bereit, ihre
Amter weiterzufithren.

Es werden gesucht: MOSE - Wart und 2.
Werkstattleiter. Bitzer und Wachtberger
sind als MOSE-Wart im Gsprich.
Raimund Grofiekettler hat sich bereit er-
klirt, das Fallschirmpacken zu iiberneh-
men. Hans Lotz wird sich um die Batterien
und die Funkeinrichtungen kiimmern. R.
Schnabel wird die Renovierung der Werk-
statt leiten. B. Wienand sorgt fiir die Be-
lange im Segelfliegerraum (einschlieBlich
Schleppseile). Bernhard WiBler wird die
Segelflughéinger iiberholen und lackieren.
Das Sandstrahlen iibernimmt G. Vad.

Die Grillecke mull noch vor Eintritt des
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Winters fertig sein. Zur Pflege der Segel-
flugzeuge wird die Anschaffung eines
Schwabbelgerites als dringend nétig erach-
tet (Preis: ca. 250 DM).

Bei weiterhin schleppender Beteiligung der
Mitglieder an den allgemeinen Arbeiten
und der Werkstattarbeit wird die Einfiih-
rung von Pflichtstunden erwogen. Chr.
Marschner schldgt vor, bei den Segelflie-
gern den Towerdienst in Form von Werk-
stattdienst abzuleisten. S. Dorn wird bei
Einfithrung von Pflichtstunden die Uber-
wachung iibernehmen.

Es wird bei einer Enthaltung und einer
Nein-Stimme beschlossen, dafl jedes Mit-
glied 1 mal pro Jahr als Segelflug-
Startleiter eingeteilt wird; ausgenommen
sind Schleppiloten und Fluglehrer.
Helmut Liesem

Flugzeiten der
Segelflugzeuge
bis 6.11.1988

KA 6e

1987 33 Starts 34,5 Stunden
1988 39 Starts 50,0 Stunden
Ka 8

1987 75 Starts 33,0 Stunden
1988 156 Starts 62,0 Stunden
Mistral

1987 40 Starts 43,5 Stunden
1988 43 Starts 71,0 Stunden
Blanik

1987 160 Starts 47,0 Stunden
1988 423 Starts 120,0 Stunden

Griechenland und
zuruck

Alljihrlich mit Beginn der Urlaubssaison
erwacht das Fernweh, und auch der Privat-
pilot denkt dariiber nach, wie er die wich-
tigsten Tage des Jahres, moglichst noch in
bestem Wetter, fliegerisch nutzen kann.
»Rund um Charlie« gab hier Entschei-
dungshilfe fiir einen Rundflug AB - Jugos-
lawien Griechenland, evtl. die Tiirkei und
zuriick.

Gesucht wurden zahlreiche Teilnehmer, die
sich auch bald mit mehr oder weniger In-
teresse einfanden. Am Ende zeigt sich, daf
die Reise sicher antreten D-GOKI mit der
Crew Hofling/Justin sowie D-EDIK mit
den Piloten Herms/Lewe; letzterer mit
Frau, was in unserem Club zumindest nicht
stindig vorkommt.

Am 21.5.88 war gemeinsames Treffen um
7.00 h und Abflug gegen 8.00 h angesagt.
Vorgesehene Route: Dubrovnik, Thessalo-
niki, Skiathos, Samos, Rhodos, Dalaman,
Maykonos, Keffallenia und zuriick. Das
eingeholte Wetter verkiindetete geschlosse-
ne + tiefliegende Wolken iiber den Alpen,
so daf} die Strecke VFR schon unméglich
erschien; IFR jedoch gut zu fliegen war
und sich die Crew der GOKI entschloB,
nach Aufgabe des Flugplans abzuheben
und Non-Stop nach Dubrovnik zu fliegen.

Die EDIK wollte aus Wettergriinden noch

Seit April 1988 hat unser Flugzeugpark Zuwachs bekommen.
Die Dimona fiir die Motorsegelfreunde eine Bereicherung in jeder Hinsicht. Bereits im

Ersten Jahr gingen 145 Stunden Motorflugzeit zu Buche.

warten und versuchte nun, in mehreren Te-
lefonaten mit den Metereologen, diese zu
besserem Wetter zu iiberreden. Gegen
11.00 local entstand dann der Eindruck,
dall das Wetter um die Alpen herum via
Graz fliegbar ist, und man dringte zum
Aufbruch.

Bei Untergrenzen von 4000 ft. und herrli-
chen Sichten lie es sich gut an, bis dann
bei Passau einige Regenschauer + tieflie-
gende Wolkenfetzen einige Mandver not-
wendig machten. Die freundliche Stimme
von FIS empfahl, entlang der Donau zu
fliegen, lieB uns »Schwechat« in 2000 ft.
iberqueren und fithrte uns bei sich bessern-
dem Wetter nach Graz.

Nach dem Betanken der Maschine und ei-
nem ImbiB} sowie einer Wetterberatung war
der Weiterflug nach Dubrovnik vorgese-
hen. Wie sich bald herausstellte, war dies
nur »on top« mdoglich mit der Mafigabe,
bei néchster Gelegenheit unter die Wolken
zu sinken. Ostlich von Rijeka bot sich diese
Moglichkeit, so daB wir unter verhange-
nem Himmel die Kiiste erreichten, um die-
ser bis Dubrovnik zu folgen. Das Wetter
wurde besser und besser und die herrliche
Aussicht auf die Adriakiiste bei klarem
Himmel und untergehender Sonne entschi-
digte uns fiir diesen Tag.

Die Landung in Dubrovnik verlief normal,
und wir konnten neben der vor wohl eini-
gen Stunden vor uns gelandeten GOKI ab-
stellen.

Bei landestypischer Kiiche und ein paar
Flaschen Wein erfuhren wir, dafl man IFR
in 20° Kilte die Alpen in Wolken iiberquert
hatte und vollig verfroren ankam. Dafiir
dauerte der Flug nur 3 Stunden - VFR und
mit Umwegen waren wir gut die doppelte
Zeit unterwegs gewesen.

Die nédchsten Tage bescherten uns bestes
Wetter, Baden im Meer, erstklassiges Es-
sen, Stadtbesichtigungen sowie einen Segel-
torn, bei dem die Schénheit der vorgelager-
ten Inselwelt bewundert wurde. Es lieB
auch erkennen, daB so mancher bewihrter

Foto: B. Willler

Luftfahrer die Tiicken des Seeganges neu
entdeckte und froh war, sich iiber die Re-
ling lehnen zu kénnen.

Nach ausreichender Erholung waren wir fit
fiir den Weiterflug.

Route Thessaloniki - volltanken - und wei-
ter nach Skiathos. Nach umfangreicher In-
selerkundung mit dem Moped wollten wir
am néchsten Tag weiter, muBten jedoch
wegen des schlechten Wetters um 1 Tag
verldngern,

Leichter Seedunst am darauffolgenden
Morgen konnte uns nicht am Start hindern.
Geplant war, in Samos zu tanken, um dann
via Kos Rhodos anzusteuern.

Der touristische Rummel auf dieser Insel
veranlaBBt uns nur zu einem Kurzaufent-
halt. Unser Ziel fiir den néchsten Morgen
war ein bisher wenig erschlossenes Gebiet
um den Dalamann in der Tiirkei.

AIS Rhodos war etwas irritiert iiber unse-
ren Zielflughafen und empfahl, sofern wir
genug Zeit hiitten, zunéchst einen Flugplan
aufzugeben wund einfach abzuwarten.
Wenn wir nach 2 Tagen keine Antwort hét-
ten, wdre es wohl zwecklos!

Wenngleich dies nicht sehr ermutigend
war, gingen wir so vor und hatten zum Er-
staunen aller nach 1 Stunde eine positive
Antwort.

Nach einer Flugzeit von 30 Minuten er-
reichten wir Dalamann - Temperatur 36°. 2
Kleinbusse empfingen uns, besetzt mit aus-
reichend Abfertigungspersonal und Poli-
zei. AuBerordentlich hilfsbereit wurde un-
ser Gepick ausgeladen und nach den
iiblichen Formalititen wie Zollabfertigung
und dem Abstempeln vieler Formulare
standen 2 Taxis zur Fahrt nach Dalyan ins
Hotel bereit.

Unberithrte Natur und das klare Wasser
des Dalamann laden ein zu ausgedehnten
Bootsfahrten. Einfache Holzboote, die
dort incl. Skipper recht preiswert zu mieten
sind, brachten uns nicht nur ins Landesin-
nere, sonden auch an die Kiiste. Die dorti-
gen Strinde sind noch recht leer und man
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trifft dort vorwiegend auf ein paar Urlau-
ber, die noch ruhige Buchten fernab vom
Massentourismus zu schitzen wissen.

Abenteuerlich auch die Fahrt nach Marma-
ris, einem 80 km entfernt liegenden Hafen-
stadtchen mit engen Gassen und orientali-
schen Basaren. Der Taxifahrer pferchte
uns in seinen Wagen, in dem wir nunmehr
zu sechst saBen und jedes Schlagloch zu
spiiren bekamen. Wir waren stdndig damit
beschaftigt, dem Fahrer klar zu machen,
doch etwas langsamer zu fahren. Dies wur-
de jedoch nur unzureichend zur Kenntnis
genommen, und unter stindigem Hupen
ging es haarscharf vorbei an Ochsen, Scha-
fen und der sonstigen iiber die Landstralfle
ziechenden Tierwelt.

Die Zeit verging wie im Fluge. Die Riickrei-
se stand bevor. Dalamann Airport hat in-
zwischen unsere Flugzeuge versiegelt, so
daB sich zuniichst Ratlosigkeit einstellte. Es
folgten lange Gespriche mit den zusténdi-
gen Kontrollorganen, bis man uns schlief3-
lich eine recht umstindliche Abflugfreiga-
be nach Kos zuwies, die etwa die doppelte
Entfernung bedeutet. Nach Stunden der
Gespréche waren wir froh, endlich zu star-
ten und akzeptierten die vorgeschriebene
Route.

Kos teilte uns nach der Landung mit, daf}
man leider nicht iiber Avgas verfiige, und
somit waren wir gezwungen, mit dem noch
zur Verfilgung stehenden Tankreserven
abermals Rhodos anzufliegen, um dann die
vorgesehene Route nach Mykonos fortzu-
setzen.

Unnotig zu erwidhnen, daB es sich hier bei
bestem Urlaubswetter ebenso herrlich le-
ben laBt.

Die Riickreise fithrte uns iiber Kefallenia-
Brindisee-Dubrovnik. Nach kurzer Tank-
pause erreichten wir am Abend Rijeka.

Am nichsten Tag folgte die letzte Etappe
iitber die Alpen nach Miinchen-Riem. Das
schlechte Wetter zwang zu einem Zwi-
schenstopp in Rothenburg. Von hier aus
war es nur noch ein Katzensprung nach
Aschaffenburg.
30 Stunden verbrachten wir in der Luft.
30 Stunden iiber Wolken, Gebirge und end-
losen Wasserflichen. Es waren wunder-
schone 30 Stunden, in denen viele Situatio-
nen durchlebt wurden, die das Fliegen so
schén machen.

Riidiger Lewe

WERBUNG

tragt unsere Clubzeitung.
Inserieren Sie in unserem
Nachrichtenblatt

Kontaktadresse:
= 06026/4742 oder 1732

Non-Stop von USA
nach GroBostheim

Am 29.01.1988 traf unser Clubkamerad
und Fluglehrer Ronald Spahn - von St.
John’s, Neufundland, kommend - in Grol3-
ostheim ein.

Ronald, der u.a. als Ferrypilot tétig ist,
iiberfithrte bei diesem Flug ein einmotori-
ges Flugzeug vom Typ BE 36 TC.

Die Flugzeit von St. John's nach Grofiost-
heim betrug 12 Stunden, die Entfernung
betrdgt etwa 5000 km.

Bestandene
Prifungen 1988

PPL - A

K. Bracker, H. Schott, H. Schlett, C.
KrauB, F. Kroeplien

PPL -B

B. Kleitz, P. Lauer, H. Lotz, B. Wienand,
H. Liesem, Rach

PPL-C

R. GroBekettler, C. Vad, H. Lotz, B.
WibBler

Allen frischgebackenen Scheininhabern all-
zeit gute Landungen und Hals- und Bein-
bruch.

Einladung zur
Jahreshaupt-
versammliung

Unsere diesjdhrige Jahreshauptversamlung
findet am Freitag, dem 3. Méirz 1989, in
unserem Clubheim statt.

Beginn der Veranstaltung: 19.30 Uhr

Es wird um ein zahlreiches Erscheinen ge-
beten, da die Wahl eines neuen Vorstandes
durchzufiihren sein wird.

Letzte Meldung

Kurz vor Redaktionsschluf3 erreichte uns
die Meldung, daf sich ein Team zusam-
mengefunden hat, welches fiir den neuen
Vorstand kandidiert. Dieses Team setzt
sich wie folgt zusammen:

® 1. Vorsitzender: Hans-Ulrich Mahr

® stellv. Vorsitzender: Jérg Becker

® stellv. Vorsitzender: Klaus Gonnermann
@ Schriftfithrer: Karl-Giinther Maletschek
" Sc;hatzmeister: Gerhard Justin
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