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Hans Ulrich Mahr, neuer Président des FSC seit 3.3.1989, bei seiner Ansprache anléBlich der Flugzeugsegnung am 29 April 1989 auf dem
FSC Gelidnde. Von links GroBostheimer Gemeinderite Willy Knecht, Lothar Peter, 2. Biirgermeister Josef Honecker, Birgermeister Her-

mann Ritter, Fluglehrer und Segelflugreferent Giinter Lenk, Kuratus Bernhard Ochsner und Pfarrer Eckart Galler.

Flugzeugsegnung beim FSC A’burg

Seit Herbst letzten Jahres stehen - wie
sicher alle wissen - zwei neue Flugzeuge
innerhalb der Sparte Segelflug zur Verfu-
gung: ein Motorsegler (Dimona MK Il) und
unser Segelflugdoppelsitzer ASK 21. Um
dieses Ereignis gebihrend zu feiern und
um gleichzeitig die Verbundenheit des
Clubs mit einem verdienten Mitglied sowie
mit unseren Heimatgemeinden zum Aus-
druck zu bringen, entschlossen wir uns,
eine feierliche Segnung dieser beiden
Flugzeuge mit anschlieBender Namens-
gebung durchzufihren.

Zur Vorgeschichte:

Der Flugsportclub Aschaffenburg schiug,
wie allgemein bekannt, seine Wurzeln

zuerst auf einem Gebiet etwa zwei Kilome-
ter westlich der jetzigen Position, also auf
der Gemarkung des Ortsteils Ringheim.
Diejenigen, welche den alten Platz noch
kennen, werden sicher gerne daran zu-
rickdenken und sicher auch um das gute
Verhéltnis wissen, welches uns seit jeher
mit diesem Ort verbindet und auch heute
nicht besser sein kénnte. Wir haben - wie
K.G. Maletschek, Schriftfiihrer des FSC
Aschaffenburg, es in seiner kurzen Rede
formulierte - ein sehr gutes Verhéltnis
sowohl mit allen umliegenden Anwohnern
als auch mit den Vertretern der Kommu-
nalpolitik, die uns in jeder Beziehung gut
gesonnen sind. Dies ist beileibe nicht all-
taglich. Es ist ja weit 'eleganter’, iber die
"Hobbyflieger” zu schimpfen, als die Flie-

B. WiBler

gerei als eine Sportart wie jede andere an-
zusehen, der leider falschlicherweise ein
Hauch von falsch verstandener Exklusivi-
tat und Snobismus anhaftet. Wir haben
hier Nachbarn gefunden, die uns als das
sehen, was wir sind: Menschen, die SpaB
und Freude an der Fliegerei haben und
dies im Rahmen eines Vereines tun.

Einer, der die Anfange unserer Fliegerei in
Ringheim noch bestens kennt, ist unser
verdientes Mitglied Franz Steuer. Er ist
einer derjenigen, welche sowohl mit Eifer
am alten Platz zugange waren, als auch
den Sprung auf unser neues Gelande mit
Begeisterung durchfiihrte. Ohne ihn wére
unser Verein mit Sicherheit nicht das, was
er heute ist. Wir haben in ihm - so Segel-
flugreferent Glinther Lenk anlaBlich seiner
Laudatio - ein Mitglied, das die Arbeit im
Verein nicht nur als Hobby, sondern in ge-

Geschéftsstelle: Flugplatz GroBostheim, Christian Marschner, Telefon: 06026 / 4933, FAX: 06026/ 6830
| Club-Cafeteria: Thilo Wolf, Taglich gedffnet, Montag Ruhetag, Telefon: 06026 / 6264
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Franz Steuer, Segelflugpionier aus den An-
fangen des FSC Aschaffenburg. Die neue
ASK 21 erhielt seinen Namen.

B. WiBler

wissem Sinne auch als Lebensaufgabe
sieht. Als aktives Mitglied war er auf den
verschiedensten einfluBreichen Posten in-
nerhalb des Vereins engagiert und ist auch
heute noch als Werkstattleiter im Bereich
Segelflug tatig. Wir kénnen stolz darauf
sein, in Franz Steuer ein Mitglied zu
haben, das es immer wieder aufs neue
versteht, mehr zu sein als zu scheinen und
sich mit Begeisterung fiir die Fliegerei im
allgemeinen und fiir unseren Verein im be-
sonderen einzusetzen.

Aus diesen Griinden war die Entschei-
dung, welche Namen unsere beiden

Die neue ASK 21, der ganze Stolz der Segelflieger.

neuen Flugzeuge tragen sollten, nicht
schwer.

Die feierliche Segnung fand unter allge-
meiner Wirdigung am 29.04. dieses
Jahres statt.

Wir freuten uns, als Vertreter der Kommu-
nalpolitik Herrn Blrgermeister Ritter und
eine Reihe von Gemeinderaten sowie als
Vertreter der Kirchen Herrn Pfarrer Galler
sowie Herrn Kuratus Ochsner begriiBen
zu dirfen. Desweiteren war eine ganze
Reihe von Gasten sowohl aus unseren
Reihen als auch von auBerhalb anwesend.

Birgermeister Hermann Ritter, der lobende Worte zu der bevorstehenden Segnung der bei-
den Flieger fand.

B. WiBler

B. WiBler

In einer feierlichen Ansprache begriiBte
unser neuer Vorstand, Hans-Ulrich Mahr,
alle Gaste und ging im AnschluB daran auf
die Fliegerei im allgemeinen und auf den
Verkehrslandeplatz Aschaffenburg als Be-
standteil der Infrastruktur in unserem
Gebiet im besonderen ein. Hierbei fanden
vor allem seine Worte zum Bestreben
unseres Vereins, sich der Umweltproble-
matik - die ja heute mehr denn je zur Dis-
kussion steht - noch mehr als bisher
anzunehmen, sehr positiv Beachtung.
Hans-Ulrich Mahr nannte hier zum einen
die schon durchgefiihrte Installation zu-
satzlicher technischer Einrichtungen
(neue Schalldampfer etc. an verschiede-
nen Maschinen sowie eine Seileinzugs-
vorrichtung an unserer Segelflug-
schleppmaschine). Desweiteren wurde er-
reicht, daB das larmintensive Durchfihren
von Schulungsflligen mit Helikoptern von
fremden Platzen soweit als méglich unter-
bunden werden konnte. Hier konnte also
in zweierlei Hinsicht erfolgreich gearbeitet
werden: Einerseits wird unsere Umwelt
durch diese MaBnahmen nachhaltig ge-
schont, was andererseits auch den Nerven
unserer Nachbarn zugute kommt. Das Be-
streben unseres Vereines wird es, so H.-
U. Mahr, auch in Zukunft sein, diese
Entwicklung zu konsolidieren und uns als
gute Nachbarn zu zeigen.

Herr Birgermeister Ritter nahm in seiner
Festrede diese Punkte auf und zeigte sich
Uber die Einsatzbereitschaft des Flug-
sportclubs sehr erfreut; komme doch hier
zum Ausdruck, daB die Flieger in GroBost-
heim nicht nur ihre eigenen Interessen in
den Vordergrund stellen, sondern auch
bereit sind, in anderer Richtung aktiv zu
werden. In diesem Sinne wiinschte er uns
mit den neuen Flugzeugen viel SpaB und
allzeit gute Landungen.




Rund um Charlie

Der Motorsegler (Dimona) am Tag der Segnung, noch festlich geschmiickt, erhielt den Na-
men »GroBostheim Ringheim«, um die Verbundenheit mit diesem Ortsteil hervorzuheben.

Im AnschluB daran wurde die eigentliche
Segnung der beiden Maschinen von den
beiden Geistlichen vorgenommen. In sehr
netter Art und mit den richtigen Worten
wurde unsere Dimona auf den Namen
"GROBOSTHEIM - RINGHEIM" und die
ASK-21 auf "FRANZ STEUER" - dieser
Ubrigens sichtlich-gerihrt Uber die hohe
Anerkennung - getauft.

Der offizielle Teil endete mit einer Einla-
dung an alle Gaste, sich das Vergniigen
eines Rundfluges mit den neuen Flugzeu-
gen zu gonnen und die kulinarischen
Genisse vom Grill in Anspruch zu
nehmen.

Bernhard WiBler

Tempora mutant
oder Aufschwung im
Segelflug

Samstagmorgen, 9:00 Uhr. Mit verwege-
nem Gesicht erscheinen abenteuerlich an-
mutende Zeitgenossen beiderlei
Geschlechts auf dem Flugplatz. Ohne zu-
néchst ersichtlichen Grund werden Hallen-
tore aufgerissen, Werkzeuge und Material
besorgt und Fahrzeuge in Bewegung
gesetzt. Im ersten Moment kann sich
niemand einen Reim auf diese Art von Ak-
tivitat machen. Doch schon bald klart sich,
wenn auch begleitet von unglaubigem
Staunen, dieses ungewdhnliche Tun: Die
Aschaffenburger Segelflieger sind aktiv!
Aber Moment. Samstagsmorgens um 9:00
Uhr? Ist vielleicht "Hammerwetter" ange-
sagt? Oder eventuell irgendein Wettbe-
werb? Nein, im Gegenteil: das Wetter ist
als nicht sonderlich gut zu bezeichnen,
und an auBergewohnlichen Aktivitaten ist

B. WiBler

auch nichts bekannt. Aber was ist dann
hier geschehen? Tatsache ist namlich
mittlerweile, daB dieses Verhalten der Se-
gelflieger nicht mehr als Ausnahme be-
zeichnet werden kann, sondern eher als
Regel. Nahezu alle Schiler sind schon
friih am Morgen vertreten, alle Flugwilligen
(und nicht selten auch sociche, die an
diesem Tag noch nicht einmal selber
fiegen wollen) helfen beim Ausrdumen;
Uberhaupt hat sich das gesamte Klima
merklich geandert. Da diese Entwicklung
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als sehr positiv zu bezeichnen ist, soll hier
der Versuch einer Analyse folgen, um
daraus Lehren fir die Zukunft ziehen zu
kénnen.

Wir haben mittlerweile ca. 13 Schiler im
Bereich Segelflug. Daraus ergibt sich eine
Gesamtzahl von ca. 50 Piloten, die sich 5
Vereinssegelflieger teilen missen. Die
Auslastung der Flugzeuge ist also im Ver-
gleich zu zuriickliegenden Jahren erheb-
lich angestiegen. Die logische Konse-
quenz ist natirlich, daB nicht mehr jeder
sein "Vereinsprivatflugzeug" hat und dem-
entsprechend aktiv und friih sein muB, um
fliegen zu kénnen: Wer zuerst kommt,
mabhlt zuerst. Man kann also sagen, daB
die im ersten Moment banal erscheinende
Aussage, daB mehr Mitglieder die Aktivitat
erhdhen, tatsachlich einen sehr realen
Hintergrund hat.

AuBerdem darf nicht vergessen werden,
daB eine solche Anzahl von Schiilern
durchaus geeignet ist, eine gesunde Kon-
kurrenzsituation zu erzeugen und so die
oben angesprochene Motivationssteige-
rung Uber die reine Anzahl von Flugwilli-
gen hinaus nochmals erhéht wird.

Dieses Verhaltnis von Flugzeugen zu
Piloten darf natdrlich einen gewissen
Schwellenwert nicht Oberschreiten. Aus
diesem Grund geschah die Anschaffung
unserer ASK 21 wohl zu einem sehr gliick-
lichen Zeitpunkt; denn was will man aufder
anderen Seite mit frustrierten Piloten oder,
noch schlimmer, frustrierten Schilern, die
auf den Platz kommen und, trotz langen
Wartens, doch nicht zum Fliegen kommen.
Solche Mitglieder sind namlich erfah-

rungsgemaB nur recht kurze Zeit aktive

Mit so vielen Helfern laBt sich selbst unser Blanik mit Leichtigkeit bewegen. Weiter so !!!

B. WiBler
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Mitglieder. DaB es natirlich trotzdem
einmal vorkommen kann, bei groBem
Andrang eventuell recht lange auf seinen
Start warten zu missen, ist jedem klar.
Aber dies ist in anderen Vereinen schon
immer gang und gabe und bringt sicher
auch Positives (siehe oben).

Die Anschaffung der ASK war sicherlich
auch noch aus einem anderen Grunde
dringend nétig: wird doch hiermit unser Se-
gelflugpark nicht nur um ein weiteres
Muster erganzt, sondern auch in seiner At-
traktivitat deutlich gesteigert. Wir haben
hier einen Hochleistungsdoppelsitzer, der
nicht nur fir Platzrunden gut ist, sondern
| auch fir Leistungsfliige. An dieser Stelle
sei nur an das 500'er Dreieck von Christi-
ne und Manfred Vad erinnert. Aber auch
fir unsere Lehrer steht hiermit sicherlich
ein Instrument zur Verfligung, mit dem die
Schulung fir sie wieder an Attraktivitat ge-
wonnen hat und zu erhOhter Prasenz
flihrte. Wenn trotzdem einmal der Fall ein-
treten sollte (wie von unseren Schiilern hin
und wieder beklagt), daB in Einzelfillen
kein Lehrer zu Verfligung steht, dann ist
das sicher nicht auf bése Absicht zuriick-
zufiihren, sondern verdeutlicht nur umso
mehr, wie unermidlich diese Vereinska-
meraden sonst bei der Sache sind um
| dieses Nichtanwesendsein sofort auffallen
zu lassen

Dies sind sicherlich nur einige der Griinde,
die fiir diese positive Entwicklung verant-
wortlich sind. Wichtig aber ist, daB man
guten Gewissens sagen kann, daB sich
momentan im Bereich Segelflug einiges
tut. Alle ziehen an einem Strang und schaf-
fen so eine Atmosphére, die geeignet ist,
| der Abteilung Segelflug wieder neuen
Schwung zu verschaffen.

Hoffen wir, daB dies auch in Zukunft so
bleibt.

Bernhard WiBler

wenn's um Geldgeht @

B Sparkasse 5

Wer bin ich, und wenn
ja wieviele?

An einem der vergangenen Wochenenden
verlieB ich nach einer ereignisreichen
Woche den Flugplatz. Anstatt mich see-
lisch in Anbetracht eines freien Tages
wieder auf das zivile Leben vorzubereiten,
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weiteren Drink auf seine Rechnung und
meinte, daB dies ein geeignetes Thema
als Hausaufgabe fiir seine Studenten iiber
die Semesterferien sei. Ich solle meine un-
beantworteten Fragen lediglich in Worte
kleiden und zu Papier bringen, damit sich
Wissenschaft und Forschung mit der not-
wendigen Ersthaftigkeit meiner Sorgen
annehmen kdnnten.

Jetzi fliegen sie wieder!

Wenn auch Sie belastigt werden: _
Schitzen Sie sich durch Fliegen- und Mickengitter

aus zierlichen Alu-Rahmen mit Fiberglasgitter

Auf MaB in verschiedenen Farben.
Ausfilhrungen zum Anschrauben, als Dreh-
oder Schiebefenster (Ttiren) oder als Rollo. :

& : = =
SRRFECH Scind
FReinrich Schiett
Schreinerei - Bauelemente - Fenster - Tiiren - Innenausbau
6117 Schaafheim-Mosbach, Radheimer StraBe 24, Telefon 06073/9115

schwirrten standig sonderbar anmutende
Dinge in meinem Kopf herum. Da ich be-
kanntermaBen mit solchen Symptomen
keine Ruhe finden kann, suchte ich einen
nahegelegenen Saloon auf, um mir bei
einigen Drinks die nétige Bettschwere zu
verschaffen.

Offensichtlich muB mir eine gewisse Zer-
knirschtheit im Gesicht gestanden haben,
denn mein Nachbar sprach mit aiiBerster
Zuriickhaltung ein paar aufmunternde
Worte zu mir. Nach ein paar belanglosen
Satzen und dem zweiten Drink Uberreich-
te er mir seine Karte.

Ferdinand Brillsocke hieB der Gute.
Assesor bei der Universitat Bottrop und
Dozent fiir Verhaltensforschung spezieller
Gruppen und deren Wirkung im Innenver-
héltnis. Die Sache begann interessant zu
werden. Unter Berlicksichtigung groBt-
méglicher Diskretion berichtete ich dem
Spezialisten, was ich auf einem Flugplatz
im grinen Herzen Europas so alles
erlebe. Zu meinem weiteren Erstaunen
blieb jegliche unglédubige Reaktion aus,
was ich jedoch auf den unerschépflichen
Erfahrungsschatz des Experten zuriick-
flhrte.

Am Ende meiner Ausfiihrungen erhellte
sich Briillsockes Gesicht, er orderte einen

WERBUNG

tréagt unsere Clubzeitung.

Inserieren Sie in unserem
| Nachrichtenblatt

| Kontaktadresse:
e 06026/4742 oder 1732

Hier nun die Aufgaben:

1. Wie bringt man einem elektrisch betrie-
benen Tor, welches per Schlissel und Ge-
gensprechanlage bedient werden kann,
bei, sich durch mehrfaches lautstarkes
Hupen zu éffnen, ohne den Sinn des Tores
in Frage zu stellen?

2. Morgens wird ein Clubflugzeug mit zahl-
reichen Micken an Flachenvorderkante
und Scheiben, fast leeren Tanks und ge-
ringstem Olstand vorgefunden. Der zuletzt
laut Bordbuch ausfindig gemachte Pilot
behauptet aber steif und fest, das Flug-
zeug in ordentlichem Zustand verlassen
zu haben. Wer reibt es also (ber Nacht
gleichmaBig mit zerdriickten Miicken ein,
laBt den Sprit ab und saugt mindestens
einen Liter Ol aus dem Motor?

3. Ein Luftfahrzeug rollt nach der Landung
forsch lber Gras ab. Es wird dabei be-
schédigt und mit ihm eine Befeuerungs-
lampe. Der Pilot behauptet, beim Abrollen
sei er ganz bewuBt zwischen den Lampen
abgerollt. Wer beschadigt also vorsetzlich
Flugzeug und Lampe? Oder: Warum
stlirzen sich schwermitige Lampen vorein
abrollendes Flugzeug?

4. Mehrere Luftfahrzeuge Uberfliegen bei
An-und Abflug bewohnte Gebiete. Bei Be-
fragen durch die Luftaufsicht schwéren die
verantwortlichen Piloten jedoch, die verdf-
fentlichte Platzrunde peinlich genau einge-
halten zu haben. Wer refuschiert denn um
Himmels Willen in den Anflugkarten dieser
ehrenwerten Piloten herum?

5. Zahlreiche Piloten bekommen trotz ge-
wissenhafter Beachtung der Bedienungs-
anleitung keinen Tropfen Benzin in den
Tank. Erst nach Bemihen der hauptamtli-
chen Bediensteten bequemt sich die
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Pumpe, den begehrten Saft auszuspeien.
Warum hat die Elektrik ein gestortes Ver-
haltnis zu bestimmten Teilen ihrer Bedie-
ner?

6. Ein Flugschdler rollt nach einem Allein-
flug am Abend mit Motorkraft in die Halle.
Bei der anschlieBenden Belehrung, daB
dies nicht nur gemaB Flugplatzbenut-
zungsordnung ausdriicklich verboten sei,
sondern auch die Gefahr eines unbeab-
sichtigten Rollschadens in sich berge,
erklart dieser, daB ein Fluglehrer dies vor
kurzem auch mit ihm gemacht hatte, um
den Einrdumvorgang spirbar zu erleich-
tern. Warum wissen manche Flugschiler
nicht, daB es einen Fluglehrer gibt, der
dieses Verfahren allein und perfekt be-
herrscht und nur mit ihm gefahrlos durch-
gefihrt werden kann?

7. Einige Vereinspiloten sind lange nicht
geflogen oder wollen eine noch unbekann-
te Maschine fliegen. Sie bitten einen am
Platz befindlichen Fluglehrer, mitinmin 10
Minuten einen Checkflug oder eine Ein-
weisung vorzunehmen , was dann abge-
lehnt wird. Warum sagt dem Typen von
Fluglehrer keiner wie lang 10 Minutem sind
und wie sehr man in dieser Zeit sein fliege-
risches Kénnen unter Beweis stellen kann,
geschweige denn mit einem anderen Flug-
zeug umzugehen?

8. Ein fliegender Familienvater regt sich er-
heblich dariiber auf, daB seine drei kleinen
Kinder an einem heiBen Samstagnachmit-
tag vom Kontrollturm verwiesen werden,
anstatt die Mbglichkeit wahrnehmen zu
kénnen, von dort dem regen Flugbetrieb
zuzuschauen oder auf dem umlaufenden
Balkon rumzutollen. Ist der diensthabende
Luftaufsichtler so betriebsblind, daB er
nicht weiB, wie schén die Aussicht dort
oben ist oder ist er von Natur aus kinder-
feindlich?

lch habe den Fragenkatalog an dieser
Stelle abgebrochen, um die angehenden
Wissenschaftler in ihren zeitlich begrenz-
ten Semesterferien nicht zu Uberfordern.
Vielleicht ergibt sich die Beantwortung der
vielen anderen Fragen danach wie von
selbst. Aber auch Sie, lieber Leser, sind
aufgefordert, sich an der Beantwortung
der Musterfragen zu beteiligen. Unter den
richtigen Antworten werden folgende
Preise verlost:

1. Preis: Buch der tausend Ausreden .

2. Preis: Eine Rindswurst in der Flugplatz-
kneipe nach zehn Uhr abends

3. Preis: Einen Floh ins Ohr

EinsendeschluB: 30.09.1989, der Rechts-
weg ist, wie immer, ausgeschlossen.

Christian Marschner
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Segelfluglager bei FSC
Move, Obernau

Auch heuer wieder trafen sich engagierte
Segelflieger vom Flugsportclub Méve
Obernau sowie umliegender Vereine zu
ihrem traditionellen Pfingstfluglager im Al-
tenbachtal (14.05. - 28.05. 1989). Hierzu
war der Flugsportclub Aschaffenburg wie
immer recht herzlich eingeladen. Gerne
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Nicht zuletzt wegen des sehr engagierten
Verhaltens unserer Obernauer Gastgeber
wurde dieses Pfingstlager fir alle Beteilig-
ten zum vollen Erfolg. Neue Kontakte
wurden geknipft, alte Beziehungen
wieder aufgefrischt bzw. bestehende ver-
tieft. In harmonischem Miteinder wurden
Erfahrungen ausgetauscht: am Tage
wihrend des Flugbetriebes (der lbrigens
sehr reibungslos und effektiv ablief) und
abends am Lagerfeuer bei Gegrilltem und
FaBbier.

Segelfluglager Pfingsten 1989 in Obernau. Unsere ASK 21 war schon mit von der Partie.

nahmen wir diese Einladung an und waren
mit unserer neuen ASK 21 sowie unserer
KA BE vertreten. Bei sehr reger Teilnahme
waren ca. 25 Obernauer, 14 Aschaffenbur-
ger sowie am letzten Wochenende vier
Fliegerkameraden aus Altfeld vertreten.

Eindriicke am Abend in geselliger Runde.
B. WiBler

B. WiBler

Es wurde jedoch nicht nur Geselligkeit
geibt, sondern auch anerkennenswerte
Leistung erflogen. Hierzu einige Zahlen
unserer Piloten und Flugzeuge:

ASK 21 (D-3929) : 125 Starts, 33h 37min
von 12 verschiedenen Flugzeugfihrern

KABE (D-0099) : 24 Starts, 12h 27minvon
5 verschiedenen Flugzeugflhrern

Strecken: doppelsitzig:

Runge - GroBekettler: 300 km Dreieck
(leider acht Kilometer vorher bei den
Kihen)

Runge - WiBler : 180 km Dreieck

einsitzig : Flugschiler Petry : 120 km Ziel-
Rick

Folgende Clubkameraden konnten ihre
Windenstartberechtigung erwerben
(jeweils 10 Starts mit Fluglehrer und 10
Starts unter Aufsicht):

Raimund GroBekettler, Wolfram Kleibert,
Klaus Petry, Bernhard WiBler

Alleinflugreife an der Winde
Jochen Uftring, Rainer Besser

AuBerdem konnten unsere Flugschiler
ihre Einweisung (drei Landungen) auf
fremden Platz machen.
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Zusammenfassend kann mit Recht be-
hauptet werden, daB dieses Fliegerlager
fur alle Teilnehmer eine Bereicherung dar-
stellte und wir alle eine schéne Zeit in
Obernau verbrachten. Deshalb méchten
wir uns an dieser Stelle noch einmal fiir die
Gastfreundschaft in Obernau bedanken.

Stefan Dorn
Bernhard WiBler

Motorsegler und PPL - A

Um einerseits dem Wunsch vieler PPL - A
Inhaber nachzukommen, welche gerne
den Motorseglerschein erwerben wollen
und um andererseits die Schulung etwas
zu straffen, stehen ab sofort Fluglehrer fiir
die MOSE-Schulung zu folgenden Zeiten
zur Verfiigung:

Mittwoch: 17:00 Uhr bis SS Giinther Lenk
Donnerstag: 15:00 Uhr bis SS Georg
Rauch

Freitag: 16:00 Uhr bis 19:00 Uhr Charly
Maletschek

Zu diesen Zeiten werden kiinftig aus-
schlieBlich Schulungs-, Einweisungs- und
Uberpriifungsfiiige auf unseren beiden
Motorseglern durchgefiihrt. Zusétzlich
steht nach Absprache am Wochenende
(Samstag und Sonntag) Karl-Heinz
Kummer als Fluglehrer zur Verfiigung.

Wie schon bisher miissen die beiden Mo-
torsegler auf der im Tower ausgelegten
Liste gebucht werden. Eine telefonische
Benachrichtigung der Fluglehrer zu den
hier verdffentlichten Zeiten ist nicht erfor-
derlich. Es sollte lediglich bei Buchungen
innerhalb der genannten Zeiten der
Vermerk "Schulung", "Einweisung" oder
"Uberpriifung” hinzugefiigt werden. Fehit
dieser Vermerk, so handelt es sich um eine
Ubliche Buchung eines Scheininhabers,

‘welche die Anwesenheit eines Fluglehrers

nicht erforderlich macht.

Unsere Fluglehrer sird wie folgt zu errei-
chen:

Georg Rauch : 06027 / 8568

Karl-Heinz Kummer : 06073 / 5714
Ginther Lenk : 06021 / 6575

Charly Maletschek : 06026 / 5609

Durch diese Verlagerung der Schul- und
Einweisungsflige soll die Verfiigbarkeit
der Motorsegler fiir langere Streckenfliige
am Wochenende erhéht werden, was dem
Wunsch vieler PPL - B - Inhaber entgegen-
kommt. Diese sollten hiervon auch regen
Gebrauch machen.

Fachliche Voraussetzungen fir den
Erwerb von Beiblatt B fiir PPL - A - Schei-
ninhaber:

Auszug aus LuftPersV, 34:

"Fachliche Voraussetzungen fir den
Erwerb der Erlaubnis zum Fiihren von
selbststartenden Motorseglern sind fiir Be-
werber, die eine Erlaubnis fir Flugzeug-
fuhrer besitzen, eine Einweisung durch

uRuf‘ud_ um Cha_rlie

einen Fluglehrer mitder Berechtigung zum
Ausbilden von Motorseglerfilhrern in die
Flhrung und Bedienung von Motorseglern
und deren Beherrschung in besonderen
Flugzusténden, in das Verhalten in Notfal-
len und bei Unfallen sowie die Durchfiih-
rung von 10 Alleinstarts und 10
Alleinlandungen mit selbststartenden Mo-
torseglern, davon fiinf Anflige und Lan-
dungen mit abgestelitem Motor."

Eine theoretische Priifung ist nicht erfor-
derlich.

Giinther Lenk, Segelflugreferent
Charly Maletschek, Ausbildungsleiter
Segelflug und Mose

Info - Veranstaltung fir
PPL

Wie jedes Jahr wurde auch heuer wieder
eine Informationsveranstaltung durchge-
fuhrt (04.03.1989, 15:00 Uhr), welche allen
Interessenten die Méglichkeit bot, sich vor
Ort tber die Méglichkeit des Erwerbs der
Privatpilotenlizenz zu informieren. Auf die
zweiim Main-Echo geschalteten Anzeigen
erschienen ca. 65 Personen, was das
groBe Interesse verdeutlicht, das der Flie-
gerei entgegengebracht wird.

Gerd Justin (Ausbildungsleiter Motorflug)
und Charly Maletschek (Ausbildungsleiter
Segelflug und Motorsegler) waren gut ge-
ristet und konnten den Interessenten sehr
detailliert Gber alle Fragen Auskunft
geben.

Im AnschluB daran konnten zu vergiinstig-
ten Konditionen Rundfliige durchgefiihrt
werden.

Auf diese Weise konnten wir ca. 20 - 25
neue Mitglieder fir die Fliegerei gewinnen.

Totgesagte leben
langer...

Véllig unerwartet erschien unser Club-
Bebbi wieder und lberreichte uns folgen-
de 10 Gebote:

1. Komme immer zum Flugplatz mit der
Bereitschaft, gleich wieder zu gehen.

2. Nutze alle Gelegenheiten, irgendwelche
angefangenen Arbeiten liegenzulassen
und wieder in der Kneipe zu verschwinden.

3. Suche dir hierfir nur Helfer aus, welche
die gleiche Gesinnung haben.

4. Wahle dir als Fluggerét nur solches aus,
welches du nicht selbst ausgeraumt hast.

5. Setze dich grundsatzlich nur in Flugzeu-
ge, die ungewaschen und méglichst frei
von Betriebsstoffen sind.

6. Denke bei jedem Flug daran, daB schon
viele Meister vom Himmel gefallen sind.
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7. Das Einrdumen und Waschen der Flug-
zeuge sind mechanische Téatigkeiten, die
den Schillern zu Giberlassen sind.

8. Hierfir sind mindestens 5 Leute zu be-
stimmen, die gleichzeitig Kommandos
geben.

9. Vermeide unter allen Umsténden das
Schreiben des Bordbuches am Abend. Es
konnte ja immer noch jemand nach dir
fliegen wollen.

10. Teile diese Gebote, wann immer
mdglich, auch neuen Vereinsmitgliedern
und vor allem den Flugschiilern mit.

Funkverkehr in EDFC

Die BFS hat mit den NfL | 39/89 Anderun-
gen der Sprechfunkverfahren bekanntge-
geben, mit denen sich jeder Pilot vertraut
machen sollte (Nfl | 39/89 im Tower einzu-
sehen).

Von unmittelbarer Bedeutung fiir uns in
Aschaffenburg sind die Sprechgruppen fiir
Flige von und zu Flugplatzen ohne Flug-
verkehrskontrollstelle. Ein solcher ist
unser Flugplatz (auch wenn's auf der
122.35 manchmal anders klingt!

Dem Beiblatt in dieser Ausgabe (Auszug
aus NfL | 39/89) kann man entnehmen,
was man sagen soll und wie man es sagen
soll - man kann aber auch daraus schlie-
Ben, was man nicht sagen soll (Ein 1. Preis
fir den Leser, der im folgenden die Floskel
'die Bahn ist frei’ entdeckt!). Natirlich sind
damit nicht alle Situationen abgedeckt. Bei
Bedarf sind daher zusétzliche Redewen-
dungen, die kurz gefaBt und unmiBver-
standlich sein sollen, zu verwenden.

Mike Amtmann

TN
(Jck, bl dev

Club-13ebbi!

Guriifd Gu:#f\/

~—
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Mit Motorseglern D-KAEE und D-KAFL 2300 KM

durch Frankreich

Un Tour de France (des Vins)

Schlappe 40 PS eines betagten B-Falken
in Gemischtbauweise im Formationsflug
mit dem 90 PS Kunststoff-Motorsegler
"DIMONA" - wer hielte das fiir maglich ?
und dennoch - Bei zulassigen Drehzahl-

zusatzlich durch Staubewdlkung nur noch
eingeschrankte VFR-Bedingungen
herrschten. Ein Flug von Freiburg aus in
die Berge kam deshalb nicht mehr in
Frage. Colmar-Houssen im ElsaB - Heimat

Auf dem Flugplatz in Blois nach der erzwungenen Landung wegen Gewitters

und Geschwindigkeitswerten des einen
und gleichzeitig duBerst gedrosselten
Werten des anderen war es gut machbar.
Es war die |dee von Erwin Guggenberger
- vielen Clubmitgliedern noch bekannt als
engagierter BZF-Lehrer vergangener
Jahre - und von Charly Maletschek, unser
Nachbarland Frankreich im Motorsegler
kennenzulernen. Begeistert von diesem
Vorhaben schlossen sich kurzerhand die
"Jung-Scheininhaber" Hans Lotz und
Bernd Kleitz an. So ging es denn nach aus-
fuhrlicher Flugvorbereitung am 03.Juli los.
Bepackt mit Frankreichkarten 1:1000000
und 1:500000, Botlang, Bleistift, Dreieck,
Rechner, Zahnbiirste, Reserveunterho-
sen und -socken, war die wichtigste
Aufgabe den Beladeplan des B-Falken
einzuhalten. Die abschlieBende Uberpri-
fung hielt stand und die Reise konnte be-
ginnen.

Montag 03.07.89

Geplant war, zunachst Freiburg anzuflie-
gen. Flugplan und Zollformalitéten soliten
dort erledigt werden zum weiteren Flug
Gber Grenchen in der Schweiz nach
Chambery in Frankreich. Nach dem Start
in Aschaffenburg sollte sich jedoch sehr
schnell zeigen, daB bei tiefer SC-Bewdl-
kung und am Rande des Schwarzwaldes

B. Kleitz

GRO.

Erwin und Charly nach der Landung in Troyes
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des spritzigen, saurebetonten RIES-
LINGS, am Rande der Vogesen gelegen -
war nun unser Zollflugplatz. Hier soliten
wir, wie sich spater auch auf anderen Flug-
platzen bestétigte, die sprichwortliche und
in Fliegerkreisen schon bekannte franzdsi-
sche Gastfreundschaft kennenlernen.
Keine Landegebiihr -pas de taxe d 'atteris-
sage- war ein Satz, der uns sehr schnell
gelaufig wurde. Bei nach wie vor nicht
guter Sicht von 5-6 km und SC bei 2000 ft.
ging es weiter durch die "Burgunder
Pforte" in Richtung Besancon la véze.
Rechts des Kurses die flach ansteigenden
Vogesen. Die Sicht wurde nun immer
besser, und schon bald war Besancon er-
reicht. Die Hotelsuche im PKW eines Flug-
platzangestellten fihrte uns direkt in ein
Zimmer mit zwei Doppelbetten -faBartig,
zur Mitte auslaufende Matratzen erhéhten
das Wohlgefiihl nach Abendessen und
GenuB des ersten "VIN DE PAYS". Die im
Zimmer eingestellte, telefonhduschenartig
anmutende, Dusche brachte die notige Er-
frischung. So schliefen wir dann selig ein.

Dienstag 04.07.89

Die am Abend des Vortages erwartete
Wetterbesserung war leider nicht eingetre-
ten. Tiefhangende Wolken kindeten von
einem Frontendurchgang. Nachdem uns
freundlicherweise der "Maitre d'hotel” zum
Flugplatz gebracht hatte, war es Charly's
Aufgabe, mdglichst viele Flugplatze auf
der geplanten Strecke von Besancon nach
Valence anzurufen und Wetterinformatio-
nen einzuholen, denn -Le meteo est en
greve- die Wetterfrésche blieben im Glas,
sie hatten Streik angesagt. Gegen Mittag,
bei Sichten von 6-8 km und zunachst 6/8
SC in 2000 ft., ging es ab in Richtung

OSTHEIM
SINGHEIM

B. Kleitz.




2/89

La Rochelle
Cognac

Bergerac
Bordeau

Macon tber Lyon nach Valence. Westlich
des Saonetals angrenzend, das bekannte
Weinanbaugebiet der BOURGOGNE:
Gstlich liegend das Jura -in Deutschland
weniger bekannter Wein wie der ARBOIS
wird hier ausgebaut. Ubrigens hervorra-
gend geeignet zu Kése-Fondue. Versucht
es doch einmal, vielleicht nach folgendem
Rezept:

La fondue maraichere Gruyere-Kase,
Bagnes-Kase, Vacherin-Kase, Ruebli, Ge-
mdsegurken, Kardonen, Steckriiben, Sel-
lerieriiben, Fenchel, Blumenkohl,
Rosenkonhl, Lauch, Kartoffeln.

Ein gewdhnliches Késefondue nach
Ublichem Rezept zubereiten. Statt der

Nantes/Frankreich

Languedoc
Montpeliier

Rund um Charlie

Rhone

Brotwiirfel serviert man Gemisehappen,
die in Salzwasser so gekocht werden, daB
sie noch fest bleiben und das AufspieBen
auf die Gabel vertragen. Die Gemiise-
stlickchen gut abtropfen und lau bis warm
Separat oder schon gemischt auftischen.

An die Bourgogne anschlieBend erstreckt
sich das Anbaugebiet des Beaujolais. Der
FluB Saone miindet hier bei Lyon in die
Rhone, um von nun an zum Mittelmeer zu
flieBen. Diesem herrlichen FluBtal folgend,
die Sicht bei Lyon war bei starkem Dunst
bis auf 3 km abgesunken, erreichten wirin
Hbhe von Valence unseren Zielflugplatz,
das Weinbaugebiet des COTES-DU-
RHONE. Dieses war nun auch gut auszu-
machen, denn das Wetter wurde erstmals
auf unserem bisherigen Flug immer
besser. Der weitere Flug von Valence
nach Beziers brachte uns allen nachhaltig
schéne Eindriicke der wilden Landschaft
am Rande des Zentralmassives oder auch
der architektonischen Meisterleistungen
wie der Altstadt von Nimes. Beeindruk-
kend die weithin sichtbare Kampfarena in-
mitten grau-weiB erscheinender
Wohnbebauung. Nérdlich an Montpellier
vorbei, direkt (ber dem Anbaugebiet des
LANGUEDOC, erreichten wir am Spat-
nachmittag das Mittelmeer in Héhe der
alten Fischerstadt Sete. Nach der
Landung in Beziers und der alltaglichen
Verzurrungs -und Verpackungszeremonie
der beiden stérungsfrei fliegenden Motor-
segler, brachte uns ein Taxi an ein schén
gelegenes Hotel direkt am Strand. Wo wir
da gelandet waren wurde uns eigentlich
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erst nach und nach bewuBt. Nackte
Arsche wo man geht und steht - im Hotel,
am Swimmingpool, am Strand, auf der
StraBe, beim Einkaufen - im Zentrum
einer Nudistenstadt waren wir unterge-
bracht. Hennes, Bernd und Charly in Ba-
dehose am Strand wurden ja schon
argwohnisch betrachtet. So richtig pervers
jedoch war wohl unser Fliegerkamerad -
Erwin, der zum Leidwesen so0 manches
Nacktarsches tatsachlich in langem Hemd
mit Hose und Lackschuhen am Strand pro-
menierte. So fand dann auch dieser Tag
nach Visitation einiger Strandlokale um
3:00 Uhr nachts im Schwimmbad sein
Ende. Auf dem Nachhauseweg waren am
Himmel bereits Spuren von feuchtwarmer
Luftmasse zu sehen, an den néchsten Tag
dachte hier aber noch niemand....

Mittwoch 05.07.89

Einmal mehr wachten wir auf bei tiefer
Frontbewdlkung von 1500 ft., Regen und
Gewitter. So entschieden wir uns, zu-
nachstaufder Terrasse das Friihstiick ein-
zunehmen, immer noch umgeben von
Nackten, um anschlieBend an den Strand
zu pilgern. Hier sollte unser Charly, unter
fachlicher Leitung von Lehrer Hennes,
seine erste Unterrichtsstunde im Windsur-
fen erhalten. Dabei ware er uns fast ertrun-
ken! Nach 60 Minuten gelang es Charly,
8,45min freier Fahrt zu bewaltigen. Nimmt
man seine KérpergréBe hinzu, so waren
es nach anschiieBendem Sturz in Fahrt-
richtung 8,45 m + 1,74 m = 10,19 m freie
Strecke. Das war doch was, oder ? Bernd
hat sich vor Lachen fast in die Hose
gemacht und Erwin war gleich im Hotel ge-
blieben, der konnte das nicht mit ansehen.
Am Nachmittag, bei immer noch tiefer Be-
wolkung, starteten wir von Bezier in Rich-
tung Bordeaux-Saucats, Entlang der nach
Westen verlaufenden Autobahn, siidlich
die Pyrenéen, nérdlich das Zentralmassiv,
ging es mit Vg = 150 km/h voran - vorbei
an der traumhaft schénen Festung
Carason. Nachdem die Wetterberatung
noch immer im Streik war, sollte sich auf
dieser Strecke unsere Methode bewahren,
von Flugplatz zu Flugplatz zu hipfen und

Eindriicke im Hafen von La Rochelle
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jeden noch so kleinen Platz mitzukoppeln.
Nérdlich an Toulouse vorbei war die Ge-
witterneigung bereits mit der Hand zu
greifen. Frequenz Bordeaux-Information
gerastet bestatigte in Saucats die Ausbil-
dung von Cb-Wolken. Und schon fielen die
erstendicken Regentropfen. Der Flugplatz
Marmande war querab gelegen, und so
waren wir innerhalb 3 Minuten gelandet.
Um uns herum Dunkelheit, Blitz und
Donner. Am nachsten Tag wurde in den
franzdsischen Zeitungen von schwersten
Gewittern in der Gironde berichtet, in
deren Folge ganze Baumgruppen zerstort
wurden; die elektrische Versorgung
ganzer Staditteile von Bordeaux war unter-
brochen. Bordeaux-Saucats war fiir uns
nicht mehr erreichbar. Auch der geplante
Besuch der Partnerstadt von GroBost-
heim, Carbon-Blanc, muBte leider ausfal-
len. In Marmande wurden wir von
Fliegerkamerad "Daniel" zu einem Aperitif
in sein Haus eingeladen. Wie schon ofters
auf dieser Reise, es war selbstverstand-
lich, daB er uns auch noch ein Hotel orga-
nisierte. Nach einem typisch
franzésischen Abendessen ging auch
dieser ereignisreiche Tag zu Ende.

Donnerstag 06.07.89

Der heutige Tag sollte uns zur wohl schén-
sten Station unserer Reise bringen, nach
La Rochelle, der geschichtstréchtigen

Stadt am Atlantik. Nach dem Start in Mar-
mande noch ein kurzer Vorbeiflug am
Haus von Daniel, der uns freudig zuwink-
te, ein problemloser Flug bei Sichten von
8-10 km und hoher St-Bewélkung von
9000 ft. bis nach La Rochelle, das Wein-
baugebiet des BORDEAUX streifend -
mitten in das Gebiet des COGNAC.

Freitag 7.7.89

Nach La Rochelle war St.Malo - Flugplatz
Dinard - geplant. Aber es kam wieder
einmal anders. Alle verfiigbaren Wetterin-
formationen lieBen einen schénen Flug er-
warten. Schon 20 Minuten nach dem Start
zeigte sich jedoch zunehmend, daB das
bis dahin dunstige Wetter umschlug, es
regnete urplétzlich. Hier zeigte sich doch,
wie wertvoll Wetterinformationen tiber den
Taupunkt sein kénnen. Gerade dieser
Wert war aber aufgrund des Streiks der
Meteorologen nicht verfigbar. Die Wolken
sanken immer weiter ab und unsere Flug-
héhe betrug nunmehr 100 - 150 m GND.
Wir entschlossen uns, den Verkehrsflug-
hafen Nantes anzufliegen, voran D-KAFL,
im Schlepptau D-KAEE. So landeten wir
im Verband in Nantes, hinter uns ein
Airbus. Die Jungs auf dem Tower haben
wohl noch einige Zeit benétigt, um die Ty-
penbezeichnung der beiden Kleinflugzeu-
ge herauszufinden. Ein tber den
Britischen Inseln stationar liegendes Tief

sollte uns in Nantes zwei Tage festhalten.
Das zu dieser Zeit stattfindende Internatio-
nale-Folklore-Sommerfestival verkiirzte
den Aufenthalt auf angenehme Weise. Auf
dieser "Dibbe-Mess von Nantes", so der
Hennes, verbrachten wir einige Stunden
und konnten so die Lebensweise der Bre-
tonen und anderer Volksgruppen kennen-
lernen. Auch in VAL-DE-LOIRE wird Wein
angebaut, "MUSCADET GROS PLANT"
ist ein gelungenes Beispiel hierfir. Uber-
haupt ist die Loire noch heute ein von
kinstlichen Bauwerken freier FluB. Das

* FluBbett ist weithin von Sandbanken und

flachen baumbestandenen Inseln durch-
setztf, deren Form sich sténdig &ndert. Das
Klima ist gemaBigt und liegt damit in einer
Zone vorherrschender Westwinde mit re-
gelmaBigem Wechsel von Tiefdruckwir-
beln und Hochdruckgebieten. Wir saBen
fest in einem Tiefdruckwirbel - selbst die
Végel flogen nur IFR oder gingen zu FuB.

Sonntag 09.07.89

Nachdem am Morgen ein Abflug von
Nantes am Rande der Kontrollzone wegen
zu schlechter Sicht abgebrochen wurde,
besserten sich gegen Nachmittag zuse-
hends die Verhaltnisse. Bei 2500 ft. Bewal-
kung und Sichten von 10 km und mehr
folgten wir dem malerischen Loire-Tal und
hatten Gelegenheit, einige seiner herrli-
chen Schlésser aus néchster Nahe zu be-
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Aus Frankreich zuriick, Giinter Lenk empfangt unsere 4 Piloten (von links: K.G. Maletschek,
Bernd Kleitz, Hans Lotz, und Erwin Guggenberger) nach der Landung.

trachten. In Tours landeten wir zum Auf-
tanken. Der geplante Weiterflug nach
Troyes fand nach 30 Minuten in Blois sein
Ende, denn wieder braute sich innerhalb
kirzester Zeit ein Gewitter zusammen. Bei
einsetzendem Regen landeten wir. Ange-
sichts dieser Wetterlage nahmen wir gerne
das Angebot der dort anwesenden Segel-
flieger an, die D-KAEE in deren Halle un-
terzustellen.

Montag 10.07.89

Der Durchzug eines Regengebietes
zwang uns zu einem erneuten Aufenthalt.
Wir nutzten die Gelegenheit, uns mit der
Geschichte von Blois vertraut zu machen.
In beherrschender Lage erhebt sich Uber
der Stadt mit seinen 52000 Einwohnern
das CHATEAU, ein groBes nur nach Sid-
osten nicht geschlossenes Gebaudevier-
eck. Weitere Sehenswirdigkeiten sind die
Kirche von St.Nicolas und die Kathedrale
St.Louis. Aber wir wollten auch wieder
nach Hause. Alle Wetterdaten sowie ein
Telefonat mit Wetter Frankfurt, dort sprach
man von Hoéhentief und Trog, lieBen uns
den EntschluB treffen, die Flugzeuge
stehen zu lassen und per PKW nach
Hause zu fahren. Ein kurzes Telefonat mit
Erwin's Sohn Thomas, und schon war
dieser unterwegs nach Blois, wo er um
22:00 Uhr ankam. Entgegen aller Wetter-
vorhersagen besserte sich bereits ab
18:00 Uhr das Wetter zusehends, und wir
entschlossen uns, doch noch den néch-
sten Morgen abzuwarten und dann zu ent-
scheiden.

Dienstag 11.07.89

Das Wetter an diesem Tag war wohl das
beste wahrend der ganzen Rundreise, und
so ging es dann ab in Richtung Heimat. Wir
im Flugzeug, Thomas folgte uns im PKW,
was uns eine gewisse Sicherheit gab.
Ginther Lenk, dem Segelflugreferenten,

B. Kleitz

gehorten in diesem Moment unsere Ge-
danken; er wiirde sich freuen, beide Flug-
zeuge wieder in Aschaffenburg zu haben.
Das Anbaugebiet des kdstlichen CHABLIS
sudlich vom Kurs war fiir uns fast uner-
reichbar, doch versdhnte uns das Wissen,
mit Troyes die Hauptstadt der Region
CHAMPAGNE angeflogen zu haben. Das
weitere war ein Kinderspiel - Zollflugplatz
Metz - und Aschaffenburg hatte uns
wieder.

VFR in Frankreich war ein tolles Erlebnis!
Freundliche Aufnahme und unkomplizier-
te Tower-Besatzungen machten uns
einmal mehr deutlich, der Verblirokratisie-
rung im eigenen Land Einhalt zu gebieten
- und dies ist keine Frage der Flugsicher-
heit. VFR in Frankreich ist nach entspre-
chender Flugvorbereitung problemlos,
auch mit Flugzeugen der Leistungsklasse
eines B-Falken mit 40 schlappen Pferde-
starken.

Bonjour la France & la prochaine

Charly Maletschek
Bernd Kleitz

Hans Lotz

Erwin Guggenberger

Squawk 0022

Nach neuester Verdffentlichung fiir Luft-
fahrer soll bei Fligen (ber 5000 ft. QNH
der Transponder immer auf 0022 gerastet
und eingeschaltet werden (mdglichst mit
Hohencodierung), wenn der Flugzeugfiih-
rer nicht mit der Flugsicherung in Kontakt
ist.

Also: Immer lber 5000 ft. QNH Trans-
ponder auf "ON", Code 0022
Jorg Becker
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Telefax beim FSC

Seit Frihjahr dieses Jahres stehtim Tower
ein Telefaxgerat (06026 / 6830) flr
Zwecke der Flugplanung zur Verfiigung.
Neben der Ubermittlung von Meldungen
bei Auslandsabfertigungen werden mit
dem Gerat taglich bei der Flugwetterwarte
Frankfurt die europaweiten Flugwettervor-
hersagen abgerufen und den Piloten auf
dem Tower zur Verfligung gestellt.

Eine Kommunikation mit Stellen der
BFS/AIS zur Abgabe von Start- und Lan-
demeldungen bzw. Flugplanen ist
mangels entsprechender Gerate bei
diesen Stellen leider nicht maglich.

Jorg Becker

Hubschrauberflige am
Wochenende

GemaB einem VorstandsbeschluB ist ab
sofort der Schulflugbetrieb mit Hubschrau-
bern (Platzrundenfliige) am Wochenende
untersagt. Dies wurde mdéglich, nachdem
der FSC-A vom Luftamt Nordbayern fiir
diese Flige von der Verkehrspflicht ent-
bunden wurde (Platz am Wochenende flr
o.g. Fliige PPR)

Jorg Becker

Neue Motorflugzeuge

Seit Mitte Mai ist das als Ersatz fiir unsere
D-EALC kurzfristig gekaufte Flugzeug
PIPER CADETT D-EHGM im Einsatz. Die
D-EHGM st beziglich Zelle und Triebwerk
weitgehend mit unserer D-ENGG iden-
tisch (PA 28 - 161) und hat auch die glei-
chen Flugleistungen. Die Ausristung, die
zur Zeit aus COM/NAV und Transponder
besteht, wird im Herbst, wenn die Ausla-
stung nachlaBt, um Autopilot und ADF er-
weitert. Es sind hier die gleichen Geréte-
typen vorgesehen, die auch in der D-
EEMB installiert sind.

Der Kauf eines weiteren Motorflugzeuges,
der urspriinglich bereits von Vorstand und
AusschuB beschlossen war, konnte
mangels verniinftiger Angebote nicht geta-
tigt werden. Es hat sich jedoch auch in der
bisherigen Flugsaison gezeigt, daB der
Bedarf nicht so groB war, wie urspriinglich
angenommen. An den vergangenen Wo-
chenenden stand immer mindestens ein
Flugzeug am Platz und wurde nicht geflo-
gen.

Jorg Becker

LS1 d - Anteil

ZU n

Kontakt: Georg Rauch
Telefon: 06027 / 6397
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Radarmindesthoéhen -
MRVA’s

Die MRVA's (Minimum Radar Vectoring
Altitudes) sind Héhen, unter welche Flug-
zeuge unter IFR-bedingungen von der
BFS nicht freigegeben werden. Diese
Héhen sind fir ganz Deutschland auf der
Riickseite der Funknavigationskarte ange-
geben. Uber unserem Platz betragt diese
Héhe 3000 ft. QNH, d.h. bei Anfligen unter
IFR-bedingungen muB der Pilot bei 3000
ft. QNH Erdsicht haben, da ‘sonst ein
Anflug auf unseren Platz nicht méglich ist.
Es besteht jedoch die Méglichkeit, und das
ist vielfach nicht bekannt, im Bereich nord-
westlich Charlie VOR (in Richtung Baben-
hausen) weiter zu sinken, da dort die
MRVA nur 2200 ft. betragt. Dieser 2200ft.-
Sektor ist den Lotsen vielfach nicht gewar-

Unvergleichliche Wohnqualitat durch

COTTO

nur echt aus
original florentinischem

TERRACOTTA

Erzeugnis aus natirlichem, gebranntem Ton der Toscana
Boden- u. Wandplatten, Ofenkacheln, Ziersteine, Fensterbanke, Treppen,
fur innen und auBen (frostsicher) u.v.a.

Amphoren, Vasen, Saulen, Biumen- und Pflanzentdpfe

Fachm. Beratung, Verkauf und daverhafte Pflegeleicht-Endbehandlung:

FLORENZ-COTTO:=TON gMBH

8752 Johannesberg, Postfach 1108, Telefon 06021/4 73 37
Wenn lhnen |hr Haus mehr wert ist,
als nur ein Dach iber dem Kopf. . .

Taracotia — gut fir die schonsten Hauser!
Sprechen Sie mit Herrn Diller

tig, da er normal nicht im Radarbild
eingeblendet ist. Sollte man also bei
IFR/VFR-Anfliigen auf unseren Platz bei
3000 ft. noch in den Wolken sein, so erbit-
tet man eine Freigabe innerhalb dieses
2200 ft.-Sektors, um dann hoffentlich spa-
testens bei 2200 ft. Erdsicht zu haben und
den Flugplan schlieBen zu kénnen

Jorg Becker:

LarmschutzmaBnahmen

Wie in der letzten RUC bereits angekiin-
digt, hat der Club weitere Investitionen fir
zusétzliche LarmschutzmaBnahmen vor-
genommen. Seit Mitte Mai ist unser
Schleppflugzeug D-EALF mit einer elektri-
schen Seileinzugsvorrichtung ausgestat-
tet, die es ermdglicht, das Schleppseil im
Flug einzuziehen. Hiermit ist der in der
Vergangenheit notwendige Anflug zum
Seilabwurf Uberflissig, so daB direkt nach
dem Hochschleppen des Segelflugzeuges
gelandet werden kann und so eine erheb-
liche Larmverminderung eintritt.

In den Monaten Juni und Juli wurden
unsere Flugzeuge D-EHGM und D-ENGG
mit Zusatzschallddmpfern (System Go-
molzig) ausgeriistet. Die LA&rmminderung
betragt ca. 4 dB(a). Damit sind alle Club-
flugzeuge, fir die es Nachschalldampfer
gibt (D-EALF, D-EEMB, D-ENGG, D-
EHGM), mit diesen Anlagen ausgeristet.
Die oben genannten Anlagen stellen in der
Summe eine Investition von ca. DM 20.000
dar.

Jorg Becker

1. Flugrallye zum Nil
(Agypten)

Die erste Flugrallye zum Nil war ein inter-
nationales Flugereignis. Es fand in der Zeit
vom 28. April bis 14. Mai 1989 statt und
wurde - wie die Marokko-Rallye - von der
Raid International, vertreten durch den
quirligen Marcel Large, veranstaltet. Vom
FSC Aschaffenburg nahmen zwei aus-
landserfahrene und rallyeerprobte Mann-
schaften teil. Es waren dies Otto Hoéfling /
Gerhard Justin / Werner Sand mit einer
Piper Turbo-Seminole und Gerd Felgner /
Volker Herms auf einer Piper Lance. Die
Rallye fuhrte uns von Aschaffenburg iiber
- Dubrovnik (Jugoslawien) - Brindisi
(Italien) - Heraklion (Griechenland) - Alex-

andria (Agypten) - Kairo (Agypten) -
Hurgada (Agypten) - Luxor (Agypten) -
Abu - Simbel (Agypten) - Assuan
(Agypten) - Luxor (Agypten) - Alexandria
(Agypten) - Heraklion (Griechenland) - Du-
brovnik (Jugoslawien) - Portorocz (Jugo-
slawien) zuriick nach Aschaffenburg.

Auf dieser ca. 9000 Km langen Flugstrek-
ke wurde naturgemaB viel erlebt und
gesehen. Angefangen von wundersché-
nen Abenden in Dubrovnik und Brindisi,
wo wir die einheimischen Speisen und Ge-
trénke reichhaltig genossen, bis hin zuden
sehr heiBen Néchten in Agypten, die teil-
weise am Strand verbracht wurden. Der
Besuch vieler traditionsreicher Stadte und
Pyramiden war selbstverstandlich; beson-
ders eindrucksvoll war sicherlich der er-
laubte(!) Flug in niedriger Hohe um die

Aschaffenburger Flieger im Tal der Kdnige
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Pyramiden von Gizeh. Eine Fahrt auf dem
Nil mit alten Segelschiffen war genauso
schon wie der Tiefflug Gber weite Strecken
des Niltales und der Wiiste. Der Flug fihrte
bis an die sudanesische Grenze zum
Nasser-See (Assuan-Stausee). Ein Uber-
flug Uber die Assuan-Staumauer war leider
nicht erlaubt.

Es gab leider nur wenige Wettbewerbsauf-
gaben wahrend der gesamten Rallye. Im
Vergleich z.B. gab es wahrend des gesam-
ten Fluges von 16 Tagen nur 7 Aufgaben,
die bei einem Nationalen Wettbewerb nor-
malerweise an einem einzigen Tag zu ab-
solvieren sind. Dies 6ffnete natiirlich dem
Zufall Tir und Tor. Eine einzige nicht ge-
lungene Aufgabe konnte fiir Sieg oder Nie-
derlage entscheidend sein.Darlber-
hinaus waren die Aufgaben aufgrund der
Gegebenheiten nicht reell. Ein Zeitanflug
auf den internationalen Flughafen von
Alexandria kann nicht gelingen, wenn ein
nervoser Controller, der nur IFR-Verkehr
kennt, es einem anfliegenden VFR-
Verkehr nicht erlaubt, in die Kontrollzone
einzufliegen. Diese Kritik an den wenigen
Wettbewerbsaufgaben sollte aber nicht
den Erfolg der Mannschaft Felgner /
Herms schmalern, die sich trotz dieser
widrigen Umstande sehr achtbar schiu-
gen. Sie belegten namlich in ihrer ersten
Rallye den 9. Platz von ca. 45 Mannschaf-
ten. Die rallyeerprobte Mannschaft Hofling
/ Justin landete nur auf dem 13. Platz.
Dieser Flug nach Agypten Gber die Zwi-
schenstationen Jugoslawien, Italien und
Griechenland zeigte wieder einmal mehr,

Seite 12

Monumentale Grabmaler zeugen noch heute vom Ruhm der Pharaonen

daB er das Geld, was man in solche Flige
steckt, wirklich wert ist. Denn einen
solchen Flug in einem Land wie Agypten
zu organisieren ist sehr miihevoll und er-
fordert einen hohen organisatorischen
Aufwand. Ohne Beziehungen und Bak-
schisch geht nichts. Es war auch so schon
manchmal nur mit Engelsgeduld zu ertra-
gen, wenn man bei 40 C* auf dem Rollweg

Fotos Werner Sand

steht und auf seine Startfreigabe wartet,
nur weil in der nachsten halben Stunde ein
Airliner aus RuBland kommt. Trotz allem
hat es sich gelohnt. Wir sind reicher an Er-
fahrungen und Erinnerungen und wir
warten schon auf das nachste Jahr, um
uns erneut ins Ungewisse zu stiirzen.

Gerhard Justin

g

Kommen Sie doch mal auf ein paar Anschlage vorbei.

Die neue professionelle Bildschirmschreibmaschine IBM 6788:
Fiir die individuelle Textverarbeitung.

Die IBM Schreibmaschinen konnen Sie in unserem Ausstellungsraum ausprobieren:

=SS

Ihr Vertragshandler fir IBM Schreibmaschinen und
Personal Computer von IBM, Apple, Compagq, Hewlett Packard und Toshiba.

m+s elektronik gmbh
Nordring 55 - 57
8751 Niedernberg
Telefon 06028/404-0
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GRILLFETE BEIM FSC

Rund um Charlie
Nachrichten d. FSC Aschaffenburg e.V.

Herausgeber:

Liebe Mitglieder, Bernhard WiBler, Tel. 06026 /4742,

wir freuen uns, Sie sowie |lhre Familien und

Freunde hiermit zu einer Fete mit FaBbier und Ostring 9a, 8754 GroBostheim 2
Spezialitaten vom Grill auf unseren neuen Grill- Jorg Becker, Tel. 06182/24308

platz hinter den Hallen einladen zu durfen. Druck ped Asceaemsbrocbtung:
Termin: 09. September 1989, ab 19:00 Uhr. Ostring 9a, 8754 GroRostheim 2,
Um die nétigen Vorkehrungen treffen zu kénnen, ;i'i-];’:ng 0; ‘;:fmp‘are

bitten wir um rechtzeitige Mitteilung, mit wieviel- Aufsitze geben nicht die Meinung des FSC

Personen Sie teilnehmen moéchten. Tragen Sie Aschaffenburg wieder.
sich hierfir bitte in eine der Listen ein, welche im
Tower und der Cafeteria ausliegen.

Flugsportclub Aschaffenburg
Redaktion:

Fabrikstrafe 7, 8754 Grofiostheim 3
Gerd Justin, Tel. 069/7591889
Herbert Reichert, Tel. 06026/1732

Fiir nicht erschienene Beitridge kann keine
Haftung iibernommen werden.

Beitriige jeder Art bitten wir an die obige Re-
daktionsanschrift zu senden. Von Seiten der

SBUDerkeit del' Hal |el'l Anzeigenpreise: )
Mit Recht kénnen wir alle stolz auf unseren Flugplatz sein. Wir verfii- 2'3.0 DM/Spaltenbreite 45 mm

w . n x A eitenformat:
gen (ber ein schénes Gelénde und Uber gute technische Einrichtun- Hohe 270 mm, Breite 185 mm
gen. Lediglich der Zustand der Hallen |&Bt teilweise etwas zu wiinschen Veroffentlichungen, auch Auszugs-
tbrig. Alle Mitglieder werden gebeten, sich fir die Sauberkeit und den weise, nur mit Genehmigung des
Zustand der Hallen mitverantwortlich zu fiihlen. Dies gilt im besonde- Vorstandes

ren natirlich fir die Halle eins, trifft aber auch auf alle vermieteten

Redaktion besteht keine Verpflichtung Bei-
trige abzudrucken oder zuriickzusenden.

Boxen zu. Es ware schon, wenn wir den Zustand der Hallen in Zukunft
verbessern kdnnen.

Vereinsrallye "Rund um Charlie"

Liebe Clubmitglieder,

am 23. September 1989 heiBt es erneut "Start frei” zu unserer Vereinsrallye "RUND UM CHARLIE". Alle Clubmitglie-
der sind zur Teilnahme herzlich eingeladen! In diesem Motorflugwettbewerb werden die Vereinsmeister ermittelt. Au-
Berdem hoffen wir, Rallyeneulingen so viel SpaB am Rallyefliegen vermitteln zu kénnen, daB auch 1989 wieder neue
Teams geboren werden. Heute bitten wir Sie, lhre Teilnahme am Wettbewerb anzumelden.

Dazu noch einige Informationen: Jede Mannschaft besteht aus Pilot und Copilot. Nur der Pilot muB die Berechtigung
fir das entsprechende Muster besitzen; als Copilot kénnen und sollen auch Segelflieger, Flugschiler oder auch Nicht-
flieger tatig werden. So kénnen auch Flugschiller und Fluglehrer mitfliegen. Geflogen wird auf Vereins- oder Privat-
maschinen (auch Motorseglern), die von verchiedenen Mannschaften mehrfach hintereinander benutzt werden
kénnen. -

Folgende Aufgaben sind vorgesehen:

01. Motorstart zur vorgesehenen Zeit 08. Zeitlberflug

02. Rollen zum Start nach Abruf 09. Prazisionsanflug

03. sekundengenaues Starten 10. Ziellandung mit Klappen
04. genauer Abflug 11. Touch and Go

05. Platzrunden . 12. Ziellandung ohne Klappen
06. Zeitanflug auf Startlinie + 13. Parktest

07. navigatorische Aufgaben

Den Siegern winken Pokale und Sachgewinne, die am Abend im Rahmen einer Siegerehrung (20:00 Uhr im Club-
heim) Uberreicht werden.

Fir die Teilnahme wird eine Startgebiihr von DM 50.- erhoben.

Bitte suchen Sie sich einen Piloten oder Copiloten und melden Sie sich bis spatestens 21. September, 19:00 Uhr an!
Hilfsmittel: ICAO-Karte, Fliegerbesteck, Shell-Karte 1:200.000 - Blatt 16

Wir wiinschen Hals- und Beinbruch!

Der Vorstand Die Rallye-Leitung
H.-U. Mahr G. Justin
M. Amtmann

R. Fromm




