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Rund um Charlie

Nachrichtenblatt des Flugsportclub Aschaffenburg - Groffostheim ¢.\.

70.000 Ausbildungsfliige - iiber 200 Pilotenscheine

Wilfried Miillers amusanter
Beitrag ,Alles olle Kamellen?"
in der RuC-Ausgabe 1994 deu-
tete bereits den Umbruch an,
der sich Anfang der 60er Jahre
nicht nur im Flugsportclub
Aschaffenburg, sondern in vie-
len anderen Flugsportvereinen
zu vollziehen begann. Im
Nachbarverein, dem FSC Mil-
tenberg, der damals vor der
Gebietsreform noch nach sei-
nem Grindungsort Trennfurt
benannt war, lief die gleiche
Entwicklung ab: ,Alte" Flieger
erneuerten ihre Motorfluglizen-
zen an auswartigen Schulen,

neue wollten nicht warten und
erwarben den Luftfahrerschein
ebenfalls auswarts.

Der Drang, eine Motorflug-
ausbildung in den eigenen Rei-
hen zu installieren, wurde im-
mer starker. Dal3 dies zu man-
chen Unruhen und Kanflikten
in den Vereinen fihrte, die
nach 1950 als reine Segel-
flugclubs gegriindet worden
waren, ist kein Geheimnis.

Die erste behordliche Ausbil-
dungsgenehmigung, auf deren
Basis in GroBostheim/Ring-
heim Motorflieger ausgebildet
wurden, war datiert auf den

21.8.1962. Ausbildungsleiter
dieser bunten, von Wilfried
Miller in der letzten Ausgabe
der ,Rund um Charlie” trefflich
geschilderten, Veranstaltung
war Helmut Kraus, seines Zei-
chens Berufspilot in Diensten
der PWA Stockstadl. Da er
selbst nicht regelmaBig zur
Verfiigung stehen konnte, hal-
fen fremde Fluglehrer aus. Lei-
densobjekt dieser Anfanger-
truppe war die Piper J3C
D-EFPE.

Auch in Mainbullau gab's In-
teressenten; aber das im Jahr
1960 angeschaffte Motorflug-

zeug, eine Jodel D120, war
schon zu Bruch gegangen und
hétte tberdies flr die Anfan-
gerausbildung nicht getaugt. In
der damaligen Zeit bestand
haufig enge Anlehnung zwi-
schen Nachbarvereinen, so
auch zwischen Aschaffenburg
und seinem Nachbarn im Si-
den - sehr zum Vorteil der
Sache. Als Hubert Eilbacherim
Frihjahr 1963 seine Flugleh-
rerlizenz wieder erneuert hat-
te, stieg er sofort beim FSC
Aschaffenburg auf der Basis
der bestehenden Genehmi-
gung in die Ausbildung ein.

Geschéftsstelle: Flugplatz GroBostheim, Bliro: Traudl Herrschaft, Telefon: 06026/3773, FAX: 06026/6830
Club-Cafeteria: Offnungszeiten Dienstag bis Samstag ab 11°°, Sonntag ab 10°°, Montag Ruhetag, Telefon: 06026/6264



Gruppentherapie 1968: Wieder ein erster Soloflug mit Ritualen. Das Opter wird

von Richard Vad und Heinz Walther bedient. Peter Gentil lauert als niichster.

Den anfanglich drei Flug-
schiilern liefen weitere zu, so
daR das Jahr mit sieben Pra-
fungen erfolgreich abschlof3.
Das Jahr 1964 brachte dem
FSCA wieder funf neue Pilo-
ten.

Es lag auf der Hand, dies
gemeinsam weiterzufihren,
und so berieten die beiden
Vereinsgremien und erstellten
Vertragsentwiirfe, die nie un-
terschrieben, aber im gegen-
seitigen Vertrauen erflllt wur-
den. Am 1.4.1965 firmierte
zum erstenmal eine ,Ausbil-
dungsgemeinschaft ~ Aschaf-
fenburg-Trennfurt” mitdem An-
trag auf Erteilung einer
Ausbildungserlaubnis. Mit Da-
tum vom 24.6.1965 erteilte die
Regierung von Unterfranken
den behordlichen Segen.

So primitiv wie die praktische
Aushildung - an anderer Stelle
geschildert - waren damals
auch die Grundlagen fiir den
Theorieunterricht.  Brittings
kleines ,Handbuch fiir Motor-
flieger” und der berlihmt-be-
rlichtigte ,Bodlee" standen zur
Verfiigung; im Vergleich mit
dem heutigen Angebot flr Leh-
rer und Schiiler ein Nichts. Die
Flugschuler muBten schreiben
wie Weltmeister...

Die damaligen Ausbildungs-
richtlinien forderten eine prak-
tische Ausbildung von 40 Flug-
stunden, die sich jedoch bei
Teilnahme an einem geschlos-
senen Lehrgang mit einer
Hoéchstlaufzeit von sechs Mo-
naten um zehn Flugstunden
verringerte. Dieser Verlockung
vermochte keiner zu widerste-
hen, und so liefen die ersten
Unternehmungen der beiden
Vereine in dieser Form ab. Als
eine Piper-Flugstunde weniger
als 50 DM kostete und die
Fluglehrer (berhaupt keine
Entschadigung erhielten,
konnte man somit in der
GroRenordnung von 2000 DM
seinen Schein erwerben.

Der Andrang war bedngsti-
gend groB3. Da die beteiligten
Berufspiloten nicht regelméaBig
zur Verfilgung stehen konnten,
hatte Hubert Eilbacher bis zu
18 Flugschiler in Theorie und
Praxis in einer Sommersaison
allein zu bewaltigen. Unter den
heutigen Bedingungen be-
hordlicher Aufsicht wére diese
Anfangsphase nicht vorstell-
bar. Geflogen wurde an beiden
Flugplatzen, GroBostheim und
Mainbullau. Da aber beide an
den Wochentagen  keine
Flugleiter stellen konnten, lag
ein hoher Prozentsatz der Aus-

bildungsflige am Rande der
Legalitdt. Man kann es jetzt
erzdhlen, es ist jetzt verjahrt,
aber man muf es auch erzéh-
len, weil es ein interessanter
Aspekt ist im Blick auf die
heutige Diskussion ,Fliegen
ohne Flugleiter” und das dazu-
gehérige Kampfgeschrei auf
beiden Seiten - und die ,auf-
dringlichen* Hinweise, wie ide-
al dies in den USA geregelt sei.

Die Unternehmung ,Ausbil-
dungsgemeinschaft®  wurde
von den Luftfahrtbehérden
uber alle MaBen gelobt und

den zahlreich aus dem Boden
schieBenden ,Kleckerschulen”
(Zitat!) als Vorbild hingestellt.
Daneben flhrte der erste An-
lauf der 60er Jahre nicht nurzu
einer volligen Umstrukturie-
rung der beiden Vereine, in
denen junge Kréfte in die ,Fiih-
rungsebene" aufriickten, son-
dern aus der Dynamik des so
entstehenden ,Fliegernestes”
am bayerischen Untermain
flossen von Wilfried Miiller und
Hubert Eilbacher lange wirken-
de Impulse in die Dachverban-
de Deutscher Aeroclub (DAeC)
bzw. Luftsportverband Bayern
(LVB), wo beide als Motorflug-
referenten tatig wurden.

Die Ausstattung der beiden
gemeinsam benutzten Pipers,
der D-EFPE aus GroBostheim
und der D-EDIT aus Main-
bullau mit Funkgeréten, léste
einen wahren Boom an Funk-
sprechlehrgéangen aus, denen
sich auch Flieger aus Seligen-
stadt, Babenhausen und
Obernau anschlossen:
1967/68 mit 34 Teilnehmern,
1968/69 mit 38 Teilnehmern.
Ein Lehrgang fur das Rechnen
mit dem Aviat verzeichnete 27
Motorflieger.

Alljahrlich zu Beginn der Sai-
son lud die Ausbildungsge-
meinschaft zu  Weiterbil-
dungstreffen ein, 1969 mit 80
Teilnehmern, 1970 mit 115 (!)
Motor- und Segelfliegern. Die-
se ,Obernburger Abende”, von
denen auswértige Referenten
sagten, selbst in GroBstadten
noch nie so viele Flieger zu
diesem Zweck versammelt ge-
sehen zu haben, waren durch-
aus keine ,Zuhor*-Veranstal-
tungen, sondern mit Aktivitaten
unterbaut.

Der FSC Aschaffenburg-GroBostheim e.V.
trauert um sein Mitglied

Gerhard Steinbeck

Wir haben einen Freund verloren, der
dem Flugsportclub und der Fliegerei sehr
verbunden war.

Flugsportclub Aschaffenburg-GroBostheim eV.
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So sagte die Einladung zum
12.3.1970, man wolle mit dem
Referenten Ambach von der
Bundesanstalt fiir Flugsiche-
rung ,lber die Probleme der
Sportflieger an der Sid-
ostecke des Nahverkehrsbe-
reiches Frankfurt" diskutieren.
Ergebnis waren die in der Bun-
desrepublik Deutschland erst-
mals  angewandten  Be-
triebsabsprachen” zwischen
Flugsicherungsdiensten und
den Segelfliegern bestimmter
Platze an der Peripherie
Frankfurts. Heute ist dies an
vielen deutschen Flughéafen zu
einer Dauereinrichtung gewor-
den, und im alljahrlich stattfin-
denden ,Frankfurter Ge-
sprach* treffen sich die
Vertreter aller Flugsportarien
rings um Frankfurt zum offe-
nen Dialog mit der Deutschen
Flugsicherung.

Ein anderes Feld, auf das
von der Ausbildungsgemein-
schaft Aschaffenburg-Milten-
berg starke EinfluBnahme aus-
ging, betraf die theoretischen
Prifungen zum Erwerb der
PPL-A-Lizenz. Bereits 1969
nahm die Regierung von Un-
terfranken die ersten Prufun-
gen nach dem Multiple-
Choice-Verfahren ab. Das
Luftamt Nordbayern, das ab
1.6.1971 in Funktion trat, setz-
te die Arbeit verstarkt fort, die
Aufgabensammlung zu erwei-
tern; die vorhandene Zusage,
einen Fragenkatalog zu verof-
fentlichen, wurde aber nicht
eingehalten. Es entwickelte
sich ein langjahriges Fingerha-
keln: Die Flugschulen flhrten
einen blihenden Tauschhan-
del mit von Priiflingen Oberlie-
ferten Theoriefragen, man
schickte ,StoBtrupps” den Pri-
fungsgruppen voraus, trickrei-
che Erwiderungen folgten. Die
standige Steigerung der Anfor-

Die D-EFPE mufite wirklich viel erdulden. Der Kopfstand blieb jedoch ohne
griBere Folgen. Im Gegensatz zu heute waren, wie man gut sehen kann, die
Flugzeuge jedoch auch auf der Unterseite gut geputzt.

derungen fithrte wegen der
Grenzlage der AG zu Hessen
und Baden-Wirttemberg all-
mahlich zu unertrdglichen Dif-
ferenzen. Es gelang Wilfried
Muller, damals Vorsitzender
der Motorflugkommission des
DAeC, eine Initiative zu einem
,Bundeseinheitlichen Fragen-
katalog" zu starten, und so
saBen denn Hubert Eilbacher
und Blasius Huber, der als
Theorielehrer bei der AG fun-
gierte, monatelang an Samsta-
gen mit der Kommission zur
Ausarbeitung eines Kataloges
zusammen, der spater von den
Luftfahrtbehérden  Gberarbei-
tet und verdffentlicht wurde.

Die WeiterbildungsmaBnah-
men, die Hubert Eilbacher als
Motorflugreferent des LVB ge-
startet hatte, strahlten auch in

den eigenen Reihen aus: 22
CVFR-Lizenzen wurden allein
im Jahr 1980 von den Piloten
beider Vereine erwarben.

Die erhohte berufliche Inan-
spruchnahme, vor der Hubert
Eilbacher ab 1970 stand, war
glicklicherweise vom Hinzu-
treten der beiden Fluglehrer
Erich Schlagmiller und Rudi
Schafer aufgefangen worden.
Noch zehn Jahre lief das ge-
meinsame Unternehmen rei-
bungslos mit guten Ergebnis-
sen - und dies vor allem ohne
jeden Personenschaden wah-
rend der Ausbildung. Zwei Ver-
suche, den Flugsicherheits-
preis des Bundesverkehrs-
ministers mit einer Dotierung
von 5000 DM an Land zu zie-
hen, scheiterten daran, daf3
die Betriebszahlen des Aero

Clubs Nirnberg, des damals
groBten Fliegerclubs der Bun-
desrepublik, hoher lagen.

Als schlie3lich zum Jahres-
ende 1980 zehn Lehrer in
Theorie und Praxis, sieben
Flugzeugwarte und elf Ausbil-

dungsflugzeuge im Einsatz
waren, als allein in den beiden
vorangegangenen Jahren

4080 Schulflige, 690 Ausbil-
dungsflugstunden, 340 Unter-
richtsstunden an zwei Orten
und 39 Prifungen absolviert
waren, als zum Ende des Jah-
res schon wieder 24 Neuan-
meldungen zu Buche standen,
reifte die Erkenntnis, dafi3 die
ehrenamtliche Flhrung einer
gemeinsamen Flugschule auf
ehrenamtlicher Basis nicht
mehr zu bewaéltigen war. In
Obernburg, wo die ersten Jah-
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re gemeinsamer Arbeit abge-
laufen waren, wurde in einem
abendlichen Gespréch die Auf-
lésung der Ausbildungsge-
meinschaft Aschaffenburg-Mil-
tenberg beschlossen. In der
gleichen guten Atmosphare, in
der es begonnen hatte, ging
das gemeinsame Unterneh-
men zu Ende. Geblieben sind
viele personliche Freundschaf-
ten.

Die Fluglehrer

Am 24.6.1965 erteilte die Re-
gierung von Unterfranken der
Ausbildungsgemeinschaft
Aschaffenburg-Trennfurt  die
erste Ausbildungserlaubnis mit
dem Ausbildungsleiter Helmut
Kraus, den Fluglehrern Hubert
Eillbacher, Hans Miuller-Nal-
bach, Rolf Rohls und Rolf Tho-
mas. Die Berufspiloten unter
den Lehrern konnten leider nur
sporadisch anwesend sein.

Nach AbschluB3 seiner drei-
jéhrigen .Bewahrungszeit*
Ubernahm Hubert Eilbacher
die Ausbildungsleitung. Im
Sommer 1967 stiel3 Flugkapi-
tan Erich Reichart, der mit Hu-
bert  Eilbacher denselben
Fluglehrerlehrgang absolviert
und aus beruflichen Griinden
im Frankfurter Raum Wohnung
genommen hatte, zur AG und
brachte fiihlbare Entlastung.
Das kam besonders in den
Jahren 68-72 zum Tragen, als
Hubert Eilbacher nach dem

plotzlichen Tod des dortigen
Ausbildungsleiters die Leitung
der Flugschule Michelstadt
Ubernehmen muBte, um der
jungen Mannschaft die Weiter-
arbeit zu ermdglichen.

Gerade rechizeitig brachte
das Jahr 1969 den ersten
Fluglehrerzuwachs aus den ei-
genen Reihen: Rudolf Schéfer
und Erich Schlagmuiller, Absol-
venten des ersten Kurses der
AG (1965), hatten nach dem
Besuch des Fluglehrer-Lehr-
gangs je drei Schiler unter
Aufsicht auszubilden. Im Frih-
jahr 1970 erhielten beide ihre
Lehrberechtigung.

Im Juli 1974 kam Flugkapitan
Horst Gebhard, der heutige
Ausbildungsleiter beim FSC
Aschaffenburg-GroBostheim,
als Verstarkung, ab 1976 ar-
beiteten Leo Sauer, damals
hauptberuflicher Beauftragter
fur Luftaufsicht in Mainbullau,
als Fluglehrer und Blasius Hu-
ber als Theorielehrer mit. Tief
betroffen standen die Flieger
beider Clubs im Oktober 1978
am Grab Rudolf Schéfers, der
bei der Uberpriifung eines Pi-
loten tbdlich verungliickt war.
Ein herber Verlust fir die Ver-
eine und die Flugschule!

Kurz zuvor war mit Jérg Pa-
row ein weiterer ,Profi“ in die
Reihen der Fluglehrer getre-
ten, im Sommer 1979 folgte mit
Klaus Wolf der nachste. Er
fungiert heute als Ausbildungs-
leiter beim FSC Miltenberg.

Insgesamt war zu splren,
daf3 die Mitarbeit der ,zuge-
wanderten" Berufspiloten, die
zum Teil bei ihrer beruflichen
Tatigkeit schon groBe Ausbil-
dungserfahrung  gesammelt
hatten, den Ausbildungsbe-
trieb der AG ungemein berei-
cherten. Auch die zwischen-
menschlichen  Beziehungen
gediehen gut - viele lange wah-
rende Freundschaften in bei-
den Clubs zeugen davon -, weil
sie trotz ihrer Tatigkeit im
Cockpit groBer Airliner (sich)
nie abhoben vom Leben und
Treiben auf der griinen Wiese
ihrer beiden Clubs.

Mit Gerhard Justin (1970)
und Konrad Vogel (1980)
wuchsen der AG gegen Ende
nochmals zwei ,Neue" aus den
eigenen Reihen zu.

In der Mitte der 70er Jahre
|6sten sich die Bande gemein-
samer Ausbildung allmahlich.
Die Bedingungen der neuen
Ausbildungsrichtlinien des
Jahres 1976 taten ein (briges:
Sie erschwerten die Durchfiih-
rung von Kompaktlehrgdngen
mit  Flugstundenminderung.
Uber das gesamte Jahr verteilt
kamen die Flugschiiler, und so
legten sie auch ihre Priifungen
ab. Die Fluglehrer beider Ver-
eine wandten sich mehr und
mehr ihren ,eigenen" Flug-
schillern zu. Oft trafen die
Flugschiler nur noch zur theo-
retischen oder praktischen
Priifung zusammen.

[rgendwie bemitleidenswert sieht das Flugzeug schon aus; Die Beine abeeknickt.
lie Latte
WG 1L

verbogen und ziemlich viel Grall im Mund..
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Die Flugzeuge

Die praktische Ausbildung
begann - an heutigen Stand-
ards gemessen - unter primiti-
ven Umsténden. Zwei Piper
J3C aus  amerikanischer
Kriegsproduktion (daher die
gebrauchliche Bezeichnung
L4), die GroBostheimer D-
EFPE mit 90 PS und die Main-
bullauer D-EDIT mit 65 PS,
Spornradflugzeuge ohne
Bordnetz, ohne Funkgeréte,
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Zweisitzer hintereinander,
Schdler hinten in einem relativ
komfortablen  ,Clubsessel",
Fluglehrer vorne auf einem
schmalen Siizchen, das nie
und nimmer ausreichte fiir des
Lehrers hintere Partien, an de-
ren Umhillung der Schiler
beim Betatigen von Seitenru-
der und Bremse sich die Schu-
he blank reiben durfte.

Das Gefahrlichste an diesen
Fluggeraten waren weder
Start noch Landung, ge-
schweige denn der Flug, son-
dern das Anlassen des Motors
im Team Lehrer/Schiiler - bei-
de Pipers hatten keine Anlas-
ser und muBten ,angerissen”
werden! Nicht immer war ein
kundiger Pilot zur Stelle, und
auBerdem mufte ja auch der
Schiler lernen, ,wie das
geht"...

Ein weiteres uriges Merkmal
dieses Flugzeugtyps war die
Kraftstoffanzeige des Rumpf-
tanks: Eine mehr oder weniger
sichtbare Fahrradspeiche, die,
von einem Korkschwimmer
getragen, dem Piloten von un-
gefdhr das Ende seiner fliege-
rischen Unternehmungen an-
zuktndigen vermochte. Die
Speiche steckie im Tank-
deckel, war auch schon mal
verbogen und hing fest - aber
alles ging gut!

Recht aufregende Erlebnis-
se bescherten beide Pipers,
die nur mit Flissigkeitskom-
passen ausgestatiet waren,
bei einigen Allein-Uberlandflii-
gen ihren ,Kapitanen". Es gab
eine Serie von Sicherheitslan-
dungen wegen Orientierungs-
verlust - trotz grundlicher Ein-
weisungs- und
vorangegangener Ubungsflii-
ge, einmal sogar zwei am sel-
ben Tag - aber alle ohne jegli-
chen Schaden. Grindliches
Nachforschen und Analysieren
der einzelnen Situationen
brachte die Kl&rung: Das Ver-
franzen geschah stets beim
Heimflug von Karlsruhe in
Richtung GroBostheim oder
Mainbullau. Ursache war die
Nichtbeachtung des Kom-
paBdrehfehlers bei Kursver-
besserungen in nordlichen
Richtungen. Unsicherheit und
Orientierungsverlust waren die
Folge. Die baden-wirttember-
gischen Luftfahrtbehérden teil-
ten der AG eine Sonder-Tele-
fonnummer zu, wo die
Erlaubnis fir den Wiederstart
nach einer AuBenlandung ein-
geholt werden konnte, um

auch am Wochenende die
JHuhner" bergen zu kénnen.
Benno Kuhn (Mainbullau) und
Hubert Eilbacher muBten's
tun.

Spéter gab es fir Forige-
schrittene aber auch besseres
Gerat: Im Aschaffenburger
Club eine Piper PA 18, mit 150
PS eine ,Rakete", von der man
heute noch schwarmt. Sie hat-
te alles, was den beiden ande-
ren fehlte: Bordnetz, Funk, An-
lasser, Schiler vorne, Lehrer
hinten, aber ohne Schuhputz-
angebot, da der Rumpf breiter
war. Daneben hatten beide
Clubs je einen Viersitzer: Ab
1964 flog in Gro3ostheim eine
Jodel DR 1050 D-EARL, ural-
ter franzosicher Adel, ihres
Kennzeichens wegen auch
.Graf von Ringheim" genannt,
und ab 1966 in Mainbullau eine
Job 15-150 aus osterreichi-
schem Haus, die D-EFNI. Bei-
de waren ungemein wendige
Tiefdecker, aufgrund ihrer ge-
ringen Zuladung keine echten
Viersitzer, ohne Gepéckraum,
aber fliegerisch anspruchsvol-
le Spornradflugzeuge. Sie
wurden Uberwiegend fir Flug-
hafenanflige und Uberland-
einweisungen eingesetzt.

Im Jahr 1966 kam, was
Wilfried Mdller in seinem Bei-
trag die ,Staatskarosse" nann-
te, die Piper PA 28-180 Chero-
kee D-EAFK nach
GroBostheim. Das war nun
endlich ein Typ der Nach-
kriegsgeneration, ausgestattet
mit allem, was damals Stand
der Technik auf Clubebene
war.

In den Folgejahren gesellte
sich dazu in Mainbullau die
Cessna C 172 D-ECGE, in
Grof3ostheim der Bolkow Juni-
or D-EGOC, den das Sieger-
paar Wilfried Mdller/Erich
Schlagmdller als Preis vom
Deutschlandflug 1969 nach
hause gebracht hatte.

Im Friihjahr 1970 wurden in
GroBostheim gleich  zwei
Cessna C 172 in Dienst ge-
stellt, die C 172 D-EGHN und
D-EDCX. Kurz darauf wurde
die gute alte D-EFPE durch die
Cessna 150 D-ECAN ersetzt.

Der Herbst 1971 brachte
auch dem Club Miltenberg die
erste moderne Maschine fur
die Grundausbildung, eine
Cessna F 150 D-EGOJ, die im
weiteren Verlauf bis 1993
27000 Landungen und 5700
Flugstunden ohne Schaden
Uberstand. Als 1976 in Main-

bullau die viersitzige Cessna
gegen eine neue F 172 D-
EDVC ausgetauscht wurde,
stellte sich der Flugzeugpark
der AG fast als Cessna-Stall
dar. Im Gegenzug waren bis
dahin alle Spornrad-Pipers,
Jodels und Jobs auf friedli-
chem Wege" verschwunden,
und die praktische Ausbildung
stand auf recht soliden FuBen.
Beispiel: Kein Flugschuler
durfte einen Uberlandflug an-
treten, wenn er nicht die
Grundzige der VOR-Navigati-
on beherrschte. Das war lange
vor Inkraftireten neuer Richtli-
nien, welche die Funknavigati-
on in der Ausbildung endgtiltig
verbindlich machten.

Als der FSCA die Pipers PA
28-180 D-EALC, PA 38 D-
ELGY, PA28-140 D-EALO und
D-ENST sowie PA 28-161 D-
ENGG anschaffte, wahrend im
FSCM eine Cessna F 172 D-
EIYP erworben wurde, als
Ende 1980 in Aschaffenburg
eine weitere PA 38 D-ELGE
in's Haus kam, hatte sich end-
gtiltig im einen Club ein ,Piper-
Stall*,im anderen ein ,Cessna-

Stall” formiert. Mit der kurz
darauf folgenden Aufldsung
der AG hatte das nichts zu tun,
es zeigt aber, daf3 beide Clubs
in den Jahren der Gemeinsam-
keit nichts von ihrer Eigenstan-
digkeit verloren hatten. Die
Auflésung erfolgte auch des-
halb so unkompliziert, weil kei-
ne gemeinsamen Anschaffun-
gen getatigt worden waren.

In guter Erinnerung verbleibt
die gemeinsame Nutzung der
vorhandenen Flugzeuge durch
alle Flugschiler beider Verei-
ne. Es gab keine Unterschiede
und es gab nie Arger durch
Schéaden. Im Gegenteil - Erich
Schlagmiiller bedauerte bei
der Bruchlandung eines Main-
bullauers mit der D-EDIT in
GroBostheim: ,Mensch, war-
um haste nicht die EFPE hin-
geschmissen, die ist fallig zur
Motorgrundiiberholung...”.

GroBartige sportliche
Erfolge

Aus dem Motorfliegernest,
das am bayerischen Unter-
main entstanden war, wuch-

Ein symboltriichtiges Bild aus dem Jahr 1970:

Zwei, die eine Aufgabe ernsthaft anpacken, einc
gelungene Sache aber auch unbiindig felern konnten
Erich Schlagmiiller und Wolfgang Hemmelrath
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sen schon zu Beginn die ersten
sportlichen Regungen, die teils
von reinen, teils von gemisch-
ten Teams beider Vereine be-
stritten wurden. Nach dem
Sieg des ,gemischten Dop-
pels* Ernst Kropp/Hubert Eil-
bacher im Stdwestdeutschen
Rundflug 1966 und weiteren
vorderen Platzen mehrerer
Mannschaften in  Meister-
schaften und Rallyes kam im
Jahr 1969 der groBe Wurf, als
Wilfried Maller mit ,Co" Erich
Schlagmdiller vom Deutsch-
landflug nicht mit dem Flug-
zeug zurtickkamen, mit dem
sie zum Wettbewerb gestartet
waren: Als stolze Sieger des
Deutschlandfluges brachten
sie dem Aschaffenburger Ver-
ein den ersten Preis, einen
Bolkow BO 208 Junior mit. Es
folgten Jahre, in denen die
vorderen Platze von Meister-
schaften und Wettbewerben
stets von hiesigen Mannschaf-
ten belegt wurden, die auch
1978 bei der Rallye-WM in
England den Hauptteil des
bundesdeutschen Kontingents
stellten. In den 80er Jahren
wurde diese Position noch wei-
ter ausgebaut und gefestigt:
Durch zwei Jahrzehnte diktier-
ten Aschaffenburger Flieger,
fast ausnahmslos Friichte der
Ausbildungsgemeinschaft
Aschaffenburg-Miltenberg,
das Geschehen am bundes-
deutschen Rallyehimmel. (Lei-
der gab's bei spateren Deut-
schlandfligen kein Flugzeug
mehr als Preis fiir den Verein
der Siegermannschaft - die
Aschaffenburger hatten sich
sonst den Kauf von drei weite-
ren Flugzeugen sparen kon-
nen!)

Gebrauche -
ubliche und (ible

Aus dem Zwang, in der For-
mation eines angemeldeten
und genehmigten Lehrgangs
bleiben zu missen, entwickel-
te sich unter den Teilnehmern
bald ein GruppenbewuBtsein
mit allen einschlagigen Er-
scheinungen: Man half den
Nachzlglern, bildete Fahrge-
meinschaften,  buffelte” ge-
meinsam Uber den Theoriebii-
chern, viele Freundschaften
entstanden...

Einzelne Gruppen pragten
einen ganz eigenen Charakter
aus. So traten die Mainbullauer
aus der Ausbildungsgruppe '69
als die ,Adriano-Brider" auf,

So praktisch, so individuell, so liebevoll:
Der Spilger-Service fiir alle Brautpaare.

Mit dem extra fiir Sie
arrangierten Hochzeitstisch
bei Spilger gehen Ihre
Wiinsche in Erfiillung -
und lhren Freunden und
Verwandten machen Sie
das Schenken leicht.

Unsere Fachberater denken sich
zusammen mit lhnen gerne
etwas Schones aus und halten
eine ideenreiche Uberraschung
fir Sie bereit

Wann diirfen wir Sie
begriifen?

An der g 469 Schnen'lstraﬂen-

Abfahrt Obemburg-Nard
o
= .GDIDH-QCH LOHE
L ]
nnmsunf“r“"”:!”:“ o
LB-"%

A :&?'9“

L, %

LEFT]
™ . ! .

@ Bas  Bar ks )

LEH]

Wohn-Center
Spilger
Einrichtungshaus
63777 Obernburg
bei Aschaffenburg
Tel.: 06022/5040

Niemand wuBte, wie es zu
dieser Bezeichnung kam.

Die Gruppe XX (der Jahr-
gang ist der Redaktion be-
kannt, wird aber aus einsichti-
gen Grinden geheimgehalten)
verewigte sich mit dem Namen
+PPP-Club*, auf einem Kupfer-
teller eingraviert heute noch zu
lesen. Entschlisselung: Pilo-

ten, Pistolen, P.... Das erste
Stichwort bedarf keiner Erlau-
terung, das zweite entstand,
weil - auBer einem beruflich
lizenzierten Waffentrager -
sich eine Ansammlung von
Waffennarren zusammenge-
funden hatte, die standig mit-
einander einschlagige Ge-
schafte machten. Meistens

wiahrend des Unterrichts. Das
dritte P blieb hangen, weil bei
jedem Unterrichtsabend, bei
dem Filmvorfihrgeréte im Ein-
satz waren, selbige nachher
noch flir mitgebrachte Streifen
hinter verschlossenen Tiiren
und Fenstern weiterbenutzt
wurden ... Wie sich doch die
Zeiten &ndern!
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DaB bei den ersten Alleinfli-
gen die notwendige ,Ge-
séBpflege zur Foérderung flie-
gerischen Gefluhls" betrieben
wurde, dal3 bei einer Aschaf-
fenburger Blondine, die - gut
geformt - stets in gut sitzender
Keilhose zum Fliegen kam,
wochenlang vor ihrem Allein-
flug mit Blicken Maf3 genom-
men wurde, so daB ihr vierjah-
riger SproBling voller boser
Vorahnung mit der gesamten
Mannschaft seiner Mutter im
Clinch lag: ,Die Mutti wird nicht
gehauen ...” - das alles gehorte
zu den Ublichen Gebrauchen.

Zu den Ublen Gebrauchen
zéhlten die Streifzlige durch
Spessart- und Odenwaldknei-
pen nach den Unterrichts-
abenden der 60er Jahre, die
bereits mit Hermann Rossners
Umtrunk an der Theke des
Obernburger Unterrichtslokals
begannen. Einmal endete ein
solcher Streifzug in einer Gast-
statte eines Spessartdorfes,
wo der Truppe eine gerten-
schlanke Wirtin mit damals ge-
rade in Mode gekommenem
Minirock entgegentrat. Das
Selbstlaufer-Thema war dal
Einer, Architekt von Beruf, zog

eine mathematische Formel
aus der Tasche, die mit ,umge-
kehrt proportional” und ande-
ren MathematikerspaBen eine
Beziehung herstellte zwischen
Oberschenkelumfang am
Rocksaum und dessen zulas-
sigem Abstand vom Knie. Die
Wirtin lieferte eigenhandig die
MeButensilien. Sie wurde ge-
meinschafllich vermessen.
Weil alles familiar verziehen
und verkehrsrechtlich verjahrt
ist, dirfen die Archive gedffnet
werden. In diesen Kisten
schlummern bei vielen noch
die Erinnerungen an die Tage
der theoretischen Prifung (da-
mals noch) in Wiirzburg. Als es
noch keine ,Multiple-Choice"-
Prifungsverfahren gab, hatte
der Fliegerische Sachverstan-
dige Erich Trog bei 15 bis 20
Teilnehmern eines Prifungs-
termins erhebliche Arbeit mit
deren umfangreichen Texter-
gissen zu fliegerischen, tech-
nischen, navigatorischen und
lufirechtlichen Themen. Nach
einer kurzen Café-Visite in
Woirzburg gab es regelmaBig
bei der Heimfahrt in der Rast-
statte Rohrbrunn - wo sich die
Wege der Aschaffenburger

Zuschauer gab es immer.

und der Miltenberger trennten
- eine ausgedehnte Abendver-
anstaltung. Beim unvermeidli-
chen Dauerthema ,Prifungs-
antworten des Einzelnen®
entdeckte einer, dal3 er eine
ganze Seite Prifungsfragen
Uberblattert hatte, ein anderer,
daf er sein Lehrbuch - auf den
Toilettenzwischenwanden de-
poniert - vergessen hatte. Er
wurde zur sofortigen Umkehr
verdonnert. Die lange Warle-
zeit bis zur Bekanntgabe der
Ergebnisse muBte jeder mit
einer Einschétzung seiner Er-
folgsquote flllen, jede Abwei-

wenn Priifungstag war.

chung vom wirklichen Ergeb-
nis in Prozentpunkten nach
oben oder unten verfiel der
Ahndung durch die Gruppe. Es
gab Gruppen, die jahrelange
Vorrate an Trinkbarem auf
Konto" hielten - so viel war an
Differenzen zwischen ,Dich-
tung und Wahrheit" zustande-
gekommen.

Weil viele solche Gelegen-
heiten Oberdies noch mit den
Ublen Trinkmethoden des
Kaptn Boff* zelebriert wur-
den, gab es ungemein lustige
Erlebnisse. Verjéhrt...

Hubert Eilbacher

Chronik des Flugplatzes
und des FSC

45 Jahre alt ist der FSC Aschaffenburg am 23.12.95 geworden.
22 Jahre alt wurde der alte Flugplatz in Ringheim und 20 Jahre
alt wird gerade der neue Flugplatz. In diesen Jahren ist so viel
geschehen, hat sich so viel grundlegend veranderi, daB der
Wunsch entstand, alles in einer Chronik zusammenzustellen.

Daraus ist nun ein Projekt geworden. Zunéchst werden aber
einmal die méglichen Inhalte zusammengestellt. Die Kapitel
kénnten etwa so lauten: - Vorgeschichte der Fliegerei in Aschaf-
fenburg - Flugplatz Ringheim 1936 bis 1945 bzw. 1953 - Flugplatz
Ringheim 1953 bis 1976 - Der neue Flugplatz - Vereinsgriindung
und Geschichte - Die Flugzeuge des Flugsportclubs - Ausbildung
im Verein - Leistungen bei Wettbewerben und Meisterschaften -
Flugtage und andere Veranstaltungen ... und manches Kapitel,
das in einer solchen Chronik nicht fehlen sollte.

Alle Mitglieder sind gebeten, sich (ber mogliche Beitrage
Gedanken zu machen - sei es durch Fotos, Anekdoten, Hinweise
auf besondere Ereignisse und weitere Anregungen! Das Projekt
wird einiges kosten - um es zu finanzieren, muB der Verkauf einer
gewissen Stiickzahl gesichert sein. Jedes Vereinsmitglied sollte
ein Exemplar erhalten und damit seinen Beitrag zu diesem Projekt
leisten. Deshalb sei es hier zur Diskussion gestellt! Meinungen
werden an K.G.Maletschek oder M.Amtmann erbeten!

. Weilit Du, das ist doch ganz einfach. Man miilite...”.

Erich Reichart und Hubert Eilbacher briiten auf der

noch warmen Cowling der D-OJ wieder etwas aus.
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Segelflugjahresbericht 1995 / Neue LS4 im FSCA!

Zusammenfassung

Die Saison war von Beginn
an durch sehr schlechtes Wet-
ter gekennzeichnet; so waren
die Monate Marz, April und
Juni durch das hohe Re-
genaufkommen nicht oder nur
sehr stark eingeschrankt nutz-
bar. Die Monate Mai und Juli,
die in der Regel die guten
Wetterlagen flr den Segelflug
liefern, waren auch nur bedingt
brauchbar. Die einzige Aus-
nahme war der Monat August,
der dann endlich die ge-
wiinschten Wetterlagen be-
scherte, mit dem Nachteil ei-
nes spaten Thermikbeginnes
mit viel Blauthermik wahrend
des Tagesverlaufes.

Trotzdem kann fir den Se-
gelflug im FSC Aschaffenburg
festgehalten werden, daf3 die
Saison'95 von den erbrachten
Flugleistungen und dem Stun-
denaufkommen  erfolgreich
war und sich sehen lassen
kann. Die Saison war unfallfrei
- gin ganz wichtiger Punkt.

Durch den eifrigen Einsatz
unserer Fluglehrer und das
reichhaltige = Angebot an
Fluglagern konnte der Ab-
wartstrend von 1994 gebro-
chen werden. Einzige Ausnah-
me stellt der Motorsegelflug
dar, bei dem sich die Piloten
vom schlechten Wetter starker
verschrecken lieBen.

An dieser Stelle nochmals
ausdriicklich ein Dankeschon
an die Fluglehrer des FSC fir
ihren Einsatz in der Saison ‘95.
Die sportliche Komponente im
Segelflug hat wieder zuge-
nommen. An der DMSt/BMSt
haben 9 Mitglieder des FSC
Aschaffenburg teilgenommen.
Der Segelflug im FSC ist ein
wichtiger Faktor, der die Re-
putation des Vereins férdert
und Zeuge ist fir ein koopera-
tives Mitéinander von Motor-
flug und Segelflug.

Fluglager und
Veranstaltungen

14.1, bis 18.2.
Streckenflugseminar von und
mit K.-H. Becker, Jlurgen Vad
und Manfred Beckmann.

17.3. bis 02.4.

Fluglager in Sisteron / Seeal-

pen unter der Leitung von Jo-
chen Och (5 Teilnehmer).

15.7. bis 30.7.
Fluglager in Samedan unter
der Leitung von Jochen Och
und Charly Maletschek. Ein-
weisung in den Alpenflug fir
Motorsegler und  Segel-
flieger (6 Teilnehmer).

06.8. bis 25.8.
Fluglager (Sommerlager) in
Aschaffenburg (EDFC) unter
Leitung von Jochen Och (5 bis
8 Teilnehmer).

26.8. bis 09.9.
Fluglager in Hirzenhain (Win-

denschulung) unter Leitung
von Jochen Och (10 Teil-
nehmer).

15.3. bis 15.9.

Deutsche Meisterschaft im
Streckenflug DMSt mit 9 Teil-
nehmern.

4.10. bis 15.10
LVB-Werkstattleiterlehrgang
fir GFK-Bauweise auf dem
Flugplatz EDFC unter Leitung
von Jochen Och.

Jugendarbeit im
FSCA

Auf Basis eines Weiterbil-
dungsprogrammes von Karl-
Hans Becker wurde der Ver-
such gestartet, durch
systematische Aufgabenstel-
lung dem Nachwuchs die ele-
mentaren  Voraussetzungen
auf dem Wege zum Lei-
stungssegelflug mitzugeben.
Vielen Dank an Karl-Hans fiir
die gelungene Veranstaltung.

Bedingt durch die schlechten
Wetterlagen und die damit ver-
bundenen wenigen Moglich-
keiten wurden die geplanten
Ziele nicht erreicht; jedoch ist
dies auch ein ProzeB der lang-
fristig und kontinuierlich betrie-
ben werden muf3; d.h. weiter
am Ball bleiben. Sofern uns
das Wetter dies in der Saison
1996 ermdglicht, werden wir
versuchen, in diesem Jahr
noch weiter voranzukommen

Peter Mengel
Segelflugrefent

Neue LS4b - Ein groBer Schritt nach vorn.

Endlich ist es soweit: Die Segelfluggruppe des Flugsportclubs
hat Anfang Mérz ein neues Segelflugzeug bekommen: Eine
nagelneue LS4b des hessischen Herstellers ,Schneider”.

Das neue Segelflugzeug wird dem Nachwuchspiloten die
Méglichkeit erdffnen, seine in der Grundausbildung erworbenen
Fahigkeiten auszubauen und, wenn es sein Wunsch ist, seinen
Weg in den Leistungssegelflug zu finden.

So sind fiir die ersten Ubungsfliige die Einfachheit bei Start und
Landung und im Flug die Gutmitigkeit im Uberziehverhalten
hervorzuheben.

Die LS4b ist ein Segelflugzeug der Standardklasse mit T-Leit-
werk. Sie verfigt Uber ein einziehbares und gefedertes Fahrwerk
sowie Oberseitenbremsklappen. Ihrem Entwurf liegen die neue-
sten Erkenntnisse der Faserverbundbauweise (Benutzung von
Glasfasern) zugrunde,

Die LS4b wurde sowoh! fiir Trainigs- als auch fir Wettbewerbs-
fliige entworfen und vereint hohe Flugleistung mit ausgezeichne-
ten Flugeigenschaften.

Fir den Leistungsflugpiloten ist die LS4b ein Flugzeug, welches
durch seine Gleit- und Steigleistungen (Thermikflug) an der Spitze
des Wettbewerbsfluges angesiedelt ist.

Mit der LS4b zeigen wir als Verein, daB es uns einerseits mit der
fliegerischen Weiterbildung unserer Nachwuchspiloten ernst ist
und andererseits, daB wir den vor vier Jahre eingeschlagenen
Weg der Modernisierung unseres Segelflugparkes konsequent
weiterverfolgen.

Wir hoffen, daB wir mit diesem Fluggerat viele schéne und
erfolgreiche Flige absolvieren werden.

Technische Daten der LS4b:

« Spannweite: 15 Meter

« Lange: 6,66 Meter

« Hohe: 1,43 Meter

« max. Geschwindigkeit: 280 Kilometer pro Stunde
» min. Geschwindigkeit: 68 Kilometer pro Stunde
+ Gleitzahl: 40, d.h. aus 1000 Metern

Hoéhe kann man 40 Kilo-
meter weit gleiten

« max. Abfluggewicht: 525 kg
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Bunte Kugeln am Himmel tiber

GrofBostheim

Schon vor Sonnenaufgang
herrschte am 1. Mai 1995 auf
dem Flugplatz Aschaffenburg-
GroBostheim geschaftiges
Treiben - das konnten nur die
Balléner sein! Mit Zischen und
Fauchen wurde einem ihrer
Luftfahrzeuge das Lebenseli-
xier eingeblasen.

Langsam  wuchsen die
leuchtenden Kugeln. An sich
nichts Besonderes, da hier of-
ters (aber noch nicht oft ge-
nug!) HeiBluftballone aufstei-
gen. Aber diesmal war es ein
aulBBergewohnlicher Riese: Mit
6000 Kubikmetern heiBer Luft
gefllit stand er endlich 35 Me-
ter hoch und mit einem Um-
fang von 75 Metern! Barbara
und James Seyfert-Joiner ha-
ben den D-OUCH fir ihr Luft-
fahrtunternehmen |, Discover

.

Ein auliergewohnlicher Riese:

Ballooning" angeschafft, den
groBten HeiBluftballon Hes-
sens.

An diesem Morgen sollte er
noch nicht Ballonneulingen der
Ballontaufe naherbringen,
sondern im Kreis von Freun-
den und Bekannten selbst ge-
tauft werden. Diese kamen von
Nah und Fern; insgesamt wa-
ren 11 Ballone am Platz. Da es
leider noch sehr neblig war,
wurde zunachst nur ,der Neue*
aufgebaut. Danach hie3 es
wieder einpacken, friihsticken
gehen und hoffen, daB der
Wettergott doch noch einen
Massenstart zulassen wirde.

Gegen 9 Uhr wurde noch-
mals zum Aufbau gerufen, we-
nigstens ein Gruppenfoto soll-
te geschossen werden. Neun
Mannschaften machten sich

ans Werk, es herrschte wieder
groBe Betriebsamkeit, nach
und nach standen die Ballone.
Jetzt wurde die GroBe des
D-OUCH erst so richtig ein-
schatzbar! Und dann ver-
schwand der Nebel! Da es fur
den Start schon recht spat war
- Balloner mégen ja bekannt-
lich die einsetzende Thermik
Uberhaupt nicht -, entschlos-
sen sich sieben Besatzungen
nur zu einem kleinen Hipfer.
Das war doch noch ein ein-
maliges Bild! Es ware schon,
wenn so etwas ofters stattfin-
den konnte. Sechs HeilBluftbal-
lone sind zur Zeit am
GroBostheimer Flugplatz sta-
tioniert, leider starten sie viel
ofter auswarts als am Flug-
platz selbst, schade!
Dorrie Van Cleef

Mit 6000 Kubikmetern heiler Luft gefiillt wird der

l.:jul“l_l]] 35 Meter hoch sein und einen |_|Il]|';1|lf_' von 75 Metern erreichen!

Tel.+ Fax (06073) 88952

Offnungszeiten:
Mo.+ Di.

Schaafheim

Unabhiingige Zeitung fiir Schaatheim. mit Orsteilen Schlierbach,

Rathausgasse 2 - 64850 Schaafheim

10.00 - 12,00 u. 17.00 - 19.00 Uhr
Fr. 09.00 - 11.00 Uhr

DRUCKEREI UND VERLAG
~ Herbert Reichert
Ostring Ya - 63762 GroBostheim-Ringheim
Tel. (06026) 6041 - Fax (06026) 3777

eitung

Radheim und Mosbach

Aus einem
Physik-Lehrbuch:

Der HeiBluftballon D-OUCH
steht mit einer Leermasse von
720 kg und 9 Personen zu je
75 kg im Korb am Start. Seine
Hille hat ein Volumen von
6000 Kubikmetern. Die Luft-
dichte betragt an diesem Tag
1,29 Kilogramm pro Kubikme-
ter, die Lufttemperatur 15° C.
Auf welche mittlere (!) Tempe-
ratur muf3 die Luft in der Hulle
geheizt werden, um den Ballon
in der Schwebe zu halten?
(Losung: ca. 78° C)
Anonymus

Wubten
Sie schon?

* dal wir Autofahrer beim
Tanken etwa 0,1 Promil-
le des Benzinbedarfs
verschlabbern? Das ist
weit mehr als die Men-
ge, die alle Flugzeuge
mit Kolbenmotoren zu-
sammen verbrauchen!!!
(Eine Hochrechnung -
siehe Aerokurier 1/96 -
zeigte Ubrigens, dal3
auch der Gesamtbenzin-
verbrauch von Motorra-
senmahern den der Kol-
benmotorflugzeuge weit
libertrifft!)

e daf Ford bereits zwei
Jahre nach Modelleinfih-
rung den Stapellauf des
millionsten Wagens vom
Typ Mondeo feiern konn-
te? Im letzten Jahr wur-
den weltweit nichteinmal
tausend einmotorige
Flugzeuge gefertigt!

* daf von der Firma Go-
molzing schon liber
2000 Einheiten ihrer Zu-
satzschalldampfer gelie-
fert wurden (der FSC
Aschaffenburg-
Grof3ostheim ist wohl ei-
ner der besten Kun-
den!). Damit muBte
schon etwa ein Drittel al-
ler einmotorigen Flug-
zeuge auf erhdhten
Schallschutz umgestellt
sein!
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Veranstaltungen und Termine

16.-19.5.
22./23.6.
30.8. oder 6.9,
14.9.

26.10.

7.12.

ASK-14-Treffen in Aschaffenburg (Jochen Och)
GroBostheimer Flugplatzfest

Kinderfest

Rallye "Rund um Charlie"

Oktoberfest

Forellenessen

Weitere Termine (Fluglager, Schnupperkurs fiir Segelfluginteressenten usw.) werden in
geeigneter Weise bekanntgegeben.

4.5.
15.-19.5.
18.5.

6.-8.6.
15.8.
15.6.
29.6.
23.-26.8
31.8.
14.-19.8.

« 13.-20.4.

4./5.5.
5./6.5.
13.-19.5.
24.-26.5.

29./30.6.
e 5.-7.7.

e T

13./14.7.

Allgauflug, Leutkirch

Deutsche Motorflugmeisterschaft, Neustadt/Glewe

Vereinsrallye in Babenhausen (umliegende Vereine sind eingeladen)
Hessensternflug

Flugrallye Deutsche WeinstraBe, Bad Dirkheim

Rund um Egelsbach

Rallye zwischen den Meeren

Stidwestdeutscher Rundflug

Ostseerallye Libeck

Berlinrundflug

Hubschrauber-Weltmeisterschaft in Salem, Oregon USA

mit am Start unser Vereinsmitglied Volker Betzler! Wir hoffen auf
einen Bericht in der nachsten RuC!

Sun and Fun, Lakeland/Florida (neben Oshkosh gréBtes

Fliegertreffen der Welt)

Shuttleworth Air Spectacular, Old Warden (Originalflugzeuge 1909 bis 1945)
Spitfire - 60. Geburtstag, Duxfort, England, mit groBer Flugschau

ILA 96, Berlin Schonefeld (Publikumstage 16.-19.5.)

Grand Meeting Aerien, La Ferte Alais (GroBte Veranstaltung mit
historischen Flugzeugen auf dem europaischen Kontinent)

OUV-Treffen, Speyer (Jahrestreffen deutscher Flugzeug-Selbstbauer)

PFA International Air Rally and Exhibition, Cranfield, England
(Jahrestreffen der englischen Flugzeug-Selbstbauer, gréBtes Fliegertreffen
auBerhalb der USA,; keine Flugvorfiihrungen)

Summer Air Show Shuttleworth, Old Warden, England

("Von Bleriot bis Spitfire")

Flying Legends Air Show, Duxford, England

(Bestorganisierte und anspruchvollste Flugschau mit Warbirds)

(Informationen zu den Veranstaltungen im Ausland gibt Erich Reichart!)

&) >
‘chtstef"

Beiwns Kinnen Sie banden !

platz
Babenhiuser Stralle 70
63762 GroRostheim
Tel.: 06026 / 6264

[y
&5 2>
‘ehtstet”

Beiuns »ﬁ'z")r.qmr Sie barxden /!

geoffnet von 11°° bis 23°°, Montag Ruhetag
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NEU:
Info-Line

Kennen Sie schon die neue
Jnfo-Line"  des  Flugsport-
clubs? Unter der Telefonnum-
mer 06026 /3741 informiert ein
Anrufbeantworter z.B. dber
Veranstaltungstermine, Be-
triebszeiten und andere be-
sondere Ereignisse am Flug-
platz! Die Info-Line erfordert
keine neue Amtsleitung; be-
kanntlich steht im Flugvorbe-
reitungsraum ein Telefon, von
dem aus nur AlS, Wetterdienst
und andere flr die Flugvorbe-
reitung notige Telefonnum-

mern sowie der Rettungs-
dienst angewahlt werden
kénnen. Dieser Telefonan-

schluf3 wird nun fir den neuen
Service genutzt.

Hubi-WM

Vom 14. bis 19. August 1996
findet in Salem, Oregon/USA
die 9. Hubschrauber-Weltmei-
sterschaft statl. Die Aufgaben
fir Hubschrauber-Wettbewer-
be sind insbesondere von der
Rettungsfliegerei  inspiriert.
Gefragt ist perfekte Beherr-
schung des Gerats bei
Kleinstnavigationsfliigen und
Ubungen im Schwebeflug
dicht (iber dem Boden. So sind
.Versorgungsgiter® in eine
kleine ,Dachluke" abzusetzen,
mit Wasser gefiillte Eimer am
Haken auf einem kleinen Tisch
abzustellen, ein Slalom in ex-
akt vorgegebener Hohe zu ab-
solvieren und diverse
Flugiibungen im Schwebeflug
zu zeigen.

Warum das an dieser Stelle
interessant ist? Volker Betzler,
Mitglied des FSC Aschaffen-
burg-GroBostheim, startet in
der Mannschaft des Deut-
schen Aeroclub! Vielleicht kon-
nen wir ihm bald beim Training
mit seinem Jet Ranger auf
unserem Flugplatz zuschau-
en.

Wir driicken samtliche Dau-
men flr eine gute Plazierung
(und hoffen natirlich auf einen
interessanten Bericht in der
nachsten RuC)!
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Hinweise zur Ch.‘:irt_er-
regelung des FSC

Vorkommnisse im letzten
Jahr lassen es notwendig er-
scheinen, wieder einmal an die
Regelung fur das Chartern von
Motorflugzeugen des Vereins
zu erinnern:

Bei Charterung von Clubflug-
zeugen wird mindestens eine
Flugzeit von 30% der Charter-
zeit oder von 2 Stunden pro
Tag (wobei der kleinere Wert
mafBgebend ist) berechnet,
wenn die Charterung nicht
rechtzeitig annulliert wird (spa-
testens 2 Stunden vor Reser-
vierungsbeginn).

Diese Regelung kann immer
noch als sehr groBziigig be-
trachtet werden. Deshalb die

Bitte an alle Motor- und Motor-
seglerflieger: Seid fair beim
Reservieren von Flugzeugen!
Seid flexibel, wenn es einmal
um einen Tausch geht - zwei
Personen kénnen bei einem
Tagesausflug durchaus mal
von MB oder KR auf AV oder
GM umsteigen, um das starke-
re Flugzeug flr ein mehrtégi-
ges Flugvorhaben lber groie-
re Strecken mit mehr Insassen
freizugeben. Blockiert nicht
durch Buchung fiir einen halb-
stiindigen Rundflug wochen-
lang vorher ein Flugzeug! Wei-
tere "Anstandsregeln" kann
sich wohl jeder selbst ausden-
ken! ma

Endlich mal wieder:
GroBostheimer Flug-
platzfest am 22./23.Juni!

Arbeit macht Spal3, und wir
alle kénnen ja viel Spal vertra-
gen! Deshalb hat der Vorstand
zusammen mit dem AusschuB
beschlossen, endlich mal wie-
der ein richtig groBes Flug-
platzfest zu veranstalten.

Es soll kein Tag der offenen
Tor und kein Flugtag werden,
sondern ein richtiges Fest, bei
dem wir den Besuchern alle
Sparten des Luftsports und ei-
niges aus der Allgemeinen
Luftfahrt  vorstellen wollen.
Dazu wird ein groBziigiger Zu-
schauerbereich  abgesteckt,
an verschiedenen Stellen wer-
den Inseln mit Angeboten fiir
das leibliche Wohl eingerich-
tet, und Samstag nachmittags
sowie Sonntag vormittags wird
es Live-Musik geben.

Alle unsere viersitzigen Flug-
zeuge werden im Einsaiz sein,
um mdoglichst vielen Besu-
chern die Gelegenheit zum
Rundflug zu verschaffen, dazu
wird es eine Ausstellung von
normalen und besonderen
Flugzeugen  (insbesondere
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von Oldtimern) geben. Ohne
festes Programm wird immer
wieder mal etwas aus allen
Bereichen des Luftsports vor-
gefthrt: Oldies, Eigenbau-
Flugzeuge,  Segelkunstflug,
UL-Flugzeuge, Hubschrauber,
Gleitschirme, Fallschirmsprin-
ger, Modellflugzeuge usw.
Vielleicht steht auch der gréBte
Doppeldecker der Welt, die AN
2, fur Rundflige zur Verfl-
gung! In einer groBBen Tombola
mit wertvollen Preisen kann
jeder sein Glick versuchen,
weitere Attraktionen fiir Jung
und Alt sind geplant.

Ein solches Fest erfordert
natlrlich die Mitwirkung aller,
insbesondere durch aktive Mit-
arbeit bei Planung und Durch-
fuhrung, aber auch durch Be-
schaffung attraktiver Preise fir
die Tombola, Spenden z.B. flr
das Kuchenbuffet oder auch
Bereitstellung eines Flugzeugs
fir Rundflige.

Alle Beteiligten werden wie
bei friheren Festen und Flug-
tagen merken, das diese Ge-
meinschaftsleistung riesigen
Spal3 macht!

wir dementieren...

« daB Mike Amtmann mindestens 73 Farbvariationen fur die
Lackierung seiner D-ENST zur Diskussion stellte und zu-
letzt noch diverse hochkarétige Kiinstler um Rat fragte.

« Gerlchte, nach denen sich Glnther Hojer nach seiner Pen-
sionierung eine gebrauchte Kontrollzone kaufen und damit
selbststandig machen will, um endlich seine eigenen Ideen

verwirklichen zu kénnen.

Zwei Dutzend Arbeits-
platze auf dem Flugplatz

Viele Besucher verirren sich
nur am Wochenende auf den
Flugplatz, und da ist fastimmer
etwas los. Aber auch unter der
Woche herrscht reger Betrieb,
und der ist verbunden mit einer
inzwischen ganz stattlichen
Zahl von Arbeitsplatzen.

Allein der Verein beschaftigt
drei Mitarbeiter in Vollzeit und
zwei in Teilzeit, die Towerbe-
satzung wird durch einen An-
gestellten des Staates vervoll-
standigt.

Die Sorge um das leibliche
Woh! der Clubmitglieder und
Besucher schafft im Restau-
rant zwei Vollzeit- und mehrere
Teilzeitarbeitsplatze.

Um das Wohl der Flugzeuge
von nah und fern kiimmermn
sich neun Mitarbeiter bei der
Flugzeugwerft

Spessart Air,
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und bei den drei Angestellten
von m+s Avionik kann man die
Flugzeugelektronik fit halten
lassen.

Nicht zu tibersehen sind die
Ballone von ,Discover Bal-
looning", die ihren Kunden das
Erlebnis einer Ballonfahrt ver-
mitteln - und durch mindestens
drei Arbeitsplatze versorgt
werden.

Mehrere Flugzeuge ver-
schiedener Firmen stehen be-
reit, Kunden an ihr Wunschziel
zu bringen - gesteuert werden
sie von Berufspiloten, die auf
Abruf zur Verfiigung stehen.

Bildet man die Summe, so
kommt man auf etwa zwei Dut-
zend Arbeitsplatze, die auf
dem Flugplatz GroBostheim im
Laufe der Zeit entstanden sind
oder mit ihm in direktem Zu-
sammanhang stehen!
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Nach Guernsey — mit einem kleinen Umweg
tiber Barcelona

Ende Februar ist es soweit:
Die AZF-Prifung ist bestan-
den, die Beschrankung, nurim
deutschsprachigen Raum flie-
gen zu dirfen, aufgehoben.
Die Moglichkeit des grenz-
uberschreitenden Fliegens soll
dann auch bald genutzt und
das Gelernte angewandt wer-
den. Mit meinem Freund und
Arbeitskollegen Christian Kiel
plane ich, Thomas Gehrmann,
Ende Marz einen Flug nach
Guernsey. Christian, auch
PPL-A-Inhaber, ist mit 50 Stun-
den ein ,noch erfahrenerer’
Pilot als ich mit meinen 10
Stunden nach Scheinerhalt.
Also werden VFR-Karten be-
sorgt und die letzte Berichti-
gung in den Bottlang eingear-
beitet. Die Flugplanung alleine
ist schon ein Abenteuer fir
sich, ein auf den ersten Blick
uniberschaubares  Wirrwarr
aus Flugbeschrankungs- und
Gefahrengebieten lberzieht
den franzdsischen Luftraum.
Mit etwas Geduld [&3t sich eine
Route durch diese LF-R's und
LF-D’s planen. Dies soll mein
erster flugplanpflichtiger Flug
werden, und so beschlieBe ich,
im AIS-Biro in Frankfurt per-
sonlich diese Formalitaten zu
erledigen. Das ist schon ein
Erlebnis: Unzahlige kleine Bi-
ros, besetzi von Agenten der
abenteuerlichsten Fluggesell-
schaften, verbreiten exotische
Difte und eine orientalische
Gerauschkulisse auf den lan-
gen, schmalen Géangen. Ein
MET-Office sucht man vergeb-
lich. Der Anruf in Offenbach
kann unsere Fluglust nicht
dampfen: Ein Tief aus Nord-
west soll einen VFR-Flug nur
schwer moglich machen. Na,
wir warten mal ab. Samstag
morgen um sieben Uhr wird
nochmals eine ausflhrliche
Wetterberatung eingeholt: Das
Tief zieht in Richtung Sid-
osten, macht den Flug lber
unsere geplante Route un-
maglich und hat gerade Aa-
chen erreicht. ,Und Richtung
Siiden an das Mittelmeer?" Ja,
die Sichten waren da um die
acht Kilometer und das Tief-
drucksystem kénnte umflogen
werden. Allerdings miiBten wir
noch wahrend des Vormittags

losfliegen. Na, das ist doch flir
uns kein Problem. Diesmal
wird im AIS angerufen und der
Flugplan geandert: Erst mal
nach StraBburg. Am Samstag
um 9.40 Uhr sind wir in der
Luft. Die Sichten sind gerade
ausreichend fur Luftraum E,
also acht Kilometer, und so
erleichtern wir uns die Naviga-
tion, indem wir der Autobahn
A5 Richtung Basel folgen.
Querab Offenburg tUberqueren
wir den Rhein und damit auch
die deutsch-franzdsische
Grenze und fliegen die Lande-
bahn 23 in StraBburg an. Hier
horen wir auch das erstemal
das uns durch Frankreich ver-
folgende ,DELDA EGGO
EGGO MAIGAA BRAVOO“
Hat da jemand noch sein Ba-
guette im Mund? Als wir uns
beim Zoll melden, wissen die
so gar nichts mit uns anzufan-
gen und schicken uns zur Po-
lizei. Die ist auch recht ratlos,
und so lassen wir uns wieder
vom Handling Service abho-
len. Dort versuchen wir, die
vorgeschriebene (Customs-)
PPR flr Sabadell in Spanien
telefonisch einzuholen. Ein
hoffnungsloses Unternehmen.
Also entschlieBen wir uns,

liber Lyon erstmal nach Per-
pignan zu fliegen. So kénnten
wir den Abend schon am Mit-
telmeer verbringen. Und mor-
gen tritt das Schengener Ab-
kommen in Kraft- aus ist's mit
PPR! Das Uberfliegen der Vo-
gesen ist aussichtslos, die Ber-
ge liegen in den Wolken. Das
Rheintal fihrt uns nach Mul-
house, und wir folgen dem
Canal du Rhone au Rhin bis
nach Besancon. Dort herr-
schen Sichten von Pol zu Pol,
und die Bewdlkung ist ,scat-
tert" in etwa 3000 ft. Wir stei-
gen ,on top” und kénnen jetzt
das erste Mal den Flug in Ruhe
bis nach Lyon geniefBen, wo
wir tanken wollen. Bron Tower
I&Bt uns quer Uber die riesen-
grofRe Stadt fliegen - in 1500 ft
MSL. Der Platz liegt in 659 ft
tberm Meer, und so bleiben
gerade mal B0OO ft Hohe lber
Grund! Nach dem Abstellen
rolit prompt der angeforderte
Spritlaster auf uns zu. Ein
freundlicher Herr vom Hand-
ling Service fahrt uns spéter zu
dem kleinen Bistro ,Boutique
d'aviation®, in dem wir erstein-
mal ausgiebig friihstiicken (um
inzwischen 15 Uhr). Eine Stun-
de spéter sind wir schon wie-

der mit vollen Tanks in der Luft
Richtung Perpignan. Marseille
Information bestétigt unsere
angeforderte Flugflache 85
und wir steigen (iber den leich-
ten Dunst. Und schon kommt
Euphorie auf, die Fotokameras
werden aus den Taschen ge-
zerrt: Im Osten erkennen wir
die schneebedeckien Alpen,
und im Westen sind die mach-
tigen Pyrenden gut zu sehen.
Als wir die ausladende LF-R 55
B, westlich Orange gelegen,
umflogen haben, entdeckt
Christian eine VFR-Route in
der Karte entlang der direkt an
der R 55 B angrenzenden
Orange Kontrollzone einge-
zeichnet, die den Weg erheb-
lich verkirzt hatte. Zu spat.

Bei Montpellier erreichen wir
das Mittelmeer und sind vor
Freude ganz aus dem Haus-
chen. Bei Sete tUberfliegen wir
die Lagune von Thau, worin
sich die bedeutendste Au-
sternzucht Europas befindet.
Die Strukturen der Austernfar-
men im Wasser sind gut zu
erkennen. Etwa 20 nautische
Meilen vor Perpignan sinken
wir unter die Wolkenuntergren-
ze, und die Luft wird wuchtig
turbulent,

Schnell werden in Aschaffenburg-Grofiostheim noch die letzten Koffer verstaut:

wir haben alles geplant und wollen nun endlich unseren Trip starten,
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Mit Wind aus 280 mit 14Kno-
ten und Boen bis 30 Knoten
werden wir von Perpignan To-
wer gefragt, ob wir die 1265 m
lange Landebahn 31 der um
Uber 1000 m l&ngeren Bahn 33
vorziehen. Affirm, wir ziehen
vor. Ein Telefonanruf nach
Hause verwandelt unsere
Freude (iber das warme Wetter
(liber 20 C am Abend) in Scha-
denfreude: in  Ascheberch
schneit’s heftig. Am Abend er-
freuten wir uns der ausge-
zeichneten franzosischen Ki-
che und des Vin Rouge. Am
nachsten Morgen machen wir
das erstemal Bekanntschaft
mit dem ,MiniTel*. Da die Flug-
abfertigung sonntags nicht be-
setzt ist, versuchen wir uns in
der Flugplanaufgabe an die-
sem Eingabegerat, ausgestat-
tet mit einem Telefonhérer und
einem Monitor samt Tastatur.
Die Bedienungsanleitung und
die Eingabefelder auf dem Mo-
nitor sind, ganz dem gallischen
Selbstbewultsein  entspre-
chend, nur in franzdsisch ge-
halten. Na, ein paar Brocken
haben wir noch drauf, irgend-
wie klappt das schon. Nach
einer Stunde ist das Problem
gelést und wir halten leicht
genervt eine Flugplan-Quit-
tung in der Hand. Gerade, als
wir die Héllenmaschine verlas-
sen wollen, tritt ein schweizer
Herr mit der Bitte an uns heran,
ihm bei der Flugplanaufgabe
behilflich zu sein. Ja. pas de

Insektenschutz
fiir Fenster und Tiiren nach Maf

Das raffiniert ausgekliigelte System fiir einen
zuverliissigen Insektenschutz. Vom einfachen
Spannrahmen iiber Dachrahmen bis hin zu ganzen
Schiebeanlagen. Absolut umweltfreundlich aus
zierlichem Aluminium-Profil und einem kaum
sichtbaren Fiberglasgewebe. Einfach perfekt.

Radheimer StraBe 24
64850 Schaafheim-Mosbach
Telefon (06073) 9115
Telefax (06073) 88537

problem, dauert keine zehn
Minuten. Bei wolkenlosem, an-
genehm warmem Wetter star-
ten wir nach Sabadell. Statt am
Mittelmeer entlang haben wir
uns fiir die Route am 9555 ft
hohen Berg Nuria vorbei ent-
schieden. Nach Sabadell, un-
terhalb der Barcelona TMA und
nordlich der Metropole gele-
gen, fliegen wir durch die fur
VFR-Verkehr vorgesehenen

Korridore. Der Stadt Barcelona
sollten so viele Tage wie nur
maoglich gewidmet werden. Be-
sonders zu empfehlen ist ein
Besuch des am nordlichen

Stadtrand gelegen Parks Guell
des Klnstlers und Architekten
Antonio Gaudi sowie der ewi-
gen Baustelle der unvergleich-
lichen Kathedrale Sagrada Fa-
milia desselben. Nicht zu
empfehlen ist das Parken des
Mietwagens im Parkverbot.
Auslose kostet umgerechnet
150 DM.

Nach zwei Tagen in Catalani-
en fliegen wir mit Flugplan
{auch fur Inlandsflige Pflicht!)
und VFR-Transpondercode
7000 Richtung Westen. Barce-
lona Information fragt uns nach
dem gewlnschten Flight Level

© S —

e e

Auch mit so einem Kleinen ..Hausboot™ lif3t sich sicherlich ein schoner Urlaub
verbringen. Man kénnte zum Beispiel...

und, nach nur einem kurzen
Blick in die Augen sind wir uns
einig, fordern wir as high as
possible: FL 115. Klar, alleine
der Steigflug ist unékonomisch
und der Gegenwind war dort
oben auch etwas starker, aber
zuhause haben wir keine
Chance auf solche Hohen. Ub-
rigens: Hatte die Mike Bravo
und die Luftdichte (Sauerstoff-
mangel!) mitgespielt, ware in
Espana und France VFR maxi-
mal Flugflache 195 moglich!
Ziel ist San Sebastian am At-
lantik. Wer ein Faible flir unge-
wdhnliche Anfliige hat, dem sei
dieser Platz allerwdrmstens
empfohlen: Pflichtmeldepunkt
Sierra in 1000 ft melden, mit
Steuerkurs . 334 die Kiste
uberfliegen, (Gber dem Atlantik
im Uhrzeigersinn um den 2054
ft hohen Berg herum, dann als
Queranflug das Hafenbecken
ansteuern und im Funk immer
wieder horen: Delta Mike Bra-
vo, don't exceed the borderli-
ne! Die spanisch-franzdsische
Landesgrenze verlauft durch
das Hafenbecken). Aus dem
Queranflug drehen wir direkt
auf die Bahn 22; der Endanflug
ist kaum seinen Namen wert.
Die 1754 m lange Landebahn
liegt 16 ft Gber dem Meeres-
spiegel und gleicht einem Flug-
zeugtirager. Sie ist vor den
Schwellen und der Lange
nach, sudlich ganzlich und
nordlich zur Halfte von Wasser
umgeben. Bevor ich auch nur
erst die Taschen aus dem Flie-
ger ziehe, genehmige ich mir
an der Bar einen Carlos Pri-
mero. Das direkt am Flughafen
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Der Besitzer des Hotels in Reims ist ein begeisterter Schrauber und stolzer

Besitzer einer flugfiihigen englischen Spitfire, die man gerne besichtigen darf.
gelegene  Fischerstédtchen  besser noch diese gelben Gi-  tag morgen brechen Christian

Fuenterrabia ist sehr male-
risch und, wie seine Bewohner,
recht herb. In den Seitengas-
sen der Altstadt finden wir her-
vorragende Restaurants, in
Kellergewdlben untergebracht
und vornehmlich von Einheimi-
schen besucht. Apropos herb:
Die Damen rauchen hier min-
destens filterlose Gauloise,

tanes Mais und trinken eine
wesentlich starkere Variante
des nach Anis schmeckenden
Pastis. Das Wetter halt uns
hier einen zweiten Tag fest.
Eine steife Brise weht vom
Atlantik her (bers Land, und
die Wolkenuntergrenze be-
ginnt schon im zweiten Stock
unseres Hotels. Am Donners-

Aber randvoll bitteschin! Nachdem etwa 40 Liter durch den Schlauch sind, sind

und ich wieder auf, Uberfliegen
kurz nach dem Start Biarritz
und folgen etwa 60 NM den
Stranden der Gascogne in
2000 ft. Der Himme! ist wolken-
los und die Luft klar. So (iber-
queren wir die MUlndung der
Garonne, deren Farbe in der
VFR Karte definitiv falsch ein-
gezeichnet ist, namlich hell-

=

blau statt dem der Wirklichkeit
entsprechenden schlammigen
Braun. Uber La Rochelle ist
der weltbekannte deutsche U-
Boot-Bunker aus dem Zweiten
Weltkrieg auszumachen. In
Nantes legen wir eine Zwi-
schenlandung zum Tanken
ein, denn der weitere Verlauf
unseres Trips soll uns, wie
anfangs geplant, nach Guern-
sey bringen. Ich weiB: Wie
kann man nur mit fast vollen
Tanks nach Guernsey fliegen,
wo doch dort der Sprit zollfrei
und wirklich giinstig ist? Aber
mon ami bestand beharrlich
auf vollen Tanks, denn die
Strecke fihrt immerhin 60
Nautische Meilen (ber das
Wasser. Zudem darf man die
Kanalinseln nur von einem
kontrollierten Flugplatz inner-
halb der Republik Frankreich
anfliegen, will man den Flug
ohne Uberlebensausriistung
oder Schwimmwesten durch-
fiihren. Uber Dinard/St. Malo
verlassen wir das Festland in
3500 ft Hohe. Und wieder ha-
ben wir beide eine ungewohnte
Situation zu meistern: Unter
uns befindet sich aus-
schlieBlich dunkelblaues Was-
ser, Uber uns wolkenloser hell-
blauer Himmel, und vor uns
vermischen sich beide Farben
flieBend. Es ist kein Horizont
mehr zu erkennen. Trotz be-
ster Wetterbedingungen muf
ich mich zwingen, die sichere
Fluglage mit Hilfe der Instru-
mente beizubehalten. Dinard
Approach weist uns den Fre-
guenzwechsel nach Jersey
Zone an, und von nun an sind
Freigaben und Verkehrsinfor-
mationen so klar zu verstehen,
als ware Englisch meine Mut-
tersprache. Mit Radarvektoren
werden ankommende Flug-
zeuge in den VerkehrsfluB ein-
gereiht und zu der Bestim-
mungsinsel  (liber  einen
Flugplatz verfiigen die Inseln
Jersey, Guernsey und Alder-
ney) hingefihrt. Etwa zwei
Meilen auBerhalb Guernsey
Kiste und schon im langen
Endanflug wird uns die Bahn
27 von Guernsey Tower zur
Landung freigegeben. Kaum
haben wir den Motor abge-
stellt, rollt schon ein Tankwa-
gen heran, und der Fahrer
fragt nach der gewlnschten
Menge des blaugefarbten Stof-

fes. Aber randvoll bitteschon!
beide Tanks gefiillt. Der Tankwart mull wiihrend des Ausstellens der Rechnung g:r?g%?\r:;:cwﬁi:l?ehi.tgirn?jubr:irj
merklich schmunzeln. de Tanks geftllt.
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blau statt dem der Wirklichkeit
entsprechenden schlammigen
Braun. Uber La Rochelle ist
der weltbekannte deutsche U-
Boot-Bunker aus dem Zweiten
Weltkrieg auszumachen. In
Nantes legen wir eine Zwi-
schenlandung zum Tanken
ein, denn der weitere Verlauf
unseres Trips soll uns, wie
anfangs geplant, nach Guern-
sey bringen. Ich weil3: Wie
kann man nur mit fast vollen
Tanks nach Guernsey fliegen,
wo doch dort der Sprit zollfrei
und wirklich glnstig ist? Aber
mon ami bestand beharrlich
auf vollen Tanks, denn die
Strecke fihrt immerhin 60
Nautische Meilen (ber das
Wasser. Zudem darf man die
Kanalinseln nur von einem
kontrollierten Flugplatz inner-
halb der Republik Frankreich
anfliegen, will man den Flug
ohne Uberlebensausriistung
oder Schwimmwesten durch-
fiihren. Uber Dinard/St. Malo
verlassen wir das Festland in
3500 ft Hohe. Und wieder ha-
ben wir beide eine ungewohnte
Situation zu meistern: Unter
uns befindet sich aus-
schlieBlich dunkelblaues Was-
ser, Uber uns wolkenloser hell-
blauer Himmel, und vor uns
vermischen sich beide Farben
flieBend. Es ist kein Horizont
mehr zu erkennen. Trotz be-
ster Wetterbedingungen muf3
ich mich zwingen, die sichere
Fluglage mit Hilfe der Instru-
mente beizubehalten. Dinard
Approach weist uns den Fre-
guenzwechsel nach Jersey
Zone an, und von nun an sind
Freigaben und Verkehrsinfor-
mationen so klar zu verstehen,
als ware Englisch meine Mut-
tersprache. Mit Radarvektoren
werden ankommende Flug-
zeuge in den VerkehrsfluB ein-
gereiht und zu der Bestim-
mungsinsel  (liber  einen
Flugplatz verfligen die Inseln
Jersey, Guernsey und Alder-
ney) hingefihrt. Etwa zwei
Meilen auBerhalb Guernsey
Kiste und schon im langen
Endanflug wird uns die Bahn
27 von Guernsey Tower zur
Landung freigegeben. Kaum
haben wir den Motor abge-
stellt, rollt schon ein Tankwa-
gen heran, und der Fahrer
fragt nach der gewiinschten
Menge des blaugefarbten Stof-

Aber randvoll bitteschon! Nachdem etw fes. Aber randvoll Eiﬂesghﬁnr:
: ’, e v T Y L e il Al T e Nachdem etwa 40 Liter durc!
beide Tanks gefiillt. Der Tankwart muly withrend des Ausstellens der Rechnung den Schlauch flieBen. sind bei-

merklich schmunzeln. de Tanks gefullt.
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Der Tankwart muB wéahrend
des Ausstellens der Rechnung
merklich schmunzeln. Beim
Betreten des Terminals wiehert
erst mal der Amtsschimmel der
Zoliner (Formulare und Zoller-
klarungen ausfiillen). Am Infor-
mationsstand in der Halle wer-
den Hotels in jeder
gewulnschten Preisklasse
empfohlen, und auf Wunsch
wird sogar telefonisch nachge-
fragt, ob noch Zimmer in dem
ausgesuchten Haus frei sind.
Wer SpafB an Erkundungen der
Insel findet, sollte sich unbe-
dingt gleich am Flugplatz einen
Mietwagen nehmen: Ein Ford
Fiesta mit Vollausstattung und
Schnickschnack wird mit etwa
20 DM pro Tag berechnet,
ohne Kilometerbegrenzung.
Aber Vorsicht, wie Uberall im
Kénigreich gilt auch hier:
Linksverkehr! Das Klima ist,
bedingt durch warme Stro-
mungen im Atlantik, mediter-
ran. Eine groBe Zahl von Se-
henswirdigkeiten, angefihrt
von der Festung in St. Peter
Port und dem ehemaligen Hos-
pital, von der deutschen Beset-
zungsmacht unterirdisch in
den Fels gehauen, machen
Entdeckungstouren kurzwei-
lig. Die Anekdote, die uns un-
ser Hotelier abends in der Ho-
telbar erzahlt, vermittelt einen
kleinen Einblick in die durch
zahlreiche Kriege zwischen
England und Frankreich beein-
fluBte Mentalitat der Insulaner:
Im Zweiten Weltkrieg landete
ein deutsches Jagdflugzeuq,
wahrscheinlich wegen Motor-
problemen, auf dem Flugplatz
auf Guernsey. Mitder Pistolein
der Hand, wohl aus Angst und
zur moglichen Selbstverteidi-
gung, erklomm der Pilot den
Tower. Die dort Bediensteten
dbergaben dem Verdutzten so-
fort und widerstandlos die In-
sel. Nur wenig spéater waren
dort Gber 35.000 Besatzer un-
tergebracht. Im MET-Office er-
halten wir am folgenden Tag
die ausfiihrlichste und fundier-
teste persénliche Wetterbera-
tung der ganzen Tour. So emp-
fiehlt uns der Wetterfrosch,
noch am selben Tag abzuflie-
gen, weil das nahende Tief die
Insel bald in fir Sichtflieger
ungeeignetes Wetter hillen
wiirde, und das fur unbestimm-
te Zeit.

Da wieder ein kontrollierter
Flugplatz mit Zoll angeflogen
werden mul3, entscheiden wir

_uns fiir das Erledigen der For-  kommen_aus. Innerhalb _der _
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malitéaten in Rennes. Das Zoll-
biro ist jedoch ausschlieBlich
von einem Putzmann besetzt,
der etwas von EG murmelt,
und so fliegen wir weiter Rich-
tung Westen. In Auxerre wollen
wir die Tanks wieder fillen und
nochmal eine Wetterberatung
einholen, weil die Wolkenun-
tergrenze  inzwischen  auf
knappe 1000 FuB gesunken
ist. Die Bergzlige der Vogesen
sind jetzt auch nicht mehr weit,
und so suchen wir uns Routen
noérdlich und sddlich um die
Berge herum aus. Die Telefon-
gesprache mit den MET-Buros
in Offenbach, Saarbriicken,
Stuttgart und Luxemburg ver-
anlassen uns zum Ubernach-
ten in Auxerre. Na ja, es ist ja
noch Mérz, und da muB man
mit schlechtem Wetter rech-
nen. Am kommenden Tag, dem
Samstag, sollten geringe Wet-
terverbesserungen eintreten.
Am Mittag treten wir dann auch
den Heimflug wieder an. Je-
doch zwingen uns zuriickge-
hende Sichten, statt unserem
geplanten Kurs einer Autobahn
Richtung Norden zu folgen und
in Reims Prunay zu landen.
Direkt auf dem Fluggelédnde
befindet sich ein kleines Hotel,
das natlrlich mit interessanten
Bildern und Ausstellungs-
stiicken aus der Luftfahrt deko-
riert ist. Auf den Fernsehern in
den Zimmern empfangt man
auch die aktuellen Wettersatel-
litenbilder. Der Besitzer des
Etablissements ist ein begei-
sterter Schrauber und stolzer
Besitzer einer flugfahigen eng-
lischen Spitfire, die man gerne
besichtigen darf. Am Sonntag
morgen treten endlich Wetter-
verbesserungen ein. Der Him-
mel in Epernay ist zu etwa 5/8
bewdlkt, und ein Anruf in
Aschaffenburg 1aBt uns von
wolkenlosem Himmel wissen.
Nun aber hurtig Flugplan auf-
geben und gen Heimat starten.
Noch im Steigflug lassen wir
die Mike Bravo (ber die Wol-
ken steigen und steuern ,on
top" Saarbricken und Ram-
stein an. Ubrigens, seit zehn
Minuten vor Erreichen der
Frankfurt FIR wird der Funk-
verkehr nur noch in deutscher
Sprache durchgefiihrt. Das ge-
wohnte ,Deldaa Maigaa Bra-
voo" verfolgt mich bestimmt
noch eine Woche lang. Gln-
ther Hojers Stimme im Funk
I6st dann auch die erste Vor-
freude auf das Nachhause-

letzten neun Tage haben Chri-
stian und ich mit der D-EEMB
in exakt 20 Flugstunden und 11
Legs eine Distanz von 1750
nautischen Meilen oder 3250
Km durch vier Lander zurlick-
gelegt. Wir wurden alle beide
mit uns unbekannten fliegeri-
schen Situationen konfrontiert,
haben enorm viel Gelerntes
anwenden und umsetzen kon-
nen, natirlich auch viel dazu-
gelernt und bestimmt den ei-
nen oder auch anderen Fehler
gemacht. Die unglaublich
schénen Bilder und Eindricke
werden wir nicht so schnell

(hoffentlich nie!) vergessen.
Ach ja, nach dieser Tour habe
ich jetzt genau 30 Flugstunden
seit Erhalt meiner Lizenz in
meinem personlichem Log-
buch stehen. Zum SchluB3
mdchte ich besonders Bern-
hard Gohlke danken, der mir
das Fliegen mit viel Geduld,
Spucke und Knaster beige-
bracht hat. DaB ich mir einen
solchen Trip zutraute und auch
durchfihren konnte, ist keine
Selbstverstandlichkeit, son-
dern auch sein Verdienst.

Thomas Gehrmann

; Her:lichen
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Werkstattleiterlehrgang

,,Faserverbundbauweise*‘

Vom 23. Oktober bis 3. No-
vember 1995 wurde zum wie-
derholten Mal auf dem Flug-
platz GroBostheim ein
Werkstattleiterlehrgang abge-
halten. Hierzu waren Werk-
stattleiter eingeladen, die im
Rahmen der Aus- und Weiter-
bildung im Fachgebiet zu un-
terweisen waren. Als Referent
in Theorie und Praxis war wie-
der einmal unser erfahrener
Spezialist Jochen Och tatig,
der Verein stellte die (von den
Gasten als vorbildlich beurteil-
ten) Raume wie Werkstatt,
Schulungsraum, Dusche ... zur
Verfigung. Das Programm ori-
entierte sich an den ,Richtlini-
en fiir die Ausbildung und Pri-
fung des technischen
Personals im Deutschen Ae-
roclub” Die erworbene Berech-
tigung umfafit die Instandhal-
tung von Segelflugzeugen und
Motorseglern in GFK-Bauwei-
se in der Schadensklasse zwei
bis vier (gemaB LBA-Rund-
schreiben RS-01-10/84-1). Die
acht Teilnehmer kamen aus
allen Teilen Bayerns, aus Hes-
sen und Berlin. In den zwei
Wochen stand neben theoreti-
schem Unterricht natdrlich
praktische Arbeit im Vorder-
grund.  Zunéachst  wurden
Ubungsstiicke angefertigt, um
verschiedene Bauweisen ken-
nenzulernen, die im Kuns-
stoffflugzeugbau Verwendung
finden. Die entstandenen
Sandwichbauteile fielen an-
schlieBend zum Erschrecken
der Beteiligten dem Hammer
von Jochen Och zum Opfer -
um zu zeigen, wie man sie
wieder repariert! Aufiragen von
Oberflachenharz und Schlei-
fen bis zur fertigen Oberflache
gehorte genauso zum Lernin-
halt wie das Herstellen von
Halterungen, wie sie z.B. zum
Einbau von Sauerstoffanlagen
in Segelflugzeuge bendtigt
werden. Besonders eindrucks-
voll war ein Zerstérungsver-
such an einem solchen Werk-
stlck, bei dem sich unter
Einsatz eines 1,5 m langen
Stahlrohrs als Hebel lediglich
die eingeharzte MBer-Schrau-
ben verbogen, das eigentliche
GFK-Bauteil aber den Bela-
stungen standhielt. Solche Er-

fahrungen starkien das Zu-
trauen einerseits in das Mate-
rial, andererseits aber auch in
die eigene Arbeit! In der zwei-
ten Woche wurde dann ,am
lebenden Objekt" gearbeitet.
Jochen Och hatte Bruchteile
einer ASW 19 und einer LS 6
besorgt, die fachmannisch re-
pariert werden konnten. Auch
die Aschaffenburger ASK
21'en bekamen vom neuer-
worbenen Kénnen etwas ab
und haben nun einige Schad-
stellen weniger. Auch ein kom-
pletter GfK-Spornkuller fir die
ASK 21 wurde gebaut. Der
Lehrgang wurde abgerundet
durch einen Besuch beim
Flugzeugbauer Rolladen-
Schneider in Egelsbach. Den
Abschluf3 bildete eine schriftli-
che Prifung. Alle Teilnehmer
waren erfolgreich, aber ganz
besonderen Erfolg hatte Klaus
Zimmermann aus Zellhausen:
Er erwarb die Berechtigung,
Reparaturen der Schadens-
klasse eins vorzunehmen! Er
hatte schon viele Jahre unter
Aufsicht berechtigter Perso-
nen umfangreiche GFK-Repa-
raturen durchgefihrt. Wah-
rend des Lehrgangs war ihm
eine scheinbar kleine Repara-
tur aufgetragen worden (hierzu
stehen immer ,Brocken* total-
beschadigter Flugzeuge zur
Verfiigung), die sich jedoch
bald nach umfassender Befun-
dung als Reparatur der Scha-
densklasse eins herausstellte.
Er bewaltigte sie mit Bravour!
Zur Erlauterung: Arbeitsge-
meinschaften ,Verbundwerk-
stoffe und -strukturen” haben
im Einvernehmen mit einigen
Segelflugzeug- und Motorseg-
lerherstellern sowie dem Luft-
fahrt-Bundesamt Schaden an
Faserverbund-Strukturen

klassifiziert und hierbei Scha-
densbereiche und bestimmte
Arten von Schaden vier Scha-
densklassen zugeordnet. Die
Erweiterung der Werkstattli-
zenz auf die Schadensklasse
eins, wie auch die Verarbei-
tung von kohlefaser- (CFK)
und aramidverstarkten (AFK)
Kunststoffen, wird von allen
Teilnehmern angestrebt. Dazu
ist ein weiterer Lehrgang vor-
geschrieben. Die Vorausset-

zungen hierfir werden in Kor-
ze von der Technischen Kom-
mission (TEKO) des DAeC ge-
prift, wonach eine Uberar-
beitung der DAeC-Ausbil-
dungsrichtlinien notwendig
sein wird. Der Hessische Lufts-
portbund zeigte sich interes-
siet an den Fortbildungs-
maBnahmen und besonders
an den Maoglichkeiten, die

Schulungsraum und Werkstatt
des Flugsportclubs Aschaffen-
burg-GroBostheim bieten. Es
fand daher ein weiterer Lehr-
gangin der Zeit vom 26. Febru-
ar bis 8. Marz 1996 am Flug-
platz GroBostheim statt. Die
Lehrgangsleitung lag wieder in
den bewahrten Handen von
Jochen Och als DAeC-Lehrbe-
auftragter.

Kinderfest des FSCA
mit Ballonwettbewerb

Auch im letzten Sommer
fand das Kinderfest, das der
FSC im Rahmen der Ferien-
spiele der Gemeinde Grof3-
ostheim veranstaltete, wieder
groBen Zuspruch, obwohl das
Wetter nicht so recht mitspie-
len wollte: Fallschirmspringer
und HeiBluftballons muBten
wegen des starken Windes
ausfallen.

Dafiir starteten Gber 250 klei-
ne Gasballons, um die ange-
héngte Post der Kinderfestbe-
sucher moglichst weit zu
tragen. Und sie schafften dies-
mal Riesenstrecken: 275 km
weit, bis nach Lengenwang im
Ostallgéu, flog der Ballon von
Lisa Zahn aus GroBotheim - 18
km weiter ware er genau im
Hof von SchloB Neuschwan-
stein gelandet! Ebensoweit

(bis nach Oy-Mittelberg) kam
der Ballon von Matthias Rest

aus GroBostheim. Es gab also
zwei Sieger!

Die weiteren Platze:
3. Mathias Kern, Erlenbach:
270 km 4. Sven Denis Breunig,
Ringheim: 244 km 5. Marcel
Hdofling, GroBostheim: 238 km
6. Alexandra ?, GroBostheim:
209 km 7. Brigitte Bendias,
GroBostheim: 193 km 8. Si-
mon Brummer, GrofBostheim:
185 km 9. Kathrin Héflich,
GroBostheim: 175 km 10. An-
dreas Schuler, GroBostheim:
174 km

Genau 40 Karten wurden
nach der Landung gefunden
und an den Flugsportclub zu-
rickgeschickt. Fast alle er-
reichten, durch den Nordwest-
wind getragen, die
Schwébische Alb bei Géppin-
gen, neun Stlck Uberguerten
auch noch die Donau.

Das Kinderfest ist mittlerweile ein fester Bestandteil
im Aktivititenkalender des FSC. Auch 1995 hatten
die Kinder wieder einen eine ,,Mordsgaudi™.
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——————
Ein neues Angebot: Filmverleih im FCSA

Unser Mitglied Karl-Hans Becker stellt eine Idee vor:Er méchte
seine reichhaltige Sammiung von Videos zum Thema Luftiahrt
allen Interessenten zugénglich machen und einen Videoverleih fiir
Vereinsmitglieder aufbauen.

Wie das genau ablaufen soll, ist noch in Planung - die
Leihgeblhr soll jedenfalls gerade die Materialkosten decken. Um
das Interesse zu testen, hier ein Uberblick tiber seine Sammlung,
die noch aus den Besténden anderer Mitglieder ergénzt wird:

Unterhaltung und Dokumentation

Die tollkiihnen Manner in ihren fliegenden Kisten
Oshkosh '87. Die gréBte Airshow der Welt

Mit der Ford Tri Motor durch Amerika

Das Wunder des Fliegens. Alter UfA-Film mit Ernst Udet
Der Griff nach dem Himmel, 7 Filme, je ca. 45 Minuten:
Leichter als Luft - Faszination Fliegen - Pioniere - Luftver-
kehr - Das Flugzeug als Waffe - Rekorde - Immer schneller
Werner Meuser, vom Clubflieger zum Weltmeisterschafts-
teiinehmer, incl. Bericht von der Segelflug-WM in Australien
Hals- und Beinbruch. Film vom Segelflug

Running on empty. Segelflug Hitachi Cup in Nevada

Mit Hans Werner Grosse in Australien. Auf Rekordjagt in
Australien

Die Erben Lilienthals, 12 Filme, je ca. 45 Minuten:

- Fliegen ohne Motor

- ABC des Segelfliegens

- Hohe Schule des Segelfliegens

- Vom Hangwind zur langen Welle

- Motorsegler

- Leichtflugzeuge

- Fest der Oldtimer

- Fliegen um des Fliegens willen

- Ungewdhnliche Flugzeuge

- Als Luftverkehr noch Abenteuer war

- Logenplatz am Himmel (Ballonfahren)

- Die groBe Zeit der Luftschiffe

Akrobaten am Himmel. Motorkunstflug mit Walter Extra
Die Ju-Air. Bericht liber eine Schweizer Gesellschaft, die
drei Ju 52 betreibt

Die Biickers. Film tber die Biicker-Flugzeuge
Luftfahrtgeschichte: Messerschmitt - Heinkel - Dornier -
Bélkow

Tollkiihne Flieger. Spielfilm mit Robert Redford tiber Luftzir-
kus im Amerika der 20er Jahre .
Der Stoff aus dem die Helden sind. Amerikanisches Epos
auf die Testpiloten und ersten Astronauten

Flug in Gefahr. Spielfilm mit Hans Lothar: Ein ehemaliger
Jagdflieger muB eine DC 4, deren Piloten ausgefallen
sind, landen

Quax, der Bruchpilot. Spielfilm mit Heinz Rithmann

Quax in Afrika. Spielfilm mit Heinz Rithmann

Zwei Himmelhunde auf dem Weg zur Hélle. Spielfilm mit
Bud Spencer und Terence Hill

Die Méve Jonathan. Film nach dem beriihmten Buch von
Richard Bach

Vagabunden der Lifte. Spielfilm von Walt Disney: Ein klei-
ner Junge und sein GroBvater machen einen alten Doppel-
decker wieder flott

.. und viele weitere Filme!

Flugsicherheit

* Rettung aus schlechtem Wetter.

Teil 1: Rdumliche Disorientierung aus der Sicht des Pilo-
ten, Instrumentenflug als Notverfahren, Beschaffung aktu-
eller Wetterinformationen im Flug

Teil 2: Hilfe durch Peiler, VOR, ADF, Transponder und Ra-
darhilfe

Flugsicherheitsfilme des LBA

a) Langsamflug - Kurvenflug (15 Min.)

b) Start/Landung. Richtiges Verhalten, Problemfille

c) Die Platzrunde. Refresher nach langerer Flugpause,
Storfalle (20 Min.)

d) Seitenruder dagegen, Kniippel normal. Situationen, die
zum Trudeln flihren kénnen (16 Min.)

e) Sehen und gesehen werden. Sicherer Sichtflug (23 Min.)
f) Wetter und Pilot. (21 Min.)

g) Fur Segelflieger: Auf geht's. Windenstart und Flugzeug-
schlepp (16 Min.)

h) Die Landung. Seitenwind, Landen in der Dammerung,

Durchstarten (18 Min.)

i) Fiir Segelflieger: Die AuBenlandung (30 Min.)

Technik

* Wie fliegt ein Flugzeug? Shell-Film, 52 Minuten
« Trudelfilm. Film von 1940, 40 Minuten

Meteorologie

» Wetter fiir Piloten VFR und IFR. Moderiert und gestaltet

von Uwe Wesp, 55 Minuten

Interessenten und Mitglieder, die aus ihrer eigenen Sammiung
Verleihmaterial (Kopien) beitragen kénnen, wenden sich bitte an
Karl-Hans Becker, Telefon 06058/1411.

Fluglehrerabzeichen in
Gold fiir Giinther Lenk

Mit dem Goldenen Flugleh-
rerabzeichen des Luftsportver-
bandes Bayern wurde Giinther
Lenk ausgezeichnet.

Der Dachverband der baye-
rischen Flugsportclubs ehrte
unseren langjahrigen Segel-
flug- und Motorseglerlehrer
und amtierenden Ausbildungs-
leiter in diesen Sparten damit
flr seine 20jahrige eherenamt-
liche Tatigkeit in der Ausbil-
dung von Segelfliegern und
Motorseglerpiloten. Dutzende
von Scheininhabern aus den
Bereichen Motorflug und

Segelflug verdanken ihm die
erlernten Fertigkeitenund den
Flugschein. Ganz herzlichen
Glickwunsch, Glnther!
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Theoretisches Streckenflugseminar fiir Segelflieger

Das Winterhalbjahr schafft
VerdruB3, weil man am Boden
bleiben muB - jede Saison das
gleiche Problem fiir Segelflie-
ger, oder doch nicht? Dieses
Jahr wollten wir uns fit machen
fir die bevarstehende Saison,
und zwar TOPFIT! So versam-
melte sich eine kleine Gruppe
engagierter Segelflieger, die
mit ihren bisherigen Platzrun-
denfliigen nicht mehr zufrieden
waren. Alle waren neugierig,
was denn so alles zu beachten
ist, wenn man auch einmal
Streckenluft schnuppern
maochte. Unter der sachkundi-
gen Anleitung von Karl-Hans
Becker, der die Organisation
Ubernahm und der hier stell-
vertretend flr all' die anderen,
die uns ihr Wissen vermittel-
ten, genannt sei, lauschten
nun an sechs Samstagen etwa
zehn | Platzadler* den auf-
schluBreichen Vortragen. Und
sie konnten mit Erstaunen fest-
stellen, dafl3 es mit den richti-
gen Vorbereitungen, notwendi-
gen Kenntnissen und
entsprechenden Wetterlagen
durchaus maéglich ist, eine be-
achiliche Strecke mit dem Se-
gelflugzeug zuriickzulegen -
besonders fur die vom Motor-
zum Segelflug Konvertierten
eine neue Erfahrung! Aller-
dings gilt auch hier: Ohne Flei
kein Preis!

So vernahmen wir dann am
ersten Tag des Seminars unter
der Uberschrift ,Kalter Kaffee
frisch aufgewadrmt* zundchst
einmal, was wir eigentlich
schon wissen sollten, uns aber
bisher nicht richtig bewuBt ge-
macht hatten. So unter ande-
rem der Zusammenhang zwi-
schen Thermikdauer und
moglicher Tagesstrecke. Kein
noch so guter Pilot und kein
noch so perfektes Segelflug-
zeug kann bei einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit  von
90 km/h ein 1000-km-Dreieck
schaffen, wenn der Thermiktag
nur aus 6 Stunden besteht. Die
einschlagige Literatur von
Jprofessionellen*  Segelilie-
gern wurde uns néherge-
bracht, damit wir die Geheim-
nisse nachlesen kdénnen,
warum manch einer nach 30
Minuten wieder am Boden ist,
wahrend andere bei gleichen
Wetterbedingungen stunden-
lange Streckenflliige absolvie-
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ren, und dadurch einen erheb-
lich gréBeren Lustgewinn ha-
ben.

Der zweite Seminartag ver-
mittelte uns dann Kenntnisse
tber McCready und seine
Grenzen, Kurvenpolare, das
Fliegen mit Wasserballast,
Gleitwinkel, technische Hilfs-
mittel vom Holtkampschieber
bis hin zum computergestiitz-
ten Navigationsrechner. Be-
reits jetzt wurde manchem klar,
wie begnadet der Pilot mit ei-
nem grof3en Erfahrungsschatz
gegentber dem Anfanger da-
steht. Allerdings war auch un-
Ubersehbar, welcher Zeitauf-
wand sich hinter der Auswer-
tung der durchgefiihrten Flige
verbirgt.

Der dritte Tag stand unter
dem Motto ,Dein Cumulus,
das unbekannte Wesen". Wir
konnten die Sache drehen und
wenden und diskutieren, wie
wir wollten - er blieb das unbe-
kannte Wesen! Allerdings lern-
ten wir auch hier wieder jede
Menge Tricks zum Erreichen
immer gréBerer Flugstrecken.
Bereits die Vorbereitung und
Auswertung der verfligbaren
Wetterkarten und -beratung
sind ausschlaggebend. Wah-
rend des Fluges dann die Be-
obachtung der Wetterentwick-
lung, die Entscheidung Ober
den optimalen Flugweg, Uber
die Richtung, aus der der Bart
in die Wolke taucht, (iber den
Flugweg zur nachsten Wolke,
tber die Ausnutzung von Wol-
kenanreihungen und Wolken-
straBen, Uber die GroBe des
Absaufrisikos und und und ...
Manch einer hatte bereits
Zweifel, ob es wirklich so kom-
pliziet sein muB, allerdings
sprachen viele geflogenen
Strecken dafir, dal3 die Theo-
rien richtig waren.

Der vierte Tag, Thema ,0ro-
graphische Hilfen, aerologi-
sche Situationen und das Er-
kennen von Streckenflugwet-
terlagen”, und der fiinfte mit
dem vielsagenden Kapitel ,So
geht's wirklich® brachten uns
die letzten Weihen zur Er-
langung der theoretischen
Streckenflugreife. Wir lernten
auch noch eine Menge (iber
orographische Gegebenhei-
ten, d.h. daB nicht nur die
,Himmelsbeschaffenheit",
sondern auch die ,Bodenbe-

schaffenheit" ganz wichtig fir
die richtige Streckenwah! ist.
Auch das professionelle Um-
runden einer Wende wurde
vermittelt, vom fliegerischen
wie vom fotographischen
Standpunkt aus. DaB es zum
AbschluB eines Dreiecksflu-
ges nicht ohne die Berechnung
der optimalen Endanflughéhe
geht, war dann ebenso ein-
leuchtend wie die Tatsache,
daf3 ein GPS die Entfernungs-
wie Kursbestimmung erheblich
vereinfacht. Mit soviel fundier-
ten Kenntnissen ausgeriistet,
war es dann schlieBlich ein
Leichtes, am letzten Seminar-
tag konkrete Strecken zu pla-
nen, die teilweise schon von
erfahrenen Piloten geflogen
worden waren. Im Geiste sal3
jeder bereits im Flieger und ritt
sein 300- oder 500-km-Dreieck
ab. Alle sprachen von der
nachsten Saison und den
groBen segelfliegerischen Lei-
stungen des FSC.

Fir die praktische Strecken-
flugausbildung wurde eigens
ein ,Programm der Weiterbil-
dung” (zu erhalten bei K.-
H.Becker) erarbeitet. Die hier-
in enthaltenen Ubungen mit
und ohne Lehrer sind weitere
Bausteine fir die praktische
Durchfiihrung von Streckenflii-
gen. Die Kronung der Saison
war fiir mich ein vorgesehenes
500-km-Dreieck, das dann al-
lerdings aufgrund der sehr
spat einsetzenden Thermik er-
heblich  verkirzt  werden
muBte. Schade, und trotzdem:
Es dauerte, geflogen im Dop-
pelsitzer und mit sachkundiger
Unterstitzung, fast sechs
Stunden. Das war der Beweis,
daB die Theorie sehr wohl! in
die Praxis umgesetzt werden
kann, und daf3 es wirklich auch
so funktioniert. Und vor allen
Dingen: Es war einfach super!
An dieser Stelle vielen Dank an
Karl-Hans Becker.

Ridiger Lewe

Vereinsrallye RuC 1995

Der Morgen des 7. Oktober
‘95 begann sehr nebelig. Die
geplante Startzeit fiir die erste
Runde der Rallye muf3te des-
halb von Mike (Michael Amt-
mann) wieder und wieder ver-
schoben werden. Erst am
Mittag ging es fir die Erste von
30 Mannschaften an den Start.

Ulrike und ich waren flr die
zweite Runde vorgesehen.
Spétestens bei Ubergabe der
Aufgaben, eine halbe Stunde
vorm Start, stellte sich Wettbe-
werbsstimmung bei uns ein.
Diesmal konnte man nach far-
bigen Kartenkopien fliegen
und sparte sich das aufwendi-
ge Durchpausen der Strecken
auf die Shell-Karten. Als die
Kurse fur die Tellstrecken be-
stimmt, und die Marken fir den
Zeituberflug eingetragen wa-
ren, konnte ich mich wieder um
die Maschine kiimmern. Nichts
wie raus aus der Box, mit der
LLima-Fox".

Dabei erst wurde ich des
Gewusels auf dem Vorfeld ge-
wahr. Die einen tankten ihr

Flugzeug, die anderen waren
noch in ihre Aufgaben vertieft.
Hektisches Anlassen des Mo-
tors, um in flotter Gangart Gber
das Vorfeld zur ,26" zu rollen.
Hinten an der Schlange der
Maschinen, die bereits am
Start standen, angekommen,
konnte das Triebwerk wieder
abgestellt werden, man war
viel zu friih. Deshalb und auch
wegen fremden nicht teilneh-
menden Maschinen kam die
Startreihenfolge etwas durch-
einander. Die bangen Minuten
des Wartens auf den rechtzei-
tigen Start vergingen mit dem
Einprégen des Bildertableaus.

Piinktlich 15.54 Uhr ging es
dann los. In der Luft wurde ich
endlich etwas ruhiger, und kon-
zentrierte mich erst einmal
aufs Fliegen.

Die erste Flugroute flhrte
uns in nérdliche Richtung, tber
insgesamt 10 Punkte, zu de-
nen es jeweils ein Bild (Gartne-
rel) zuzuordnen galt. Doch
Vorsicht: Gleich am Punkt 1
hatte Mike das passende Bild
durch seinen Kringel in der
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Unser Foto zeigt Elvi Kronenberger und Otto Hofling, die stolzen Gewinner der
Vereinsrallye ,,Rund um Charlie 1995*. Herzlichen Gliickwunsch.

Karte ausgegrenzt und somit
«unscharf* gemacht. Bei Dér-
nigheim flogen wir dber den
Main und spater an Nidderau
und Bldingen vorbei. Noch nie
sah ich so viele Gewéchshéau-
ser und Gartnereien, wie auf
diesemn Rallye-Flug.

Ich schob den Gashebel
etwas nach vorne, um ein we-
nig Héhe zu gewinnen. Die
groBere Hoéhe hatte den ent-
scheidenden Vorteil, den je-
weils nachsten Punkt direkt zu
sehen und anfliegen zu kén-
nen. Danach umflogen wir ést-
lich die Kontrollzone Hanau.
Eine Gartnerei bei Dettingen
bildete den Endpunkt der er-
sten Aufgabe.

Die zweite Aufgabe begann
querab von Hésbach und un-
terteilte sich in 8 Teilstrecken
mit fest definierten Anfangs-
und Endpunkten. Dabei waren
9 Bilder auf den Strecken auf-
zufinden und dem entspre-
chenden Teilstlick zuzuord-
nen. Gleich in dem ersten
Abschnitt gab es fiir uns einen
kleinen Heimvorteil. Das zu
suchende Objekt war uns be-
stens bekannt. Deshalb konn-
ten wir die im Umbau befindli-
che Autobahnausfahrt der A3
bei Hosbach schon anhand der
Streckentilhrung und des vor-
liegenden Fotos auf dem Ta-
bleau identifizieren. So flogen
wir flott, aber mit der nétigen
Aufmerksamkeit zur néchsten

Strecke weiter. Die Teilstiicke
.a-8" wurden gefunden und
moglichst genau abgeflogen,
wobei hier und dort mal ein
Blick zurlick geworfen wurde,
um die gesuchten Objekte si-
cher zu Identifizieren. Auf
nachfolgenden Strecke ,f* hat-
te Mike, wie sich zeigte, ein
kleines Bonbon fiir uns einge-
baut: Das gesuchte Bild war

hier die Hotelpension, in wel-
cher Ulrike und ich etwa 3
Monate zuvor unser ,Jawort"
feierten. Westlich von Rad-
heim endete die letzte Teil-
strecke. Nun war auch diese
Aufgabe geldst. Flr den Zeit-
Uberflug am Flugplatz GrofB-
ostheim waren noch ein paar
Minuten vor dem , Ablaufpunkt*
zu verbummeln. So entspann-

ten wir noch etwas bei der
inzwischen ruhigen Abendluft
und sammelten Kraft und
Ruhe fir den Zeitiberflug und
die Ziellandung.

Der Ablauf des Zeitliberflugs
wurde schlieBlich doch nichtso
ruhig wie geplant, da der letzte
Kreis vor dem ,Ablaufpunkt®
ein wenig zu grof3 geriet. Hat-
ten wir vorher zuviel Zeit, so
multen wir uns jetzt beeilen.
+Zu schnell" rief da der eine,
+ZU langsam" der andere. Her-
aus kam dann ein einem Sturz-
Kampfangriff nicht unahnlicher
Flug Ober das Zielband. Die
Zeitnehmer wurden an dieser
Stelle sicher immer wieder von
Flugzeugen in den ungewdhn-
lichsten Fluglagen Uberrascht.
.Driickten” die eine um noch
plnkllich das Zielband zu
Uberfliegen, so hangten ande-
re ihre Maschine in den Him-
mel um das Zuviel an Ge-
schwindigkeit abzubauen.

Nach dem Zeittiberflug sollite
innerhalb von 10 Minuten die
abschlieBende Ziellandung er-
folgen. Aufgabe dabei war, so
dicht wie méglich hinter bzw.
auf der Landebahnschwelle
aufzusetzen. Leider wurde es
bei uns eine ,AuBenlandung",
da wir bereits 2 Meter vor der
Schwelle (26) auf die Bahn
+plumpsten®. Wer meinte, jetzt
sei alles zu Ende, der tduschte
sich. Noch waren nicht alle
Aufgaben erfillt. Nach dem

Mit dem zweiten Platz konnten sich Uli und Andreas gerade nochmal um die

Ausrichtung der diesjiihrigen Rallye herumdriicken.
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Abrollen sollte nun noch die
JEinparkibung® absolviert
werden. Bis auf einen halben
Meter heran solite die Fligel-
spitze zu einer im Boden
steckenden Stange reichen.
Viele, so auch wir, hatten zwi-
schen Stange und Fltigel noch
einen Elefanten durch-
schicken koénnen. Dies war
jetzt doch die letzte Aufgabe
der 95er Rallye.

Mit dem Gefuhl, alles gut
bewaltigt zuhaben, raumten
wir unseren Flieger in die Box.
Bis zur abendlichen Siegereh-
rung gab es nun Gelegenheit,
sich zu starken und einige
Spannung auf die Auswertung
aufzubauen. Denn von den an-
deren Teams horte man so
Dies und Das (ber Strecken
und Bilder.

Die Siegerehrung! Endlich
war es soweit. Aufgerufen zur
Ehrung wurde in aufsteigender
Reihenfolge des Erfolgs. So
wurden zuerst die neuen Besit-
zer des ,Roten SchluBlichts*
ausgerufen. Je weiter die Rei-
henfolge aufstieg, umso mehr
zeigte sich, dafi3 diesmal nicht
nur die ,alten Hasen" die vor-
deren Platze belegten. Als
nach dem 10. Platz unser
Name noch immer nicht aufge-
rufen war, kam schon langsam
Freude in uns auf, denn unter
den ersten Zehn waren wir
bisher bei keiner Rallye gewe-
sen. SchlieBlich hiel3 es Rang
3 fur das Team Besser/ Runge.
Nun hielten wir aber doch die
Luft an. Dann kam es: Platz 2
fir Stoll/ Stoll. Das war fiir uns
unglaublich. Platz 1 ging an
das erfolggewohnte Team Otto

Die Turbi wachst und gedeiht...

Inzwischen zeigt die Turbi, das von Charly Maletschek und Bernd Kleitz gebaute

Flugzeug, schon Proportionen - in der RuC'94 waren nur grofie Einzelteile zu
erkennen. Im Jahr 1996 wird sie wohl mit Herz und Haut ausgestattet werden,
und bis zum Erstflug ist es dann gar nicht mehr weit! Den. so ist es geplant. wird
iibrigens Deutschlands bekanntester Testpilot, Dieter Thomas vornehmen!

Hofling und Elvi Kronenberger.
Herzlichen Gliickwunsch!

Der Siegermannschaft ge-
blhrt nun die Ehre, die nachste
Rallye auszurichten. Auch wir
werden wieder dabei sein.

U. u. A.. Stoll

Der FSC Aschaffenburg-GroBostheim e.V.

trauert um

Gabi Schlagmuller

Uber lange Jahre war sie uns ein

liebevoller Kamerad.

Wir werden |hr Andenken in Ehren halten.

Flugsportclub Aschaffenburg-GroBostheim e.V.

UL-Vortiihrung

Alle reden Uber Ultraleicht-
flugzeuge, kaum einer kennt
sie. Und allzuoft wird nur Ne-
gatives (ber diese noch recht
neue Spezies erzahlt. Das
muB3 anders werden, dachte
sich Mike Amtmann, und lud
ein paar dieser unbekannten
Wesen sowie die Gemeindera-
te und die Verwaltung der Ge-
meinden GroBostheim und
Stockstadt am 15.7.95 auf den
Flugplatz ein. Im wesentlichen
ging es natiirlich um den 14-
PS-Minimal-Flieger von Klaus
Peek (siehe RuC '94!), dessen
AuBenstart- und -landegeneh-
migung auf dem Flugplatz
GroBostheim zur Verldange-
rung anstand (man erinnert
sich an die Negativschlagzei-
len, welche den ersten Antrag
im Main-Echo begleiteten!).
Die Gelegenheit wurde aber
genutzt, die Volksverireter
auch mit anderen typischen
Vertretern der Gattung UL be-

kanntzumachen. Zur Vorfih-
rung waren mehrere FOX 22,
ein RANS und ein SUNNY aus
Michelstadt bzw. aus Reichls-
heim (Flugschule Martin) ge-
kommen. Und das Informati-
onsangebot wurde
angenommen - nicht nur vom
Boden aus wurden die UlL's
beobachtet, ein GroBteil der
Besucher wagte auch einen
Rundflug mit den luftigen Ge-
raten. Einer der Kommentare:
L Hatten wir gewut, um was flr
ein Fluggeréat es sich da han-
delt, hatte es nie Schwierigkei-
ten gegeben!”

1. Nachtrag:

Das Main-Echo meldet am
13.7.95:

Kategorisch lehnte der Umwel-
tausschuB im Gemeinderat
Stockstadt in der jingsten Sit-
zung den Antrag des FSC
Aschaffenburg ab, AuBen-
starts und AuBenlandungen ei-
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nes Ultraleichtflugzeuges auf
dem Verkehrslandeplatz in
Ringheim zu erlauben.

clubs genutzi, sich Uber die
UL-Flugzeuge zu informieren.

3. Nachtrag:
Das Luftamt Nordbayern hat
die AuBenstart- und -landege-
nehmigung fir den UL von
Klaus Peek verlangert.

2. Nachtrag:
Nur ein Mitglied des Stock-
stadter Gemeinderats hatte
das Angebot des Flugsport-

In eigener Sache

Ihr kdnnt Euch sicher vorstellen, daB das Zusammentragen von
Texten, Bildern und Werbung fir eine RuC-Ausgabe sehr viel
Arbeit macht. Zu viel fur Bernhard WiBler und Mike Amtmann, die
sich ihre ,Uppige" Freizeit damit vertrieben haben. Man sieht's
auch daran, daB diese Ausgabe eigentlich noch ,Ausgabe 1995"
heiBen sollte. Jetzt ist das erste Viertel von 1996 schon vorbei.

Gesucht sind also Mitarbeiter, die mitplanen, Berichte an Land
ziehen, denen, die einen Bericht zugesagt haben, auf die FlBe
treten, bis der Text da ist; Texte redigieren und in den Computer
tippen. Ganz besonders am Herzen liegt uns die Beschaiffung der
Werbung, mit der wir diese Zeitung finanzieren. Speziell hierflr
suchen wir jemanden, der (die) diesen Part verantwortlich (ber-
nimmt. Wer also Lust hat moge sich bei Bernhard WiBler
(06026/1770) oder Mike Amtrmann (06021/960685) melden.

NEU: Rabatte auf
Motorflugzeuge

Der Vorstand hat am 26.1.1996 beschlossen: Ab der 13.
Flugstunde auf Motorflugzeugen gibt es einen Rabatt von 10%,
ab der 30. Stunde einen Rabatt von 20% auf die jeweiligen
Fluggebiihren. Natlrlich zahlen nur Flugstunden, die vom jewei-
ligen Mitglied geflogen und auf einem Konto verrechnet wurden,

Der FSC Aschaffenburg-GroBostheim e.V.
trauert um sein langjahriges Mitglied

Siggi Glaser

Mit Siggi haben wir einen Kameraden ver-
loren, der Uber lange Jahre dem FSC und
der Fliegerei eng verbunden war.

Flugsportclub Aschaffenburg-GroBostheim e.V.
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Ein Wort vom Vorstand

Hallo, liebe Mitglieder,
ein Jahr ist vorbei und 1996 schon wieder weit vorangekommen.

Die Redaktion unserer Vereinszeitung ,Rund um Charlie" hat,
wieder einmal, enorme Arbeit geleistet, um die Ereignisse des
Jahres 1995 noch einmal im Riickblick zu betrachten. An dieser
Stelle hierflr ganz herzlichen Dank.

Vor 20 Jahren, im Jahre 1976, wurde aufgrund groBer Bauland-
nachfrage in Ringheim der Flugplatz auf das heutige Gelénde
verlegt. Dies waollen wir mit einem Flugplatzfest vom 21. bis 23.
Juni gebiihrend feiern. Es soll kein Flugtag werden, keine
spektakularen Flugvorfilhrungen sind vorgesehen. Es ist vielmehr
eine Veranstaltung rund um den Luftsport, wo alle Sparten
vorgestellt werden. Eintrittfrei soll die Bevélkerung zu uns kom-
men und sich Ober die vieltaltigen Auspragungen des Flugsports
informieren kénnen. Wir sind sicher, alle Mitglieder werden sich
fur ein gutes Gelingen zur Verfilgung stellen - ganz wie in friiheren
Jahren.

Wir werden im Jahre 1996 aber auch weitere Anstrengungen
unternehmen, um der Bedeutung als Verkehrslandeplatz und als
Einrichtung des o6ffentlichen Verkehrs in der Region Bayerischer
Untermain gerecht zu werden. Die Schaffung von (berdachten
Stellplatzen und die Verbesserung der Sicherheit unserer Anlagen
im Bereich der Rollwege sind herausragende Aufgaben, die es zu
l6sen gilt.

Der Windenbetrieb im Segelflug ist die einzige Moglichkeit,
weitere Larmreduzierungen zu erreichen. Hierzu braucht der
Flugsportclub siidlich Gelande. Die Gemeinde GroBostheim wird
von uns dringend gebeten, der Bevdlkerung diese Mdoglichkeit
nicht vorzuenthalten. Eine Kapazitatserweiterung ist damit nicht
verbunden.

Die Start- und Landezahlen sind weiter rucklaufig. 40216
Bewegungen waren 1995 registriert. Der Allgemeinen Lufifahrt
weht ein rauher Wind um die Nase. Heute zahlt sich die
weitsichtige Vereinsfihrung verschiedener Vorstandschaften in
der Vergangenheit aus.

Der FSC Aschaffenburg-Grof3ostheim ist im wesentlichen unab-
héngig von Flugbewegungszahlen - dies macht uns stark, auch
die Herausforderungen einer schwierigen Wirtschaftslage zu
tberwinden. Hoher Arbeitslosigkeit in Deutschland wird in jeder
noch so kleinen Nische zu begegnen sein.

24 Arbeitsplatze konnten im Werftbereich, in der Gastronomie,
im Betriebsdienst und im Verwaltungsbereich als Teilzeit- und
Ganztagsarbeitsplatze geschaffen werden.

Auch die gesellschaftlichen Aktivitaten im FSC Aschaffenburg-
GroRBostheim sollen verstarkt angeboten werden. Verschiedene
Angebote an Veranstaltungen sollen damit auch das Vereinsleben
férdern, aus dessen Mitte schon immer der Zusammenhalt
entstand, auBergewohnliche Aktivitaten zu entwickeln.

In diesem Sinne wiinscht die Vorstandschaft allen Mitgliuedern
ein fliegerisch erfolgreiches und vor allem unfallfreies Jahr.

Die Vorstandschaft

Ihr Omnibus-Reisebiiro im Bachgau

MULERTOURS

63762 GroBostheim, Telefon (06026) 1407
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