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Ringheim heute — mit den Grenzen des ehemaligen Fliegerhorstes und den Grenzen unseres alten Flugplatzes
von 1975, Die Besiedlung begann mit den mit dem Pfell markierten Hausern.

50 Jahre Flugsportclub
Aschaffenburg-GroBostheim

Dis ersie Dokument aus der Geschichie des Flugsporiclubs
findet sich im Mai des Juhres 1949, In eimem Rundschreiben
wirbt eine Gruppe flugbegeisierter Leute aus allen Allers-
gruppen fir ihre Vorstellung von der Griindung eines Ver-
eins — unter Thnen auch Rudi Schlagmiiller, Fred Roos und
Erich Stapl (der noch langer Miegerischer Pause Anfung der
Q0er Jabre den PPL-A new eérworben hat und noch wie vor
aktiv ist!)e Im November 1950 wird dieser Verein, der
Flugsportelub  Aschaffenburg, gegriindet. am 23.Dezember
19500 in dos Vereinsregister der Sindt eingetrogen.

Zuniichst war es aber nichts mit der Fliegerei, sie war den
Dewtschen von den Allierten noch in jeder Form verboten,
Erst 195] wunde doas Segelflicgen wieder zugelassen. Ein
erster Schulgleiter vom Typ SG 38 wurde angeschaffi, Dann
wirden noch  kiioflichen Plinen richtige Segelflugzeuge
selbst gebaut. An verschiedenen Orten wuchsen diese ersten
Fluogzeuge, so im Schinborner Hof, im Lufthof, in einer
Werkstatt in Schweinheim. Die Tradition des Eigenbaus el

noch longe an, da der Erwerb fertiger Flugeeuge die lnan-
ziellen Miglichkenen der Vereinsmitglieder iiberforderte.

Erst mil wachsendem Wohlstand, aber auch mit wachsenden
Anforderungen an die Leistungsfihigheit der Flugzeuge
schliel diese Aktivitit, die mehr Stunden kostete als der
Flughetrieh selbst, ein, Muancher .alte Adler* trauert diesen
Zeiten nach, denn das gemeinsame Arbeiten ouf ein grolles
Ziel hin war den Fliegern ein werivolles Erlebnis. Auch zum
Flugbetrieb notwendige Gerite wie Startwinden wurden
selbst gebawm, Nuirlich enstanden rrotzdem Kosten:  die
finunzielle Belastung wurde durch Spendenaktionen, Posi-
karten- und sogar Rosierklingenverkouf gemildert.

Im Juhr 1955 worde in Demtschland der Motorflug wieder
zugelassen, und 1961 begann avch in Ringheim die Arn des
Motorflugs — mit dem Doppeldecker Tiger Moth von Bene-
dikt {..Pino”) Kuhn wurden Segelflugeeuge an den Hinmel
geschleppt. 1963 ist das Jahr, in dem der Verein dos erste
Motorflugzeug kaufre, die Piper 13C mut dem Kennzeichen
D-EFPE. Piloten, die ihre Lizenz teilweise schon vorher in
der Schweiz erworben oder wiedenerworben hatien, steuerten
die ersten Flugzeuge des Vereins und bauten auch filr den
Muotorflug eine vereinseigene Schule auf. Von 1965 an
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Mitte der S0er-Jahre: SG 38 und M 13 im Anflug Ober
Altringheimer Hausem

wurde die Motorflugausbildung in Zusammenarbeit mit dem
Flugsportclub Trennfurt (heute Flugsportclub Miltenberg)
durchgefiihri, bis dieser . Betrieh” zu grol wurde und beide
Vereine 1981 ihre eigenen Schulen griindeten,

Heimut der GroBostheimer Flieger war ¢in Tell des alten
Fliegerharstes der Luftwaffe auf dem Geliinde des heutigen
Ringheim. 1953 wurde der Segelflugplatz offizicll zugelas-
sen. zu diesem Zeitpunkt standen schon die ersien Hiwser
Ringhenms (an der sudlichen Sonnenstrale).  Ringheim
wuchs schnell, schon im Johr 1964 warden die Weichen fiir
cine Verlegung des Flugplatzes auf den heutigen Standort
gestellt, um mehr Platz fiir den neven Ortsteil von Grobost-
heim zu schaffen. Das alte Flugplatzgeliinde muble wegen
der Neubauten immer mehr beschnitten werden,  vor dem
Umeng aul das neue Gellinde waren seine Grenzen etwa
durch Minelweg, Sonnenstrabe, Anne Fronk, Dresdner,
Leipziger Strale und Westring markiert. Im Jahr 1975 wurde
schlicBlich der Betrieh puf dem alien Plate beendet. 1976
starteten die ersten Flugzeuge von der neuen Bahn,

Aus dem Flugsportelub Aschaffenburg gingen awel neue
Vereine hervor: Anfung der 60er Jahre griindeten einige
Mitglieder den Flugsportclub Miwe Obernau, und 1972
suchten weitere Mitglieder des Vereins bessere Bedingungen
flir den Segelflug aul’ einem neven Fluggelinde in Altfeld bei
Marktheidenfeld. Der Flugsporiclub Aschoffenburg brachte
im Jahe 1991 seine Verbundenheit mit dem Markt GroBost-
heim durch die Namensiinderung in Flugsportelub Aschaf-
fenburg-GroBostheim zum Ausdruck.

S0, Geburtstag kénnen wir also in diesem Jahr feiem — lber
einen angemessenen Rahmen wird noch nachgedacht {ein
festlicher Ball zum Jahiresende 20007) Gearbeitet wird schon
an einem anderen Projekt, das mit diesem Jubilium zu tun
hat: Der FSC wird eine Chronik herausgeben, Duss diese
nicht gane diinn werden wird, zeigt die (nicht vollstindige)
Liste geplanter Kapitel:

Vorgeschichie: Luftfahrt in Aschaffenburg - Vereinsgriin-
dung und -emwicklung — Flugplatz GroBostheim/Ringheim
1936 bis 1945 und 1953 bis 1976 ~ Never Flugplatz — Flug-
seuge des FSC — Emwicklung der Aushildung im FSC -
Sportliche Leistungen von FSC-Mitgliedern im Segel- und
Motorflug = Vernnstaltungen: Wetthewerbe, Flugtage — und
gingestreut immer wieder Erinnerungen. dorgestellt durch
Bilder, Erziihlungen, Anckdoten. Dokumente ...

Damit die Chronik die Geschichte unseres Vereins maglichst
velistéindig darstellt und mehr wird als eine Aufzihlung der
Geschelmisse, (st die Mithilfe aller Mitgleder sefrags, Jdie
irgendwie mit Ersiihlungen, Bildern, Dokumenten zu diesem
Projekr beitragen kénnen. Schawt “mal in Enere Archive,
stfibert in Eweren Fetoalben nind Diasamplungen, krami in
Euerem Gedielinis — wnd gelt die Sehiltze, die e dobed
wefunden habe, an die |, Reduktion® der Clhronik weiter!

Mike Amtmann, Schurzsirale 18, 63743 Aschaffenburg,
Tel./Fax 06021 V60685,
E-Mail Michael. Amtmann @ -online.de

50 Jahre Ringheim

Gibt es noch einen Ol baw.
Ortsteil in Deutschland, der
in seinem Wappen die Segel-
Miegerschwimgen wiigt? Wir
wissen dhes nur von Ring-
hemn. 1983 entstund  dieses
Wappen, das ausdriicken soll,
dofi chne den  ehemaligen
Flugplate dieser Onsteil nie
entstanden wiire, (Das Klee-
blain zeigt die Zugehirigheil
w Grobostheim, die  stili-
sierte  Biche geht oul die
fritheren Pilchter des Ringheimer Wildes zuriick.)

Am 7. Juli 1950 erhielt dos Gelinde des ehemaligen Flieger-
horstes den Namen Ringheiny, noch dem chemaligen, von der
Pest ausgeroteten mittelalerlichen . Ringenheim™. Dieses
Daturm gilt als Griimdungstag des heute etwa 3000 Einwohner
ziiblenden Ortsteiles.

Der Fliegerhorst

Bis 1936 war dos Aredl von Wald bedeckt. bis hin zur
Schaafheimer Strafle. Dann mule die Gemeinde dem
Reichsluftfubrimunisteriom  rund 100 Hekwr des Waldes
liberlnssen. Der Wald wurde gerodet. in Vorbereitung des
Krieges gegen den Erzfeind” Frankreich wurde ein Feld-
flugplaiz angelegt.

Am 26, August 1939 wurde der Flugplatz mit ciner Horsi-
und Lufinachrichtenkompanie belegt, im Sepiember 1939
fillirten Heinkel He 111 Kurier- und Ubungsfliige durch. Im
Mai 1940, zu Beginn des Angriffsknieges gegen Frankreich,
wurde von hier aus ein Bombeneinsaz gegen emen brifi-
schen Feldilugplotz ber der franzosischen Gemeimnde Vmux
in der Champagne geflogen (siehe Bericht . Vraux®), Es blich
bei diesem einzigen Angriff. der vom Grobostheimer Flug-
platz ausging. danach diente er nur noch zu Ubungsewecken

1942 begann der Aufbau einer Luftwaffenforschungssielle.
in der Struhlungstransformatoren 2ur Zerstorung der Leiisy-
steme feindlicher Flugzeuge emwickelt werden sollien.

Im Sommer 1944 wurde nochmals cine Staffel nach Grob-
ostheim verlegt, welche die durch die Alliierten abgeschnit-
tenen Stilzpunkie an der Atlantikkiiste versorgen sollte. Dies
hitte massive Luftangriffe englischer und amerikanischer
Verblinde im August und September 1944 und noch zu spiite-
ren Zeltpunkien zur Folge.




Besiedlung

Nach dem Kneg mubten die Gemeinden der drer Westzonen
den Fluchtlingen aws dem Osten des ehemaligen Deutschen
Reiches eine neve Heimar schaffen. Wohnungen wurden
dazu beschlognahmt und ewangsbewintschaftet, jede Art von
Gebiluden wurden zu Wohnungen umfunktioniert — so auch
Gebilude  des  chemaligen  Fliegerhorstes  (am  heutigen
Ostringh. Bereits im Miarz 1947 driingle eine Siedlergruppe
aul Anfertigung eines Bebauungsplanes fir den Flugplate,
lrn Junuar 1948 worden acht Antragstellern Bauplilize liber-
lassen, im April 1949 wurde die Baugenehmigung fiir sicben
Doppelhlivser entlang des hewtigen Stdrings ereilt. Tm De-
rember zogen die ersten Familien in ihre Eigenheime ein.

Die weitere Entwicklung

Ringheim — wie schon erwdihnt, bekam die Siedlung im Juli
1950) diesen Nomen — wuchs schnell. Schon frithzeitig ver-
suchte die Gemeinde, das Gellinde um den Fliegerhorst such
fir Gewerbeansiedlungen #u nutzen. Manches alle Flug-
plutzgebiiude und der noch vorhandene Gleisanschlull boten
sich dafiir an. Eine interessunie Episode: Grolostheims Blr-
germeisier Nikolous Boll versuchie 1952 Uber die Lofthansa,
den Flugplate ols Aoshildungssifitte {Tir Piloten zu reaktivie-
ren. Auch ein Flugzeugwerk wurde ins Auge gefusst - wos
wiire wohl peworden, wenn dieser Plun nicht gescheiten
wlire ... ™

Mit der Wiederzulpssung des Segelffugs in Deatschland im
Juhr 1951 kamen avch die Segelflieger noch Ringheim: Der
Segelllugweltrekordler Emst Jochimonn pachiete im Januar
1952 cinen Tell des Areals und betrich eine Segelflugschule,
im Juli des gleichen Jahres wurde der (im Dezember 1450 in
dos Vereinsremster eimgetrapene) Flugsporiclub AschafTen-
burg hier unsissig. 1954 iibernohm der Flugsportclub den
gesamien Ploz. Mehrfach worde die Start- und Landebahn
gedrehi und beschmitten, um peves Bougelinde 2u erschlie-
ben. Bereits im Jahr 1964 wurden die Weichen fiir eine Ver-
legung des Flugplatzes im Rohmen der Flurbereinigung auf
den hevtigen Swndon gestellt und 1968 der Zweckverband
2ur Beschaffung eines neuen Flugplaizgelindes gegriindet.

1975, als nur noch ein schmaler Streifen vom chemaligen
Flugplatz tibnggeblichen wor und die Hiuser am Westring
fast ouf der Flugplmzgrenze standen, startete zum lerzien Mal
ein Flugreug von dem wemg attraktven, [ir dic Aschaffen-
burger, nder besser Ringheimer Flieger aber mit vielen schiy-
nen Evinnerungen verbundenen Gellinde. 1976 wurde der
Flughetrieh auf der neven Asphaltbabn an der  Waldspitze®
aulgenommen,

Hente ist von der alten Grashahn in Ringheim. die sich zu-
letze siidlich parallel zum Mitelweg von der Sonnenstrabe
bus zum Wesiring erstreckie, mchis mehr zu sehen - wen
iiber diese hinaus hat sich em atirnkives Neubaugebiet ent-
wickelt. Nur die alte Flugreoghalle des Flugsportelubs blich
erhalten, und im Gewerbegebiet kiimnen Kundige noch emnige
Gebiude des fritheren Fliegerhorsies erkennen,

Die Ringheimer Blirger haben ihr Jubillium vom 7, his 9. Juli
2000 gefeiert.

Die Geschichte Ringheims ist in einer interessanten Chronik
zum SO-jiibrigen Jubiliiom dargesiell; dieser wurden auch
viele Informationen (e diesen Kurzen Abriss entnommen,
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Grofostheim felerte seinen 1200, Geburistag —
wir waren dabail

Vereinsring Grofiostheim e.V.

Der Veremsrng Grobostheim, dem auch unser Flugsportelub
angehirt, 15t ein Zusammenschluss von Vereinen der Oris-
teile Grobostheim und Ringheim, der seine Mitghieder bei
der Durchfiibrung von Venmstultungen unterstiitzt, einen
Tahres-Vernnstalungskolender  hernusgibi,  dos kuliorelle
Leben in Grobostheim und Ringheim pilegt und mit diesem
Auftrog bei besonderen Gelegenheiten (und nur bei solchen,
der Vereinsring will nicht in Konkurrenz mit seipgn Mit-
glicdsvercinen treten!) auch prole Feste veranstaliel. Eine
Kostprobe seiner LeistungsFihigkeit gab der Versinsring im
vergangenen Jahr mit den Festtagen zur 1200-Johr-Feier
Grollostheims — es war em rundum gelungenes Ereigms, xu
dem auch wir mit der Ausstellung einer LS 4 und dem Info-
Stand mutten auf dem Markiplatz baitragen durfien,

Das niichste Fest sieht schon vor der Thire: 30 Johre wird in
diesem Jahr die Bochgauhalle all. Dieses Bauwerk hat eine
besondere Geschichte: Sie entstand aus einer Initiative der
Grobostheimer Birger. Grobostheimer Unternehmer. Ver-
gine, Schiller. fast die ganze Bevilkerung hatte in wenigen
Monmen die Vieleweckhalle emsiehen lussen. Der Rohbau
wllemne entstand i nor 9 Togen! Zur Erofinung  (zunichst als
Augendheim™y kam die Gattin des Hohen Kommissars, des
ranghiichsien amerkanischen Beamten in der damaligen
amerikanisch besetzten Zone Deutschlonds, Mrs. MeCloy.
Im Gepiick hatte sie einen Scheck (ber 70 000 DM, einem
Drrtte] der damaligen Bausumme — dass sie in GroBostheim
wie eine Konigin empfangen wurde, versteht sich! Noch
heute spielt die Halle eine wichtige Rolle fir den Sport- und
Veranstaltungsbetrieh im Bachgau,
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Auch der Flugsportclub nutzie sie schon in den 70er Jahren
fUr Tunzvernnsiohungen, deren Erlos dem Segelflug im
Verein xu Gute kam,

Ein Festwochenende. veranstaltet von den Grollostheimer
Vereinen und von der Marktgemeinde GroBostheim, soll an
die .groBen” Zeiten der Bachgauhalle erinnern: Noch dem
Festuhend am Freitag, dem 8. September, zu dem Glste aus
der amerikanischen Botschoaft geloden werden und zu dem
man aul die Mitwirkung einer amerikanischen Militirkapelle
hofft. folgt am Samstagabend ein Tanzabend mit der legen-
diiren Band TIP-TOP! Die alien Bandmitgheder sind bereits
dabei, fiir das Revival ihre Knochen und Gelenke wieder
geschmeidig zu machen und die Gehorgidnge auszuputzen.

Mit dabei und damals sicher mitverumwortlich fir den well-
weiten Rubm dieser Formation: Unser Priisident Charly Ma-
letsehek ! (Hubt also Verstiindnis, wenn er in der niichsten
Zeit gelegentlich Schwierigkeiten mit dem Gehiir hat!y Am
Sonntag, dem 10,9, gibt’s wie in fritheren Zetten vormittags
Boxen live (TVA 1860 Aschaffenburg — Coloma U6 Kdln),
um |5 Uhr etnen Veremnsnachmittag und om 19,00 einen
Bayerischen Bierabend mit der GroBostheimer Blasmusik.
Und nun, Jugend. herhtren: Am Montag, dem | 1.9, steigt in
der Bachgauhalle ¢in Popkonzent mit Eiffel 635, East 17 und
Laurs, (die aus  Marienhof™), (Sicher werden es diese Grup-
pen nach dem Awfiritt von TIP-TOP am Samstag ruvor
schwer huben, zur Geltung zu kommen — aber warten wir's
mal ab.)

Drer am 29, Miirz neu gewiihlte Vorstand wird angefithrt von
Dieter Mithlhons, aouf dem Flugplatz vor allem bekannt in
seiner Eigenschaft als Feverwehrmann, Sein Stellvertreter ist
wie hisher Alfons Hock, auch Frau Anne Herbig bleibt im
At der Schriftfithrering Kassier ist Korl Heinz Fuchs

Vraux

Vriux st ein kleines Dorl in der Champagne. zwischen
Reims und Chalon sur Mame. Iin Zweiten Weltkneg gab es
hier einen Flugplatz, ouf dem 193940 Einheiten der Advan-
ced Arr Sinking Force AASF, der nach Frunkreich vorge-
worfenen englischen Luftstreitkrifte der Royal Air Force,
stationiert waren, Sie sollien Angriffe der dewtschen Lufi-
waffe abwehren,

Am 10, Moi 1940 stellten die Engliinder in Viaux ihre 16
Blepheim-Bomber fiir einen {Tir den niichsten Tag geplinten
Einsatz bereit. Doch am friihen Morgen des 11. Mm wurde
der Flugplatz von neun deutschen Do-17-Bombern, die um
5.30 Uhr in GroBostheim gestartet waren, im Tiefflug ange-
priffen; Sie hanen keine Schwierigkeiten, die in einer Reihe
geparkien britischen Flugzeuge vollig zu zerstiren. Da deren
Mannschaften aber noch gribienteils in den Quartieren wi-
ren. gab es glicklicherweise keine Verlétzten unter den
Engliindern — auch die Flugplszwachen und der Geschiltz-
posten konnten sich in Sicherhelt bringen. Auf dem Riickilug
wurde jedoch das deutsche Fithrungsflugzeug von der Flug-
abwehr setrolfen und ein Besatzungsmitglied schwer ver-
wundet,

Manthias Rosenberger, der Pfarrer von Ringheim, hatte liber
diesen Luftangriff = Ubrigens den einzigen, der je vom Grol-
ostheimer Fliegerhorst aus gestartet wurde — gelesen und
versucht, den O Vaux®, den er aus der Literatur kiannie, in

Frankreich ausfindig zu machen, Yon der falschen Schrei-
bung zuniichst irregeleitet, landete Pfarmer Rosenberger
schlieflich doch im richtigen Or Nraux™ und wurde don
von der Gemeinde herglich empfangen. Die Kontakte, die in
der Folge swischen Ringheim und Vrmux entstanden sind,
haben 2o bemerkenswerten Hegegmmeen und einem Aus-
tausch von Symbolen der Versihnung und Freundschaft
pelithrt. Fir eine Delegation ous Vioux, die Ringheim be-
suchte, war auch ein Besuch auf unserem Flugplate cinge-
plunt — und so wurde der Flugsportelub Aschaffenburg-
GroBostheim in diese Partnerschaft emngebunden. Mitflige
im Stueghtz D-EMIG und 1m Hubschrauber von Volker
Bewzler gaben dem Besuch der Franzosen noch einen beson-
deren Reiz.

Vaon Mitgliedern des Flugsportelub kommt jetzt ein besonde-
rer Beitrug 2u dieser Partnerschaft: In Vraux hat sich ein
Verein, die Association Maison Rouge, die Aufgabe gestellt,
die Ereignisse um den ehemaligen britischen Flugplmz vor
dem Vergessen zu bewihren. In emem chemaligen Flug-
platzgebiiude, eben dem Maison Rouge, wurde ein Museum
eingerichier, das an die Rolle von Vraux im Zweiten Welt-
krieg ermmert, Fir dieses Museum gab es bisher nur
Broschiiren in franzésischer und in englischer Sprache — mil
England werden schon lunge Kontakte gepflegt -, nun ist eine
in dewtscher Sprache hinzu gekommen: Hermine und Erich
Reichart haben mil sehr viel Mihe die vorliegenden Texte
Ubersetet und viele newe hinzugefligt, so Berichte und
Erinnerungen deutscher Flieger, die am Angriff des 11. Mui
1940 tellgenommen  hatten.  Informationen  Uber  den
Fliegerhorst Grolostheim und die Entwicklung des Ortsteiles
Ringheim auf dem Flugplatzgelinde sowie zahlreiche Fotos
wurden ergiinzt, Durch zum Teil aulerst grofizigige Spenden
von FSC-Migliedern wid der Druck der Broschiire
finunziert.

Am 2324, September 2000 werden Mitglieder des Flug-
sportclubs diese Broschilre nach Frankreich bringen — natilr-
lich per Flugzeng. (Einzelheiten dieses Besuchs stehen noch
nicht fest. suber doss unser Zielflugplatz Reims-Prunay sein
wind. Wer mitmachen midchie. sollte auf Aushinge achten!)

Auf den

Spuren
! lrﬂ ') ‘ . wandelien  sieben-
| <+ __.;,;; undzwanzig Mitglieder

und Giiste des FSC am
} 3. und 4. Jum des lete-

ten Juhres; Sie waren

. mit acht Flugzeugen

pusgeflogen,  um 2

sehen,  wie  Airbusse

entstehen. Der Kontakt von Mike Amtmann zu Klaus Rogge,

einem Mitarbehter der Daimler Crysler Aerospace im Werk,

Hamburg-Finkenwerder, machte dies miiglich: Klaus Rogge

besorgie uns die Erlaubnis, auf dem Werksflughafen zu lan-

den - sonist keine Selbstverstlindlichkeit — und organisierte

eine eindrucksvolle Fihrung durch alle wichtigen Bereiche

und Stationen der Entstehung der Typen A 319 und A 321,
die in Finkenwerder endmontiert werden




Eindrucksvoll: Anflug Gber den Hamburger Hafen

e Ankunft in Finkenwerder ( Finky™) war fiir Donnerstag
{in Bayern war Fronleichnamstag — in Hamburg wurde gear-
beitety um 12 Uhr geplunt, und alle acht Flugzenge aus
Aschalfenbury, von der Cherokee 140 bis zur Malibu, tralen
nach einem schisnen Flug und einem eindrucksvollen Anflug
iiber den Hamburger Hufen im Abstand von wemgen Minu-
ten ouf dem DASA-Flughafen ein. Selbst die zum Wohle
cines Passagiers notige Zwischenlandung emes Fhiegers
Hixter brachte keine nennenswerte Verzogerung, verschaffie
den schon gelandeten und wartenden Aschaffenburgern aber
das Vergniigen, die Landung einer Beluga, die Rumpf- oder
Tragfliichenteile aus einem anderen Airbuswerk brachie, aus
niichster Nilhe beobachten 2u kimmen.

Fiir den Ankunfistag war vorgesehen, ein paar Eindrilcke von
der Stadt Hamburg #u sammeln. Leider wurde viel Zeit fiir
ilic Busfuhrten benttigt, die Hotels im Swdtinneren und n
der Umgebung von Finkenwerder waren wegen des An-
sturms der feieringshegiinstigten  Siiddeutschen  belegt.
Gleich noch dem Einchecken im Hotel (wo wir uns die
Wartezeit am  Kaffeebulfer der dort  gerade tngenden
Gewerkschaftsgruppe  verkiirzten, was dem | Reiseleiter”
Mike bitse Blicke und einen Riffel der diensthabenden
Munagerin einbrachte) fuhren dicjenigen, die noch nicht
Hungers gestorhen waren, zu den St.-Pauli-Landungsbriicken
und genossen dort das versplitete Mittagessen mit herrlichem
Aushlick oul das Geschehen b Hafen. Nach einem
Verdupungsspoziergang stachen die Flieger in See, um sich
auf der vorgebuchten Hafenrundfahrt einen kleinen Eindruck
von der Welt der Hochseeschifffahn zu verschaffen. Immens

grolie Containerschiffe, die Docks, Kreuzfahrischiffe, Auto-
transporter ... eine Faszination fir uns Landratten! Dann
noch ein Bummel und eine Kaffeepause am Ufer, und abends
trafen wir uns mit Klaus Rogge im Restaurant Ubersee-
briicke, um die Angebote der Hamburger Kiiche 2o gemebien
il ihm die ersien Lischer in den Bauch 2u fragen. Einige der
Aschaffenburger zop ¢s noch auf die Reeperbahen. Doch so
jung sind wir alle nicht mehr— keiner ging verloren, und sehr
bald waren alle wieder vollstindig im Hotel versammelt.

Am Freitag waren wir schon bald auf den Beinen, nach drei-
viertelstiindiger Busfahnt begann um neun Uhr die Airbus-
Tour. In eimer Daversusstellung konnten wir uns zundichst
liber die Geschichie des Flugzeugwerkes in Finkenwerder
informieren, Interessante Ausstellunpsstiicke demonstrieren
die Fortschritte im Flugzeughau und besonderes interessante
Details der Airbus-Modelle, wie zum Bespiel den Einsmz
von Kohlefaser-Verbundwerksioffen.

Hamburger Gewachs: Airbus A 319

Unser Einsticg in die Produktion war der . Schalenpuffer”.
der spontan an ein Schlachthaus erinnert, in dem Schweine-
hillften in lungen Reihen hiingen: Hier lagern die aus dem
Werk Nordenham angelieferten Rumpi-Aublenschalen, bis
sie in der Halle nebenan zu onpenfarmigen Rumpisektionen
rusammengenieter werden. Der Hillenkirm der Niethiimmer
begleitet diese Prizisionsarbeit. Aus den Tonnen werden in
der niichsten Halle Riimpfe susammengefiigt, die Cockpit-
und Heckabschnitte schaffen Belugas aus den Werken in

Ein ganz dickes Ding: Die Beluga bringt Airbusfliigel aus England
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Frankreich herbei. Klaus Rogge und der von ihm engagierne
Fiihrer Herr Knaver, der schon pls Tesipilot den HFB 320
Hansa Jet geflogen hatte und mit ansteckender Begeisterung
das Geschene erliumterte, Heben keine unserer Fragen unbe-
antwortet, Auch dus Erklettern der Montagebritcken und der
Blick in den hintersten Winkel wurde uns ermiglicht,

Die griibte und eindrucksvallste Halle waor digjenige, in der
die Endmontage der Flugzeuge A 319 und A 321 erfolgl:
Hier werden die aus England (natiirhch per Beluga) angelie-
fertien Tragfichen, die Leitwerke, Fahrwerke uwnd Treb-
werke montiert, die Avionik und Innepeinnchtong und all®
die Innereien eingebaut, welche die Blechhiillen «u funkiio-
nierenden Flugzeugen vervollstiindigen. Fertig zum Erstflug
und  zum Lackieren  verlussen  die Flugzeuge  diese
Halle. Auch in (eingeflogene) A 300/310/320, die in Finken-
werder thren letzten Schliff, mimlich die Kabineneinrichiung
erhalien, konnten wir hinginschauen,

Nach dem kilometerlongen Weg durch die Hallen waren die
Fiille der Giste mzwischen breit geworden, und der Schiidel
brummie durch die vielen gesammelien Eindriicke. Fiir dic
Wiederbelebung hatte Klaus Rogge ebenfills gesorgt, in der
Wierkskanting konmten wir uns fiir den Heim- oder Weiter-
flug stirken. Die Flugeeuge bekamen ihren Stoff ous der
Tankswelle der Sponflicgergruppe  der Daimler  Crysler
Acrospace. Erst um etwa 16 Uhr hoben die Jetaten unserer
Flugzeuge von der Piste in Finkenwerder ab,

Letder war die Wettervorhersage fir den anschlicBbenden
Samstag derart, dob einige Teilnehmer den geplanten Sprung
auf eine Mordseeinsel cancelten und  gerndewegs  nach
Aschaffenburg curlickflogen.

Von den sichenundewaneig Aschaffenburgern nochmals ein
herzliches Dankeschén un Klhus Rogge und Herrn Kniauer.
die uns ein eindrucksvolles Erlebnis verschaffi haben!

(Was dos Gange mit der Maus 2o tun hat? In der berithmien
JAendung mit der Maus”™ wurde kure nach unserem Besuch
in Finkenwerder eine Serie ausgestrahlt, die das Entstehen
cines A 321 vom . Wabbelblech” bis zum fertigen Lufthansa-
Flugzeug verfolgt, Der Grobwedl der Aufnohmen zeigle die
Sttionen, die wir erleben konnten,
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Endmontagehalle: Hier wachst zusammen, was
zusammengehdrl

Neun Perlen im Atlantik

Fliegerurlaub auf dan Azoren mit Sabine Spilger,
Bemhard Gohlke und der Partenavia PE8B ,D-GEMB®
vom 3. - 25. Jull 1899

Was nehmen wir mit auf die Reise?

ZB. eine Retungsinsel, zwei Klapp-Motorrdidehen, ein
Atlantik-Trip-Kit. ein Nol-GPS mit Akku. einen wasser-
dichten Beutel fiirs GPS, Wunderstiefel, Sonnenbilie... und
gine Camplng-.Bord™Tollette! Zusiitzlich wird gane prak-
tisch hinter dem Pilolensite ein Regal eingebaut, um olle
erforderlichen Ordner in Griffnihe zu verstauen,

Bei schinstem VFR-Wetter durchqueren wir am Samstag,
dem 3. Juli, vollgetankt mit 360 Litern Avgas Frankreich, um
nach 3:23 Stunden nach einer tollen Sightsecing-Platzrunde
in San Schastian { Nordspanien einzuschweben, Der errech-
nete Spritverbrovch noch emeutemn Volllanken beruligt uns,
und das Stidichen Hondorribio st ein guter Plate. um den
Urluubsbegrinn 2u feiern...

Unerwiinschie Giiste in Lissabon!

Quer durch alle Wolkenschichien geht’s mit . Airway-Slot™
ab nuch Lissabon, Bei starkemn Gegenwind erreichen wir nur
7080 ki Groundspeed, so dal wir vieremhalb Swnden {Tie-
gen - dies wird mil einem fantastischen Anflug ber den Flull
Tejo und itber die Stadt belohnt, Kaum gelandet und ausge-
rollt, erfahren wir, daB jeder Aufenthalt linger als 12 Stun-
den . very, very expensive™ ist. Da wir 3 Nlichte hierbleiben
wollen, sturten wir sofort weiter noch Cascais, einem kleine-
ren, [uberst netten Plate co. 10 NM von Lissabon entfeml
wo wir oling Probleme bleiben konnen.

Rundfohrt mit der alien Linie 28, Bummeln durch die
Alfamn, maurisches Viertel Mouraria, Abendessen auf den
Docis, Machtleben im Barmio Alto, Besichtigung des EXPO-
Gelidmdes (heute JPark der Nationen™), Bierfestival aul der
Festung Sao Jorge - das sind nur einige der Highlights in
dieser quirligen Stadt,

Der Katzensprung iiber den grofien Teich...

Trotz griindlicher Flugvorbereiung, giinstiger (0st-) Wind-
vorhersage und genovermn Emergency-Briefing sind wir beide
etwas pervios, als wir ab Cascais Richung Santg-Marda /
Azoren starten. leh sitze hewe links, denn Funker” Bern-
hard soll kommunizieren, Bald sehen wir in FL 80 nur noch
Wasser unter uns, das GPS hat knapp 6 Stunden [Ur die
Strecke errechnel, und wir holen uns die erforderliche Atlan-
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tik-Freigabe ein. Das funktiomiert so: Lissabon gibt uns eine
HF-Frequenz, auf welcher wir uns melden miissen - Bern-
hard rechnet die nidtige Antennenlliinge aus und begibn sich
mach hinten su unserem gelichenen Amateurfunkgerdit - der
Antennendraht wird mittels Angelwinseh und dureh einen
Trichter beschwent durch ein Loch im Boden ausgefahren -
die Clearence wird bei Santo-Maria-Oceanic” eingeholt. So
haben wir auch otz grofier Entfernung Funkkontokt und
kisnnen unsere | Estimates® pu festeelegten  Fixpunkien
durchgeben! In Sants Maorin warte ich vergebens aul Radar-
Vectors zum LS. do notbelich kein Ruadar vorhanden st so
ibe ich mich in cinem Sundard-Approach, Der Siopp auf
Santa Marin diem hewte nur dem Aufuunken, da es nur auf
dieser Insel Avgas fur uns gibi!

Unser erstes Ziel: Siio Miguel, die griifite Insel

Nur 50 NM von Sant Maria entfernt, auf dem Lingengrad
25° W liegt die bekannteste Insel und mit 750 km? die grijlie
- deshalb wird sie auch scherzhalt als , Festland* bezeichnet.
Auch hier empflingt man uns sehe freandlich wnd wir diiefen
mit unserem Mictwagen #wm Ausloden bis zum Flugieug
fuliren. Der Flugplatz und auch unser erstes Hotel liegen in
der Haupistodl Ponta Delgada, und von hier aus wollen wir
die Insel erkunden. Erste Emdritcke bestiiigen, dall die Azo-
ren #war seil ihrer Besiedlung zu Portugal gehbiren (mittler-
weile hoben sie den Status einer autonomen Region), die
Azoreaner aber doch ein sehr eigenes Vilkchen sind. Wir
sehen abgeschiedene Krterseen, serkliifiete Lova-Formutio-
nen an der Kilste, rubige Wiilder, Ananas-Pllanzungen und
Teeplantugen und Gahren mit dem Awio immer durch park-
ihnlich gepflegte, sisuntisch grolle Honensienhecken, die
hier alle Suaben slivmen.

Brodelnde Naturgewalten. Europas schonster Park

Unser zweites Ubernachtungsziel auf Sio Miguel ist Furnas,
ein malersch gelegenes Thermualbud mut heiben Quellen und
emem trnumbalt gelegenen Hotel ym Park JTermn Nostra™ mit
warmem Quellwasser-Schwimmbecken, Von hier aus erfor-
schen wir den Oatlichen Teil der Insel und erholen uns im
wirmen Pliltscherbad. Wir lemen das typische Azorenwelter
mit 4 Jahreszeiten an einem Tug™ kennen, haben aber meis-
tens Sonne, angenchmen Wind und 25 — 30 *C., So kann man
es trotz der hohen Lufifeuchtigheit noch sehr gul sushalien.

Weiterflug zur zentralen Inselgruppe

Much 5 Tugen Aufenthult geht's weiter, Richtung 30007, 154
NM. Ziel (Horw f Foial”. Flugplonptliche gili auch fiir alle
inmer-pzoreamischen Flige! Withrend des Floges fragr uns der
Controller, ob wir die tintlichen Gegebenheiten™ kennen - er
meite damit die Insel Pico mit ihrem stetl ous dem Meer
pufragenden, 7700 0 hohen gleichnamigen Berg. welcher
sich meist i1 Wolken hillh wnd genou aul unserem Kurs
liegt! Mit unseren awei JDi Blasi®-Klappmotorriidehen und
einem Tuxl filrs Geplick als Eskorte dilsen wir in den welibe-
rithimten Seglechufen von Horta, Ein Mull aul Foial ist der
Besuch des (Cile Sport™ im Hifen. die Fahrt ins Tnselinnere
g Nuturerlebnis der Coldetru und die Besichtigung des
jingsten Volkunausbruches T957/58 in Capelinhos - alles in
einem TagesausiTug xu mochen

Mit dem Boot von Horta nach Madalena / Pico

Zur niichsten Insel gelangen wir nach einer holbstindigen
Bootsfuhrt - unter groller Anteilnabhme der Ubrigen Passa-

Sy

giere, die sich an unseren Motorradehen gar nicht satt sehen
kinnen! Pico mit seinen schwarzen Lavagesiein-Mavern, die
die hellgriinen, saftigen Wemrnken vor dem Wind schiltzen
sollen, ist wieder gane anders als die anderen Inseln und
landschaftlich sebr reizvoll, Von hier aus stuchen bis 1985
die Walfiinger in See - Zeugen hieflie simd alte Walfang-
stationen, die heute ols Muoseum zu besichtigen sind. Wir
diirfen auf einer Motorbootfohrt  Delphin-Schwiirme  aus
nlichster Nibe beim Jagen beobachien und lussen ums an
einem Tag mit dem durchovs erschwinghichen Toxi quer tiber
die Insel kuschieren.

Die Blumeninsel am westlichsten Punkt der Reise

Zurlick mit dem Boot fliegen wir von Horla | Faial noch
weiteren 5 Tagen zur Insel Flores, deren Flugplatz direkt in
der Kleinen Hauptstadt Santa Cruz liegt - das heilit die Stadi
ist drumberum gebaut, Auf Flores leben nur knapp Uber
4000 Menschen und wir lermen die 3 Gangaren der Azoren:
Lingsam, gang lobgsam, Stillstand besonders gut Kennen.
Alle sind sehr freundlich zu uns und auch bier hat sich in
Windescile die Story von den zwer verriickien Piloten mit
den zwel Motorridchen herumgesprochen! Flores liegt 330
NM von der astlichsten Insel Santn Mano entfernt und st die
blumenrechste Insel, Hier essen wir den besten Fisch, ent-
decken wir die schinsten Nmturschwimmbecken im Meer
unild wandern wir auf dem spekiakaliissten Weg der Aroren
fiber dem Meer. Die 3 Tage vergehen viel au schnell!

Blick in die Caldeira von Corvo
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Sightseeing-Flug zuriick nach
Santa Maria

Im Abflug von Flores besichtigen wir
noch aus der Luft die kleinste Azoren-
Perle, Corvo, mit ihrem einzigartigen
Krater im Inselinnern. Weiter iiber
Graciosa, Sdo Jorge und Pico geht’s
bei herrlicher Sicht zuriick nach Santa
Maria - diesmal VFR. Hier werden wir
mit den Motorrdidchen von einem
,JFollow-Me“ geleitet! Unsere letzte
Inselstation haben wir als ,,Strand-
erholung* geplant, weil es dort Sand-
strinde gibt. Doch auch hier will alles
erkundet werden, so daf kaum Zeit
zum Baden bleibt. Santa Maria ist mit
seinen terrassierten Weinhingen am
Meer und mit den dichten Wildern im
Innern sehr lieblich und wieder vollig
anders, so daB wir sagen konnen, jede
Insel hat absolut ihren eigenen, unver-
gleichlichen =~ Charakter und ihre
Besonderheiten.

Adeus Atlantik - auf nach Porto

Zum zweiten Mal tanken wir die D-GEMB in Santa Maria
voll und starten nach griindlicher Flugvorbereitung Richtung
Festland. Dies ist allerdings erst moglich, nachdem der
Tower in Santa Maria nach vergeblichem Rufen iiber Funk
telefonisch ,,geweckt wird, um uns die Startfreigabe zu
erteilen. Und wir dachten schon, unser Funkgerit wire de-
fekt! Nach 6 Stunden, 10 Minuten erreichen wir Porto, wo
wir abends noch die Altstadt am Rio Douro erkunden. Bei
dichtem Nebel starten wir IFR via Pamplona iiber die Pyre-
nden nach Toulouse um dort nach Frankreich einzureisen.
Dies klappt in Toulouse schnell und unkompliziert. Der an-
schlieBende Weiterflug iiber die Schluchten, Berge und den
FluB Tarn entlang, vorbei an Albi und Milleau nach Ruoms
wird uns als besonderes Sichtflug-Schmankerl landschaftlich
in bester Erinnerung bleiben.

Sonnenfinsternis - 11. August 1999

Anflug auf Santa Cruz

Wir tanken voll - mit Rotwein!

In Ruoms, einem abenteuerlichen Grasplatz direkt am Fluss
Ardeche gelegen, bereitet uns der dortige Fliegerclub einen
herzlichen Empfang. Bei einem befreundeten franzosischen
Winzer verbringen wir den Abend und beladen am nichsten
Tag, nach genauer Weight&Balance, die Partenavia mit
seinen hervorragenden Weinen. Die Zollformalititen und das
Tanken mit Avgas erledigen wir in Grenoble, um von dort
aus nach 22 aufregenden Tagen abends gliicklich und um
viele Erlebnisse reicher wieder in Aschaffenburg zu landen.

Unser Resiimee: Die Azoren sind mehr als ein paar Piinkt-
chen im Atlantik und absolut eine Reise wert! Alle Fliige
sind bei griindlicher Vorbereitung auch fiir VFR-Flieger
machbar. Der Funk bereitet keine Probleme, und die Freund-
lichkeit der Azoreaner (wenn’s auch manchmal etwas lianger
dauert ...) wird sicher jeden begeistern.

Sabine Gohlke

Das Ereignis des Jahres |

1999 war die Sonnenfins-

ternis. Natiirlich waren

auch die Flugzeuge vom

FSC Aschaffenburg-Grof3- ‘ .
ost-heim auf der Jagd nach o
dem Kernschatten. L %

Mehrere hatten Karlsruhe, nahe der zentralen Linie
der Finsternis, als Beobachtungsort ausgesucht —
und Gliick gehabt: Piinktlich mit Beginn der
Verfinsterung rissen die dichten Wolken auf, die
etwa zweiminiitige Phase der totalen Finsternis war
ohne Unterbrechung zu beobachten, und mit
Beendigung der totalen Finsternis zog sich schon
wieder eine geschlossene Wolkendecke iiber den
Karlsruher Flugplatz, der an diesem Tag wohl so
viele Flug-zeuge sah wie noch nie. Die Regen-
schauer auf dem Heimflug konnten die gliicklichen
Sonnengucker nicht mehr beriihren.




Wilfried Miiller T

Am o 19081999 verstarb
Wiliried Miller nach lan-
ger, schwerer Krankheit im
Alter von 68 lahren,

Wir waren mit Wilfried
Milller durch unsere ge-
meinsame Leidenschaft,
dus  Fliegen, verbunden,
uber ebenso durch Syms-
puthie wnd viele gemein-
same Umtgmehmungen wnd
Erlebnisse, die uns einander
menschlich — sehr  nuhe
gebracht haben,

Wilfried trat bereits im Jahr
1961 in den Flugsporiclub
Aschaffenburg ein, Er erlernte dos Segelfliegen, 1962 koufte
er mit Jupp Heckmaonn zusammen die KA 6 E D-1008. Mit
ihr ergiinzte er dunn seine Leistungsabzeichen um diec Gold-C
und alle 3 Diamanten, unter anderem durch einen 520-km-
Flug noch Frankreich im Jahr 1968,

Schon 1963 erwarh Willried auch den Motorflug-Schein,
Buld entdeckte er den sportlichen Moworflug fiir sich, und mit
seinem stiindigen Co-Piloten Erich Schlagmilller machte er
sich cinen MNamen durch viele Siege bei Wetthewerben im
MNavigationsficgen. Sein griibter Einzelerfolg war der Ge-
winn des Deutschlundfluges 1969, dem bei Rullveflicgern
begehrtesten Sicg. Der Siegespreis war ein Bolkow Junior
Bo 208 fiir semen Verein, der noch lunge pute Dienst tat.

Wilfried wollte aber picht nur an Wettbewerben teilnehmen,
er wollte Verantwortung tragen und fiir die Weiterentwick-
lung des Sports arbeiten. So richtete er 1972 aufl dem alten
Flugplutz in Ringheim die Deutsche Molorflugmeisterschafi
s, 1980 sl dem neven Flugplatz die Weltmeisterschalt im
RullyeMiegen und 1988 nochmals die Deutsche Motorflug-
meisterschaft,

Viele Jahre war Willried 2. Vorsitzender des Flugsportclubs,
Diese Zeit war gepriigt von rasanter Aufwinsentwicklung,
Erweiterung des Vereins, Verlegung des Flugplatzes und
Aufbau des neuen Platzes, Wilfried hat entseheidenden An-
tefl daran, dal wir heute aul einen gesunden Vercinshetrieh
stolz sein diirfen.

Immer lag es ithm wm Herzen, undere, junge Mitglieder mit
seiner Begeisterung filr dos Fliegen, ob Segel- oder Motor-
Micgen, anzustecken. Wer das Glidck hatte, mit thm irgendwo
in Deutschlond herumflicgen 2u kiinmen, muBte staunen Gber
seing Kenntnisse: Er kunnte sich iiberall aus wie in seiner
Westeninsche, zu jedem Uberflogenen Stiickchen Deutsch-
land wullte er Interessantes zu erzithlen,

Nur ihm und seinem sthndigen Comloten Ench Schlagmiiller
ist es zu verdanken, dobh dos RallyefTiegen im Aschafienbur-
ger Vercin zo ciner intensiv betriebenen Sportart wurde, die
den Verein in ganz Deuwtschland bekannt (und lange Zeit
geltirchtet!y machie, Mit dem vereinsinternen Wettbewerb,
den er 197] eingefiihn ond dem er den Namen Rund am
Charlie” gegeben hatte, weckte er bei Nachwuchspiloten
Interesse und Begeisterung Wilfrieds groBartig organisierie
Deutsche Meisterschaft 1972 veranlaBie den damaligen Vor-

Wir travemn um

Wilfried Miiller

am 19. September 1999
verstorben nach schwerer Krankheit

Dr. Helmut Binder

am 16, Februart 2000

durch eimen Flugunfall mit seinem Sohn
Christoph ums Leben gekommen

Walter Fecher

am 5, April 2000
bei einem Flugunfall ums Leben gekommen.

Wir werden sie
in Erinnerung
behalten,

siteenden der Motorflugkommission des DAeC, Hubertus
Schroder, ihn dls seinen Nachfolger vorzuschlagen. Wilfried
nahm das vernmwonungsvolle Amt an, In Rahmen dieses
Amies orgamisierte er siehen Dewschlandiliige (1975 bis
1987} und sechs Buden-Baden-Rallyes (1974 bis 1987); sein
Stil beeinfubte longe und erfolgreich den Charakier aller
Flugrallyes. Dabei bezog er viele Mitglieder des Aschaffen-
burger Vereins  als Helfer mit ein und verschoffie diesen
viele unvergessliche, wenn auch stressige, Erlebnisse.

Dem Leben im Verein galt seine besondere Aulmerksamkeit,
viele schine Feste gehen auf seine Initiative zuriick. Noch in
den Tagen vor seinem Tod plante er den niichsten Ausilug
der Alen Adler, der Traditionsgemeinschaft langjiihriger
Vercinsmitglieder,

Wilfried Miiller hat im Flugsportelub Aschaffenburg seine
Spuren hinterlussen.Wir sind ihm daflir Dank schuldig. Er
wird in unserer Erinnerung wund in unseren Gespriichen
lebendig bleiben!

Mike Amtmann

Das Landesjugendtreffen

Fand hewer in Peifenberg und Paterzell statt (die beiden Orte
licgen panmanz well hinter Minchen),

Am Samstag, dem 16, Okiober 19949, trudelten gegen Miting
alle jugendlichen Luftsportler aus Bayern ein, um nach der
anstrengenden Anfahrt sich erst einmal mit ¢inem kurzen
Mittagsimbilh zu silirken.

Im Anschluss daran fand dann die Landesjugendolympiade
statt, bei der die Jugendlichen im Vereinsverband gemeinsam
unterschiedhche Aufgaben |Gsen milssen, Dieses Jahr muss-
ten wir unsere Kdnnen bei einer Erste-Hilfe-Ubung und
emem Theorietest unter Beweis stellen. Weiterhin durfien
wir uns auf einen dilmnen Stahlseil tiber eine Matschpfiitze
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hangeln und spliter Papierflieger durch die Life gleiten
lassen - alles natlirlich aufl Zeit und Weite bewertet!

Nach cinem Abendessen konmten wir entweder einem Vor-
trag Gber die WM lsuschen oder der Landesjugendver-
sammlung beiwohnen,

Am ndichsten Tag stand dann nach dem Frithstick bei strah-
lendem Sonnenschein Flugbetrieh mit Oldtimern. Segel-
kunstflug und Gastfliigen aul emem Duo Discus aufl dem
Programm. Anschliebend fund noch die Siegerehrung stuit
Unsere Mannschaft (Thomas Rouch, Udo Rauch, Kai
Schwarzkopf, Flonan Kaufer, Jun Holley vnd Yvonne Ger-
hard) hatte sich einen sagenhafien 5. Plate erkiimpft - von
liber 20 wilnehmenden Mannschalien.

Yvonne Gerhard

Giliickwunsch an unsere Jugend!

Das Volleyballturnier der
bayerischen Luftsportjugend

Am 29 und 30, Jonuar 2000 fand dos Vollevballturmicr der
baverischen Luftsportjugend statt. Nochdem letetes Jahr die
Jugend des FSC Aschaffenburg-GroBostheim dieses Evenl
ausgerichiet hatte, trafen sich Motorflieger. Motorsegler.
Segelflieger und Bollonfahrer aus ganz Boyern dieses Mal in
Pachau,

Mach ciner ausgedehnten Party am Samstagabend ging es
am Sonntag durom, den Meister des Volleyvballspiels unter
den Luftsportlern su ermitteln.

B wir vom FSC nur mat vier Jugendlichen vertreten waren,
stellien wir mit Fliegem der Ottengriiner Heide ecine Mann-
schaft und konnten zusammen einen beachienswenen 7.Platz
bei 14 teilnehmenden Mamschaflen erklimplen. Nuch der
anschlielenden Siegerehrung machten wir uns erschispft auf
unsere fast vierstilndige Hetmreise.

Yvonie Gerhard

Segelflug 1999

e SepelMieger des FSC Aschaffenburg-Grobostheim kin-
nen aul eine erfolgreiche und von vielen Highlights gepriigle
Flugsmson 1999 zurickblicken. Alle Flugzeuge und das
tibrige Geriit waren rechizentiz zum Anfliegen Anfung Mlirz
iiberholt, geprifi und klar zum Einsatz. An diesemm Tag
konnte unser 2 Vorsitzender, Otwo Hofling, auch den ersten
Start mit dem neven Floggschifl der FSC-Segellluggruppe,
unserem Duo Discus D=-5744, durchiiihren, Selbstverstingd-
lich wurde dieses Ereignis abends dann gebithrend gefeiert,
und dem Vermehmen noch hiat Otto im Laufe des Abends so
etwils wie ... schiiner als Armow-Fliegen.,..* oder so lihnlich
gemurmell. Am niichsten Tag  wollte oder konnte or sich
aber darnn nicht mehr erinnern.

Unsere Aosta-Flieger kehrien Ende Mirz auch mit schiinen
Fliigen und einer hohen Auvsbeute an Flugstunden wieder
mach Aschalfenburg zuriick.

Mochderm wir sehr friih in die neue Soison starten konnten
und such das Wetter uns dos Jahr tiber verwiihnt hal. seigen
unsere Flugzeiten eine deutlich bessere Auslistung. Die
Gesamtflugzent unserer Segelflugzeuge hm um 30 % zupe-
nommen, und dos, obwohl wir 1999 gin Flugzeur weniger in
unserer Flotte hatten. Es ist jedoch nicht zu Engplissen ge-
kommen und mit einem Durchschnitt von ¢ 160 Stun-
den/Flugzeug liegen wir im Vergleich der Segelflug treiben-
den Wercine sehr gut.

Welterhin aulwirts entwickelt hat sich auch unsere Uber-
landfMieperei. Bei der Baynischen Meisterschaft im Strecken-
segelflug ervetchien wir unter 107 Bewerbern den 5. Ploz 1!
Im Vorjohr lngen wir oul Ploee 1, Wir flogen motorlos
35,815 km weit, dos ist beinohe einmal om die Ende und
komnten  damit unser Vorjohresergebnis  verdoppeln.  Mil
digser Steigerung um 1005 Tiegt der FSC Aschalfenburg-
Grobostheim weit Uber der durchschiintlichen baverischen
(305 ) bew. bundesdeutschen (705% ) Zuwachsrate. Aber auch
die Einzelergebnisse kilnen sich sehen lassen, insgesamt 9
Plazierungen unter den ersten 10 der gewerteten 5 Wetthe-
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werbsklassen. Stellvertretend seien hier die 2. Plitre von
Hirgen Vad in der Einzelwertung und von Ude Rauch, Jan
Holtey und Thomas Rauch in der Munnschaftswertung der
Jumioren genanni.

Diese Ergebnisse sind aul eine erfolgreiche Brenenarbeit
zurlickzuf@bren. In unserem Chib beteiligten sich 18 Pilotin-
nen und Piloten an der Meisterschaft im Streckensegelflug -
dus ist etwa jeder 3. ( incl. der Schiiler sind es 24 ) unserer
PPL-C-Inhaber! Zum Vergleich auch hier die liberregionalen
Lahlen: Bayernweit sind es 11 %, bundesweit sind es 12 %

Der gute Ruf, den wir uns mit diesen Ergebnissen und dem
sturken Engagement in Bayemn erurbeiten, erfiilnt auch die
entsprechende Anerkennung, Unser Fliegerkamerad Albrecht
Schmidt wurde aul dem  Bayrischen Segelfliegering am
2B.02.2000 in Ingolstacdt zum Vorsitzenden der Segelflug-
kommission im Luftsportverband Bavern gewiihlt. Auller-
dem war 1999 GroBostheim der Austragungsart der Bayeri-
schen Meisterschafien der Standard- und 15-m-Klusse, |4
Tage lang flogen hier Teilnehmer aus gunz Bayern um die
Qualifikation zur Teilnahme an den Deutschen  Meister-
schaften 2000. Von unseren Mitgliedern konnten sich alle 2
Teilnehmer, Jirgen Vad und Carsten Runge dazu qualifizie-
ren.

Noch ein Wort zur Breitenarbeit: Im Jahr 1999 Waren 74
Mitglieder in der Sparte Segelflug gemeldet. 2000 sind es 91,
Eine aktive Gruppe, cin attraktiver Flugzeugpark, engagierte
Fluglehrer, eme funktionierende Infrastrukiur und freundli-
cher Umgang miteinander reduziert deutlich die Nuchwuchs-
sorgen, {iber die so vielerorts geklagt wird.

Karl H, Becker

Motorsegler 1999

Ende 1998 und damit rechtzeitig zur Saison 1999 konnte das
bis dahin dlteste motorgetrichene Flugreug des FSC, unser
Falke SF 25 D, D-KAEE, durch einen modernen Kunsi-
stolfmotorsegler vom Typ Grob 109 A ausgetavscht werden,
Meses Flugzeug hat eine ansprechende Performance vian o,
110 Kis, eine respektable Reichweite von . 1.000 Km, eine
gute CVER-Instrumentierung, ist sehr gerilumig, kurz: dieses
Flugzeug ist em ideales Reisellugzeng. Woran liegt es aher,
dalh die Auslastung 20 wilnsclien librig Lit? Sicher, nach den
US-Bestimmungen is1 dieser Flieger durch seinen Versiell-
propeller ein  High performance gireraft und dje Bedienung
dicses Flugzeupes ist etwas anspruchsvoller uls die Bedie-
nung eines Scheibe-Falken, aber mit einer grilndlichen Ein-
welsung und regelmiibliger Ubung ist auch dieses Flugzeug
vom normalen Piloten gut und sicher 2y bewegen. Wer
glaubt, hier Defizite 2u haben, ist cingeladen, von Zeit zu
Zeit einen Kleinen  Refresher” (wie dic Profis) mit einem
unserer Fluglehrer zu fiegen,

Zum Thema Auvslastung: Unsere beiden Motorsegler wiren
in letzten Jahr etwa 700 Stunden in der Luft, d-h. pro Flug-
Zeug cu. 350 Stunden. Damit liegen wir etwa in der selben
Griillenordnung wie der Motorflug. Die Steigerung pegern-
liber dem bereits hohen Vorjahresnivenu liegt bei ca 10 %.

Aul unseren Motorseglern wird viel und erfolgreich nusge-
bildet, veremzell eine Rallve geflogen, aber der typische
Reiseflug findet leider noch viel s selten sttt Dz waren
tie Falken in der Vergangenheit auch nicht unbedingt attrak-

o

uv (doch hat auch die IC schon das Mitelmeer und den At
lantik gesehen!), aber mit unserer G 109 sollie dus anders
werden. Eine Miglichkeit des Einstiegs in die Reise- und
Auslandsiliegerer sind beispielsweise der Ausflug nach
Sazenn in Tschechien Ende August oder auch Ausfliige
unserer Motorflieger, Hier kann auch der Anflinger erste
Erfahrungen sammeln, da bei diesen Austlligen  eine
Betreuung vorhanden ist

Es gibt viel zu sehen - nix wie rus!
Karl H. Becker

Quo vadis, Segelflug?

Das Segelflugiahr 1999 war Siir uns sportlich sehr er-
Jolgreich. Wir spiiren Jedoch bereits seit geraumer Zeit,
im eigenen Club und auch in der Nachbarschaft, Ver-
dnderungen  des gesellschaftlichen  Umfeldes.  Der
Juhrtausendwechsel gibi besonderen Anlass, dariiber
nachzudenken, welche Anderungen und Veriinderungen
n der Gesellschaft auf wnseren Sport einen Einfluf
haben. Und anch zu fragen, ob dieser Einfluss positiv
oder negativ ist, und wie wir mit diesen gesellschafi-
lichen Verdnderungen tmgelen kédnnen.

Du st zom einen die spziale Akzeptane der Fliegerei im
Allgemeinen and der Segelfliegerei im Speziellen. Vor vie-
len Jahren waren die Flieger und Segelflicger Pioniere der
Wissenschaft und Technik, die Gesellschaft wur sehr for-
schrinsgliubig. Das brachte den Flicgern eine ungeheure
Sympathie entgegen, die viele Schwiengkeiten aus dem Weg
riumie. Hewte, wo der technische Fortschrin von vielen
grundsiitzlich in Frage gestellt wird, funktionien dieser Au-
tomatsmus nicht mehr - im Gegenteil, durch vielfach ither-
zogene Umweltschutzideen ( Stichwort: der Schatien emnes
Segelflugzeuges erschreckt einen Vogel beim Briiten und
stellt damit den Bruterfoly in Frage) geraten wir zusiitelich in
cine Schmuddelecke. in die wir nun wirklich nicht gehiren.
Wir milssen erkennen, dalt wir hier der Gesellschalt gegen-
Uber eine Leistung erbringen miissen. Dazy gehbit Aufkli-
nmgs- und  Offentlichkeitsarbeit, um unsere sportlichen
Ergebnisse und die erfolgreiche Jugendarbeit darzustellen,
Wenn wir uns in dieser Weise als Flieger positiv positionie-
ren, sind wir auch auf anderen Gebieten wesentlich weniger
angreifbar, zumindest wird uns in einer solchen Diskussion
nufmerksamer und vorurteilsfreier 2ugehiirt.

D ist zum anderen ein starkes Anwachsen des #ivilen Lufi-
verkehrs zu sehen, So sehr wir das als Flieger vielleicht be-
gritben midgen, so hirgt dieses Anwachsen des Luftverkehrs
aber auch Gefaliren fiir unseren Sport. Wenn ich von Gelah-
ren spreche, dann meine ich domit nicht eine Geflihrdung des
Luftverkehrs, sondern vielmehr die Tatsache, dalt der ge-
werbliche Luftverkehr immer griliere Teile des Luftranmes
ausschlicBlich fiir sich beansprucht und uns als Scgelflieger
ausgrenzt. weil wir die Regel filr die Benuteung solcher Lufi-
rime aus technischen Grilnden nicht erfiillen kisnnen und
deshalb aublen vor bleiben miissen, Wir spliren es deutlich -
die Anzahl der Kontrollzonen nimmt 70, neger Luftraum €
wird eingerichter, besichender abgesenkt vsw., kurzum, der
Luftraum wird immer enger. Dieser Problemuik kinnen wir
nur begegnen, indem wir uns als gleichberechtigte Purtner
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Start mit dem Duo Discus in das Jahr 2000: Silvester in Fayence!

der Luftraumnutzer darstellen, Dazu gehiirt eine grobe Disei-
plin im Einhalten aller Loftroum- und Luftverkehrsvor-
schriften. Nur so kiinnen wir uns als veruntwortungshewusste
Luftfahrer darstellen. Hilten wir erst einmul den Ruf. es mit
den Vorschriften nicht so genau 2u nehmen. wire der Weg
micht mehr weit, uns in Segelflug-Reservae zu verbannen,
Eine solche Diskussion gab es bereits emmal 1970, das
Ergebmis war die heute noch giluge Prifordnung fiir das
Luftfahripersonal, mit der eine Gleichstellung und weirge-
hend identische Aushildung swischen Segelflug und Mo-
torflug erreicht wurde. Fiir uns Segelflieger bedeutete das
mehr Aufwand bei der Ausbildung, aber es lohnte sich, die
Aushildung wurde besser und die Segelflug-Reservate waren
vom Tisch, Im Interesse dieser Gleichbehandlung und deren
Auswirkungen milssen wir allen Versuchen, die Segel-
flugausbildung weniger anspruchsvoll werden zu lassen,
entschieden entgegen treten.

Aber nicht nur als Verantwortliche, sondem auch als Lult-
raumnutzer milssen wir uns in der Offentlichkeil darstellen,
Das gecignete Verfahren ist die Teilnahme an der Deutschen
Meisterschaft im Streckensegelflug. Hier werden die geflo-
genen Strecken dokumentiert und kiinnen durch eindrucks-
volle Zahlen dargestellt werden, Im Jahr 1999 wurden aul
digse Weise 6,6 Millionen Kilometer registriert. dos enl-
spricht 165 Umbkreisungen der Erde I!!

Aber nuch die raditionellen Werte der Segelfliegeren, Kame-
mdschaft.  gemeinsames Bauen und  Reparieren  der
Flugzeuge haben sich in ihren Inhalten veriinder. War in den
Anfangstagen der Segelfliegerei die Kameradschaft zum
Fliegen unabdingbar, so ist sie heute im  normalen
Flugbetrieh nur noch bedingt notwendig. Anders als frither,
wo viele ein Segelllugeeug einen Hong  hochwuchlen
mubiten, ansehilicbend wiederum viele Gummihunde™ das
Gummiseil strafften, um einen Gliicklichen fiir vielleichr nur
20 Sekunden in die Luft zu kapultieren, kann heute cin
einzelner sein Flugzeug mit den entsprechenden Hilfsmiteln
alleine aufbauen, zur Startstelle bringen und sich von einem
einzelnen Schlepper in die Luft zichen lnssen, um dann viele
Stunden motorlos zu (liegen, Im Clubbetrieh bedeutet das,
duls es sehr schwer ist, alle Teilnehmer am Flugbetrieb fiir

gin eanztigipes Mitmachen moralisch eu verpflichien, Aut
horizontaler Ebene, das heillt umer gleschberechtigien und
gleichqualifizierten Mitgliedem, kinnen wir nur noch an die
Einsicht appellieren und zum Beispiel verlangen, dass die
Piloten ihre Flugzeuge auch selbst wieder in die Halle riu-
men, und dies nicht anderen iberlassen. In der Ausbildung
ist das anders: So lnnge unsere Fluglehrer und Schlepper den
Schillern poch gametigie unenigeltlich zur Verfllgung stehen,
kinmen diese auch Gleiches verlangen, das heil, ein Schiller
hat einen Flughetrichstag von Anfang bis Ende mitzuma-
chen. Wer durn nicht bereit ist, mobl seine Ausbildung an-
derswo absolvieren.

Beim Baven und Repuneren der Flugzeuge sieht es lhnlich
problematisch aus. Waren frilher die Flugzeuge aus leicht zu
hearbeitenden Materialien wie Holz und Leinen, so dominic-
ren heute High-Tech-Verbundwerksioffe wie Kohle- und
Aramidfasern, Materialien, die nicht mehr ganz einfach zu
hearbeiten sind. Auch beim Personal gibt es Vedinderungen
Waren bei den Fliegem frither hilufig Menschen  mit
handwerklichen Berufen zu finden, so sind es heute zum
groBen Teil Schiller, Studenten, qualifizierie Angestellle -
hier spiegeln sich die Veriinderungen in der Gesellschaft. Mit
unserer Methode. einfuche Warungs- und Pflegearbeiten
selbst durchzufiihren, Reparaturen und andere guahifiziene
Arbenen aber durch einen  luftfabritechnischen  Betneh
durchfiihren #u  lossen, hoben wir einen  verniinfiigen
Kompromill gefunden, mit dem wir dem Zeitgeist Rechnung
tragen und vielen Vereinen ein Stilck voraus sind.

Eine Vielzahl von gesellschaftlichen Verlinderungen habes
ihren Niederschiag nuch bei uns gefunden. Wie wir damm
umgegangen sind, scheint der richtige Weg zu sein. Denn i
den letzten fiinf Jahren haben wir die Mitghedereahlen m
unserer Segelfluggruppe um 30 % steigern Kinnen. Wemn
man bedenkt, dafb die Mitgliedszahlen in den Lufisporives-
einen im allgemeinen rickliufig sind, ein schr gutes Erpeb-
mis. Das darf uns jedoch niche satt und triige machen, denn
alles wird sich weiterentwickeln. Jederzeil eine gute Antworn
auf die Verlinderungen zu haben, wird nicht einfach <cin

Karl-Huns Becker




Das McDonald’s Prinzip
der Freizeitgesellschaft

Denkanstiifle fand die RuC-Redaktion in einem Leser
brief aus dem aerokurier 5/99;

Sicher ist der Befund richtig, dass eine Gesellschuflt noch nie
=0 viel Freieent hatie wic die unsere. Dabei stellt es jedoch
cmen Widerspruch dur, wenn die Menschen  gleichzeitio
beklagen, keine Zeit zu haben. Sie haben schon eine Menge
Zeir, aber thr Zeitmanngement [unkioniert mcht mehr, Sie
verzelteln sich mit einer Vielznhl von Aktividiten. Gleichazer-
tig hat die Bindungswilligheit und Bindungsfihigkeit an eine
Gruppe, wie sie ein funktionierender Verein erfordert, rpide
abgenommen. Alles mull schoell, leicht und sofont erlebbar
sein— das MeDonald's Prinzip der Freizeitgesellschaf.

Dem stehen die objektiven Anforderungen und sunichst fir
den Anfiinger noch versteckien Reize cines Luftsportvereines
dinmetral entgegen, Ohne die Sekundirugenden® Zuverlas-
sigheit, Einsatzbereitschaft und Pilnkilichkeit bt sich ein
SegelMugbetrieh nicht aufrechierhalten. Sowelt zum sozio-
logischen Befund unseres Dilemmis

SHrofessionelles Vereinsmunagement™ liest sich gut (Berug:
aul” Editorial verokurier 4/99). Aber jeder Insider weill, mit
wieviel Einsmtz und Kreatvitit hier von vielen chrenamt-
lichen Vorstinden gute Arbeit geleister wird, und sie smd
auch bereit, sich den Heruusforderungen zu stellen. Aber der
Trend geht offensichtlich bundesweit gegen den Lufisport,
vor allem in der Sektion Segelflug, und nicht nor wegen der
Umwell oder des Herrenfliegerimuges. Nein, der gesell-
schafthiche Befund von Freizeitsofortversehr ohne Enguage-
ment und Frustrtionstoleranz vermasselt uns den Zulouf,

Wir sollten uns auf unsere Stirken besinnen. Wir haben ein
tolles Angebot zu machen: Die Fliegerei als eine der schon-

— Tl

sten (Neben)sachen der Welt und ansere Kameradschalt ous
Notwendigkent und Neigung, Keiner kommit oline den ande-
ren in die Lufi. Ber uns kann die Gesellschaft Solicaritil
nachtonken! Wir broochen uns mit unserem Kern mieht zu
verstecken. Also ran an die Zeitungen, un die Schulen und
Flugtuge geplimnt.

Fliegen? Im Verein am schiinsien!
Dr. Jouchim Ralf, 59269 Beckum

Aut der Segellliegerversammiung des Luftsportvar-
bandes Bayern (LVB) stelite sich unser Albrecht
Schmitt zur Wahl fir das Amt des Segelflugreferenten
- und es hal ihn erwischt!

Wir winschen ihm eine erfolgreiche Tatigkeit 1ir den
Segelflug in Bayern — und uns, dass uns seln Schwung
und sein Engagement erhallen bleiben|

Rallye RUND UM CHARLIE 1999

Rund um Charlie ging’s am 2. Okiober 1999 bei bestem Wetter mit 20 Mannschalten. Kriftig
mitgemischt haben wieder unsere Giiste der Nachbarvercine, und die Kapp-Familie aus
Babenhausen hitte Ouo und Elfie fast den Sieg streitig gemacht — nur 5 Strafpunkte mehe
hatten sie- unterwegs aufgeladen. Auch die beiden Selipenstidter Hartmuts driingten ganz

schon nach vome, lieben aber Klaus und Volker noch kanz knapp den Vorritt. Die tibrigen
Giiste hielten sich - vornehm — ein bisschen zurick und GberlieBen die tibrigen der ersten

gehn Plitee gang hiflich den Aschaffenburgemn

S
%H 55“

Diesmal fiihrte die Route nach Westen bis in die Rheinpfulz, starker Wind und Turbulenzen erhiihien den Schwierigheits-
gradd und sorgten teilweise e einen recht ungemiltlichen Flug

Auch 1m Jahr 20000 wird die Rallye Rund um Charlie wieder sinttfinden, geplanter Termin: 7, Oktober. Ob diesmal ein
paar mehr Mannschaften aus dem Flugsportelub Aschaffenburg-GroBostheim den Mut haben, ihr navigatorisches und
Mizgersches Kannen aul die Probe o stellen?

Ergebnis { Punkte sind Strafpunkie):

| Hofling/Kromenberger, D-EHGM, 44
2 Kapp/Kapp, D-KDTA. 49

3 Schlugmliller/Con, D-EHOR, 67

4 Krink/Blinten, D-KIAB, 70

5 Low/Kleitz. D-KTIC, 82

i Ruffer/Fluhr, 94

T HeBler/Godoy, I»-KOMS, 97

& Fromm/Maletschek, D-KTIC, 103

U Dr. Kindling/Kindling, D-ETPS, 119
10 Dumbke/Dumke, D-KIAB, 139

Il Becher/Becker, D-EEPH, 162

12 DillerfWombacher, [3-ETPS. 168
I3 Nebel/Spith. D-KEWW, 189

14 Brand/Spechi, D-ERCM, 2013

15 Neumann/Henn, D-EBFB. 217

16 Sehuck/Hbrelmann, D-EEMB, 251
17 Dr. Bliimel/Bliimel, D-ECRQ, 207
I8 Besser/Lenk, D-KOMS, 306

19 Schwab/Schwah, D-EAPS. 469

20 SchellenbergerWoll,D-EBZH, 534
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Ausbildungshoom

Rekordverdiichtip sind die Zahlen, die wunser Ausbildungs-
leiter der Motorflugschuile, Bermhard Gohlke. gul der Hawopte
versammilung netinen konnte:

Mit sichen PPL-A Schillern begann dos Jahr 1999, mit 19
endete ¢s! Dazu kommen Ende "99 noch drel Umsehiller von
PPL B aul PPL A, drei CVFR-Schiiler und swei Theorie-
schitler. Fiinl  Schiller beandeten thre  Aushildungz  mi
bestundener PPL-A- und pwei mit der CVFR-Priifung. Sechs
FSC-Mitglieder komnten  die  PPL-A-  Lehrbereclitipung
erwethen, (ol von ihnen sind mit der Aushildung inewi-
schen ganz und einer fast fertig. 1999 wurden 708 Siunden
aul MotorMugzeugen allein in der Schulung geflogen!

In dem im Frithjahe 2000 neo begonnenen Kurs sind ach
Schiller und 2wei Umsehiiler, <o doss die Motordlugschule
derzeit 27 Schiller, dazu mehrere Um- und CVFR-Schiller
pushildet!

Bleifrei Super Plus
fiir Flugmotoren?

Im Sommer 2000 dorf man die Anerkennung  amerikanischer
STC's (Supplemental Type Certificate) durch das Luftfahn-
Bundesamt erwarten, welche den Betneb emer grilleren Zahl
von Flugeeugen miv niedng, dh uner 18,5 verdichieten
Flugmotoren mit bleifrerem Super-Plus-Benzim ermaglichen
werden. Der DAeC hat beim LBA erginzende Musterzulas-
sungen (EMZ) auf der Grundlnge dieser STC's flir 29 Flug-
rengmuster beantrogt und wird Eigentlimer der EMZ sein,
Per Halter eines betroffenen Flugeeugs, der diesen Sprit
nutzen will, wird sich noch Verdifentlichung der EMZ bei
einer Yertretung der amerikanischen Firma Peterson Avis-
ton in der Schwele die ndtigen Unterlugen fir 300 bis
S00 DM kaufen milssen, in wielchen die niitigen Umriistungs-
ind Betrieblichen Mallnahmen festgeholien sind.

Ministerprasident Stoiber auf dem Weg zum Pavarotti-
Konzert via Flugplatz Aschaffenburg

Nachtflug: Uberland nur noch
mit Flugplan

Beim NachiTug im niichsten Winterhalbjahr sind wichtige
Anderungen zu beachten: Alle Fliige, die iiber die Umgebung
des Swrplozes hnausfUhren, sind  neverdings  flugplan-
pilichug - nweh wenn sie den kontrollierien Lufirawm nicht
berithren!

Die e Filge mit Flugplinpflicht obligniordsche Flugver-
kehrsfreigabe gilt umter gewlssen Bedingungen ols eneill.
Genau st dies in der AIP YFR, ENR 1-13/15, ENR |-19
(APR 20000 nochrulesen.

Waolt
Der E
zu seinl

Wagner und seine GlaStar.
ug im Jahr 2001 scheint keine Ulople mehr




Vereinigung Deutscher
Pilotinnen (VDP)

Jahreshauptversammlung vom
17. bis 19.9.1999 in Aschaffenburg

Die  Jahreshauptversammlung  der  VDP -
Vercinigung deutscher  Pilotinmen eV, fand in
diesem  Jahr in Aschaffenburg  sur, mit viel
Aufwand orgunisient von Sabine Spilger (dumals
noch nicht Gohlke), VDP-Mitglied und Muorke-
tingleiterin des Woln-Center Spilgers in Obemnburg.

Uber %0 Persomen, darunter 60 VDP-Mitglieder
fund davon 7 Damen aus dem FSC Aschaffenburg!)
konmie die YVDP-Préisidentin Heidi Galland 2o dem
Treffen begriilien, |6 Pilotinnen landeten mit ihren
Muschinen aul unserem Plate.,

Schon vor der Ankunft  absolvienen
sportlichen Wertkampt in Form einer Anflugrallye,
die sie ou Schenswiindigheiten des Spessarts und des
Odenwaldes  fithrte,  Mike  Amtmann  war  der
professionelle  Ausrichter und Organisator dieser
interessantzn Rallye.

sle cinen S

—

Die Jahreshauptversummiung der Pilotinnen ist nicht nur ein
Niegerisches  Ercignis, sondern  dient  neben  dem
fachlichen Gedankenaustousch auch dem kulwrellen
Anspruch, Hier hane Aschaffenburg min seiner

1OMK-piihnigen Cieschichie, dem schlofd
Johumnisburg, der Stiftskirche umd  dem  Park
Schiimbusch  den Pilotinnen  viel #u bicten. Ein

besonders informatives, flicgerisches Schmanker! war
der Besuch des deutschen Wetterdienst in CiTenbach,

Drie Juhreshauptversammlung am Freitagabend war var allem
von zwei Themen beherrschr: Erstens dem Einsatz der VDP
fir bessere Chancengleichheit von Fraven m der gewerb-
lichen Luftfahrt und 2weitens der Prioritit der Nurzung von
neven Kommunikationsmedien, am die YDP noch bekannier
au machen. So wurde die Web-Site 1m  Intermet unter;

i den siebten Himmel

Wi dades ;.-.i.-ﬂ.wf
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Vor der Stiftskirche in Aschaffenburg stellen sich gut gelaunte
VDP-Mitglieder dem Folografen,

hitpeffwww.pilotinnen.de priisentien, die den Informations-
austausch in Zukunil sicher erfeichiern wird.

Fraven in der Luftfahn zusammenzubringen, sie in ihrem
Selbstverstlindnis als Pilotinnen 2u umerstiiteen, — in
Aus- und Weiterhildung zu fiiedern, Fly-Ins und Rallves
auf nationaler und imernationaler Ebene #u organisieren,
sind npoach wie vor die Houptoufoaben der VDP. Die
Sportflicgerei hut in der VDP einen wichtigen Stellen-
werk, Fruuen. die sich spartlich engogicren und beson-
ders begabt sind. werden von der VDP finanziell gefieder.

Die VDP hat rund 300 Miglieder. Aufgenommen werden
nur Fraven mil glliger Lizene fir Motorflugzeoge, Hub-
schrauber, Segelflugreuge, UL's und Ballone. Auch  fiir-
demde Minghieder tauch Herren!) sind willkommen,

Sabme Gohlke

Hessensternflug "99: Ziel EDFC

Den Flugplatz  Aschoffenburg  hane sich der  Hessische
Lufisportbund diesmal ols Ziel des Hessensiernfluges auser-
koren. Los ging's in Breitscheid. Die Hessensternflicger
waren mit dem Empfang, dem Service am Flugplatz und
auch mit der Abschlussfeier im Aschaffenburger Schloss
Johannisburg sehr 2ufrieden,

Leider waren keine Aschaffenburger mit von der Purtie -
obwohl der Hessensternflug sicher der Nuvigationswett-
bewerb 151, bei dem Aschoffenburger Teams die meisien
Siege zu verbuchen hoben, Doriber hinous blieben drei
Wanderpokale fiir die beste Vereinsmannschafi ¢ Addinon der
#wel besten Teams aus einem Yerein) nach jeweils drei
Munnschafissicgen in Reibe bei den Aschaffenburgern!!!

Die erfuhrungsgemiill gute Durchiibrung, die geringen Kos-
ten (man kann am Samstag anfliegen. spart also eine [Ther-
machtung) und mehr machen diesen jihrlich statifindenden
Weithewerb zu emer heillen Empfehiung fiir Einsteiger!

Die Tulfl-."'l.l'.:.'t'hr{rh.r Vo A1, 12, 1904,
Wir gratulivren ganz herzfich!
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IT'S STILL SAFE TO FLY

Daon't we all just love 1o el nonpilot friends that other forms
of transportation are more dangerous than airplanes?

Here are the latest numbers, sirmght from the NTSB, 1o back
you up. In 1998 in the United States and its territories,
43920 people died in transportation-related  accidents.
Aviation accounted for 683 deaths, with 621 of them in GA.
Bicyclists, recreational boaters, and people walking in fromt
of trains notched 794, 808, and 831 faalities, respectively.

{avwebh vam 13,999  www.oavweb.com)

TAF — nur die halbe Wahrheit!

TAF's sind eine wichtige Informutionsguelle fir die meteo-
rologische Flugplanung, Noch neuen internationulen Verein-
burungen sind sie ollerdings allein auf die Bediirfnisse der
internationolen Verkehrsluftfahr ausgerichier. Selbst Low.
Level-IFR-Flicgern werden in denTAF's manche fiir sie
wichtige Informationen vorenthalien, Sichiflieger konnen
erst recht bisse Uberraschungen erleben. Munche fiir sie be-
deutsame  Wetiererschemungen und  -inderungen  werden
micht mehr mitgeteilt. Der Deutsche Wetterdienst (DWD)
selbst warnt vor Fehlimerpretstionen — dem Vernehmen nach
wurden die Einwlinde der Vertreter der Allgemeinen Lufi-
fahrt in den zostindigen internationalen Gremien gegen die
fiir diese Mingel ursiichlichen Newdefinitionen Uberstimmt

TAF - Hauptabschnitte (selbstiindige TAF-Abschnitte)

Ein TAF beginm mit  einem  selbstiindigen  Abschnin
{Hauptabschnitt), dem eventuell weitere  Hauptabschnitte
foleen. Diese werden mit der Gruppe FM (= from) eingelei-
tet, Jeder Houptabschnitt enthiilt eine “vollstiindige™ Be-
schreibung des 2u erwartenden Wetters (mindestens Wind,
Sicht, Waolken oder CAVOK), die komplette voranstehende
Vorhersage wird ab dem angegebenen Zeitpunkr ungilug.
Beispiel: FM1400 bedeuter. dal die voranstehende Vorher-
sage his 14,00 UTC und die nochfolgende Vorhersage ab
14,00 UTC pulng 1st.

Aber: Nicht alle Wettererscheinungen, die fiir Sichiflieger
von Bedeutung sind, diirfen “verschllisselt”, d.h, in die Vor-
hersuge aulgenommen werden!!! Folgende Einschriinkungen
wurden frtermational vereinbart:

~  Bei der Beschreibung der zu erwirtenden Wettererschei-
mmgen im ersten Houptteil und gef. nach der Ande-
rungsgruppe FM werden keine leichten Niederschlige
(Ausnahme gefricrend oder Sprithregen), kein Nebel
{ Ausnahme gefrierend) und kein Dunst angegeben,

- [Es werden nur Wolken mit Untergrenze unter 5000 ft
angegeben, aubler Ch's. Sind solche nicht vorhergesagt,
treffen aber auch CAVOK oder SKC (= sky clear) nichi
zu, wird NSC (= nil significant ¢loud) angegeben. Dies
kann zu unangenehmen Uberraschungen fUhren: Startet
mian bei einer Vorhersage von 2.8, FEWD35 fiir den Ziel-
raum, kann man dort neben den vorhergesagien | bis 2
Achteln in 3500 ft durchiaus 8/8 in 6000 ft antreflen!

TAF - Unterabschnitte

Wegen der nitigen Festlegung der neuen Vorhersage auf
cinen bestimmten Zeitpunkt wird die Gruppe FM von den
Wetterberatern nicht geme verwendet. Lieber hiingt muan

Dreimal drei Tage waren die Mannschaften des Deut-
schen Hubschrauber-Clubs mit mehreren Maschinen in
GroBostheim zu Gast, um fiir die Hubschrauber-Well-
meisterschaft 1998 Teilnehmer auszuwahlen und zu
lrainieren. Im Bild: Volker Betzler beim Absetzen des
Wassareimers aufl einen Mini-Tisch.

hierzulunde an den emzigen Hauptabschnin Umerabschmtte
an. die nach der Gruppe BECMG |= becorming, iibergehend|
eine erwartete dauerhafte Anderung oder nach TEMPO |=
temporary, zeitweise| eine zeitweise Anderung einzelner
Wetterelemente beschreiben. Wetterelemente, die sich nicht
dndern, werden hier nicht erneut genannt; das Ende einer
signifikanten  Wettererscheimmg  (miiliger/starker  Nieder-
schlag, Gewitter ...) wird durch NSW (= nil significant
wedther) angereigl.

Matiirlich kann in einem TAF mit mehreren Hauptahschnii-
ten jeder Houptabschnitt solche Unterabschnitte enthalten.

Beispiele: BECMG 1719 leitet einen Unterabschnitt ein, der

Wetterinderungen beschreibt, die frilthestens um 17 UTC

beginnen und spitestens um 19 UTC abgeschlossen sind.

TEMPO 1719 leitet ¢inen Unterabschnitt ein, in dem zeit-

weise Anderung einzelner Wetterelemente in der Zeit zwi-

schen 17 UTC und 19 UTC vorhergesagt wird.

Auch hier ein dickes Aber:

~  Anderungen der Sichten werden nach den Anderungs-
gruppen BECMG oder TEMPO nur angegeben, wenn die
Grengwere 150, 350, 600, B4, 1500, 3000 oder SU00 m
erreicht. iiber- oder unterschritten werden.

~  Anderungen der Hauptwolkenuntergrenze (ceiling) wer-
den nach den Anderungsgruppen BECMG oder TEMPO
nr ungegeben, wenn die Grenzwerte 100, 200, 500, 1000
oder 1500 fi erreicht, lber- oder unterschritien werden.
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- Anmdeningen des Bedeckungsgrades oberhalb 1500 fi
werden michr angegeben, (Trnnt jedoch rusiitzliche tiefe
Bewdilkung unterhalb 1500 it von 5/8 oder mehr - cei-
ling! - auf, werden wieder alle vorhandenen Waolken un-
terhalb SO0 ft beschrieben.)

= Die Werlererscheinungen Teichter Niedersching, Nebel,
Dumst werden nur angegeben. wenn sic cine Sichiver-
schlechierung begriinden.
Werschlechtert sich die Sicht zum Beispiel innerhalb des
neunstlindigen Vorhersagezeitraums eines TAF's von an-
fiinglich schinen 10 Kmauf 6 km, oder von 4500 m aol 2500
m, oder sinkt die Houptwolkenuntergrenze von 43000 i aof
2000 1, oder wird ous einer 2/8-Bedeckung in 4000 [t eing
B/8-Bedeckung, wird der Leser des TAF's nicht gewarnt —
selbst wenn aus anderen Grithden ein BECMG-  oder
TEMPO-Unterabschnin eingebaut ist,

Zum SchluB noch drei Beispiele 2um Uben - und als War-
mung! Die in eckigen Kluommern sichenden Elemente wiiren
war fiir den Sichiflieger sehr informativ und wichtig = aus
den oben genonnien Grilnden erscheinen sie aber in Wirk-
lchkelt gar niclt im TAF,

a) Homburg, YVorhersage 13 - 22 UTC;
13.00 UTC: Wind 0507, 10 kt, Sicht 4000 m, leichter
Schneafull, 88 Stratus in 1000 f1, keine Anderung:

EDDH 131322 0SO010KT 4000 [-SN] ovCOilo=

Frankfurt, Yorhersage (07 - 16 UTC;

07 UTC: Wind 240°, 5 kt, Sieht 30 K. 28 Cumulus in
3500 f. 8/8 Stratocumilus in 5000 1

10 UTC: Sicht 20000 m, leichier Schneeregen, 878
Nimbostratus in 2200 fi

14 UTC: peitweilig Sicht 1200 m, miBiger Schneefall,
68 Strotus in 500 fi, 8/8 in 2200 i

EDDF 220716 24005KT 9999 FEW03S
[OVCOS50] FM 1000 24005KT 2000 [-RASH]
OVC022 TEMPO 1416 1200 SN BKNOOS
ovC022=

oder:

EDDF 220716 24005KT 9559
[ovCoE0] BECMG 0910 2000
[oVED22] TEMPO 1416 1200
ovVC022=

Miinchen, Vorhersage (4 - 13 UTC;

(4 UTC: Wind 0807, 2 ki. Sicht 400 m, Nebel, wolkenlos
(8 UTC: Sicht 2500 m, feuchter Dunst, /8 Strotus 400 ft
) UTC: Sicht SO0 m, 5/8 Cumulus in 3500 fi:

EDDM 080413 (0S002KT 0400 |PG] SKC

FM 0800 09002KT 2500 [BR] BCTO04

FM 1000 0900ZKT 8000 BENO3S=

oder:

EDDM 080413 09002KT 0400 [F3] SEKC
BECMG 0708 2500 BR [SCTO04] BECMG 0810
B000 |BENO3S]

(BKNO3S entfillt hier, da die Anderung der Bewilkung
oberhalb 1500 fi stonfindet!!!)
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Und die Moral von der Geschicht': Flugplanung alleine aufl
der Grundloge von TAF s, die ja nur punkivelle Vorhersagen
hiefern, war schon immer nicht pusreschend. Mit den nur

schwer interpretierbaren neven TAF's wird sie aber fahrliis-
sig, Andere Quellen sind hinzuzuzichen, Mit Faxabruf (der
puch mit Faxgeriiten ohne Polling-Funktion klappt), dem
sehr emplehlenswerten und Interessamten pe_met-Intermet-
service (siehe www.dwd.de, DM 150000 pro Jahr) oder gar
dem inzwischen in der Windows-Version lieferbaren pe_met
(ein tolles Programm — wenn noch einige Fehler und schwere
Miingel in der Anleiung ausgeriiumt werden) stehen sehr
cute Hilfsmittel filr dos Selbsthriefing zur Verfligung = und
in schwierigen Situntionen sollie man die gute (on ja ..) alie
intindliche Beratung per Telefon nicht ganz vergessen.

Die Hinweise und Beispiele wurden den Unterlagen des
DWD-Seminars am 27./28.1 099 und dem Lebrbuch “PPL
Wetter” von Eckart Buttelmann (dem ich auch fiir die Durch-
sicht und Korrektur dieses Artikels danke!) entnommen.
Diesex Buch, das kurz und biindig, gut geondnet und leichi
ouffindbar alle Inhalte dorstellt, die fiie Pritfung und fiirs
Pilotendasein wichtig, niltzlich oder interessant sind, und das
es in einer VFR- und einer IFR-Ausgabe gibl. ist schr emp-
fehlenswert!

Eckan Buttelmanm: PPL-Wetter

368 nicht sehr dicht beschriebene Seiten im DIN AS-Formal
im Ringordner, mit optionalem Berichtigungsdienst

38,00 DM zzgl, Versandkosten

PPL-Wetler-Verlig,
Klithe-Kollwirz-Str. 3, 648549 Eppertshausen;
E-Mail: PPL-Wetter-Verlug @ t-online.de

Michuael Amtmann

Zweimal pc_met

Der Deutsche Wetterdienst bietel ein interessanies Selhst-
Bricfing-System per Internet an, den pe_met Internet-Ser-
vice . micht zu verwechseln mit dem Programm pe_met (5..),
Den Zugang dozu erkaufl man sich mit emer Jahresgebiihr
von 150 DM. Geboten wird ein recht flotter online-Zugang
7u folgenden Produkien des DWD;

= Warmungen (Airmets, Sigmets, Platewirnungen)

= METAR's izehn verschiedene Regionen zur Wahl, von
(Dentschlond™ bis  Balkan, Tiirkei
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TAF s idito, 9« und 18-5tunden-TAF ) Das bekanmiere Angebor des DWD ist dos Programm
Bilder {Meteosat sichtbar und infrarot, Radur-Composit-  Pe_met, das in semer Windows-Version emne schwere Gebuart
Bilder (Niederschlige)) mitgemacht hat ond noch immer in manchen Punkiten

umbefriedigend funktioniert — das Konzept isl gut, es erlaubi

Segelflugwetierbericht (acht Regionen) Offline-Bearbeitumg  einer immensen Datenfillle, die man

Ballonwetterbericht (sichen Regionen) sich (selektiert!) online vom DWD-Rechner herunterladen
Flugwetteriibersicht (sechs Regionen in Dewtschland, kann, Das so erreichbare Produktangebot Gbertnfft daos des
dazn Osterreich und Schweiz) oben beschrichenen Intemnet-Service bei weitem. Der DWD
GAFOR-Benichte (Nord. Siid, Grafik, Osterreich, arbeitet an den Fehlern, es kommen loufend Updoles per

Internet. Die Lewte an der DWD-Hotling milssen swar schon

. Vind/T i hiod totl generve sein. sind aber immer noch freundlich und
ERODIERICENS \IRGETCIRIELIR Ve pCren hilfsbereit. Es ist zu hoffen, doss in einigen Monaten auch

=i Hirhie ¥ e T a3 " i s W :
Flugfliichen, Significant Weather Chart SWC) hierfiir das Pridikar ,empfehlenswert” vergeben werden
Nordatlantik-Karten (anzlog) kann, Derzeit lnutet der Rat: Noch ein bisschen abwarten!

- Bodenvorhersage [verschiedene Zeiten)

Schweiz)

T A A A R A R A R R R R R AR R R

- ﬁmf_’r!;:l:l;:umml\'er.whmdum: Feiten und t Argumente ZUur F]“gtﬂ“gllﬂhkflt \\‘
Flugfliiche ) ; = Fi T "
- Segelflugkarien | Konveknonskarten, Wind, .:: F‘nl':“:i'" ‘“3' ""d ddl'”‘ s-"':”':-::'!_i':.r""-z E”a sehr sull, h"mt
verschiedene Regionen, mit Prognose Folgetag) N PR ST UG DE Ry e YR IS N

S Schnelle Landung nach 11 Flugminuten. Kaum am
\ Boden, wird Patrick wicder mutig: |, Wann fliegen “llt
> wieder? Ich will heute noch einmal fliegen!™.

- Ballonfahrerkarten
- Analysekanen (verschiedene Flugflichen)

)

. b
2 wriky . . N\
Hohienkarien ITL]TL]JL‘T:I[IIFI..I'”. :‘: Eimwand der Mamu:  Aber Du host doch gerade beim %
- Alpenkarten (Konvektion, Wind)7 :: Fhiegen in die Thie spucken missen!™ ::
Pradikat: .Emplehlenswen™ %, Durauf Patrick: . Aber die war doch noch gar nicht voll!= :;
Informutionen und .‘\I'llTII..‘:IIJUI!I_'-:' iber www dwd.de! t\\\\\\\\\‘\\\\\\\\\\\\\\\\‘- \\\\\‘\

Das DWD-Programm pc_met: Jede Menge Information - noch mit Schanheitsiehlern!
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Training unbegrenzt

Das druckfrische Cheyenne-Rating stand im Flugschein,
trotzdem war ich vollig unzufrieden. MNatiirlich ist ein newves
Rating nicht mehr als eine Lizenz zum Lernen, Aber hier
war’ s dumm gelaufen, filr 13 Flugstunden hatte ich 7 Monate
gebraveht. Der fibliche Stress halt.

Da half jetzt nur noch eins, Flight Safety. die berihmie
Schuole der Profis in Lakeland, Florido.

Montag, 8:30, ich hin frith dran, weil ich einen guten Platz
im Klassenzimmer will. Einer ist trotzdem schon da, Rob,
Major bei der Army, er leitet eine Flughereitschaft filr Gene-
tile und Botschafier mit Hubschroubern und einer King Air,
und sall jetzt noch eine Chevenne bekommen,

Punkt acht erscheint unser Theorie-Lehrer fiir die niichsten
fiinf Tage, Ralph Roeper wir Uber zehn Jahre bei Piper und
hat fast jeden Typ aus der Cheyenne-Baureihe gellogen, Es
bleibt bei zwei Schillern, und wihrend der niichsten Tage
kiinnen wir feststellen, dall Ralph tatsichlich mit jeder Chey-
enne-Schraube und -Niete per Du st

Bob hat Bilder von .seiner Cheyenne®, und Ralph sieht so-
fort, um welches Baujuhr es sich handelt und welche Panel-
inderungen micht original sind, Von meiner miichte er die
Seriennummer, damit er genau aul dieses Modell eingehen
kann, Leider kann ich mangels einer eigenen Cheyenne da-
mit nicht dienen. Gut, gehen wir eben durch alle Versionen.
Ob ich denn wenigstens weill ob es eine Cheyenne | oder 1
wird. Weil ich nichi. Wie lang ist denn der Flugplatz? 2400
fi*, daos ist arg kurz, Flir die nlichsten Tage bleibt das mein
Hauptthema. Starts und Landungen aof kurzen Plitzen.

Unsere Schulungsunterlagen sind einfach gut. Ein filnf Zen-
timeter dicker Ordner, etwa DIN Ad, bestens gegliedert noch
Thema und Cheyenne [, 11, IEXL und 1044,

Wiihrend der fiinf Tage arbeiten wir ihn in vier Theoriestun-
den jeden Morgen grilndlich durch. Und nicht nur das, uns
wird jede migliche Cheyenne-spezifische Schwachsielle,
jeder denkbare elekinische Fehler und jedes je vorgekom-
mene Motorproblem erkliirt. Sehr systematisch wird vorge-
gangen. Ein System wird erkliin, und dann kommen die
moglichen Fehlfunktionen, und wie man damt  fertig
wird.Der jedem Zweimot-Kolbenmotor-Piloten eingebleute
Satz: toter Fub gleich toter Motor™, also da, wo kein Druck
im Seitenruderpedal ist, sitzt auch der defekie Motor, winl
uns als erstes wieder ausgetricben. Was mir neu war, bei

Fur viele nur ein Traum - die Piper Cheyenne

T
Turbinentrichwerken gibt es Fehler, die statt zu Leistungsab-
fall #zu zwei- bis dreifacher Nennleistung und natiirfich
schneller Zersttrung des Triecbwerks fllhren! Fuel Control

Unit Runaway nennt man sowas,

Mittagessen gibt es nebenan bei den SkyChefs”, einer
Schule firr Airline-Kiche, fiir fiinf Dollar ein volles Memu

Der Plan filr die Nachmitinge: eine Stunde Simulator-Brie-
fing, 2wei Stunden Simulator als Kopitiin, zwel Stunden als
Copilot, und wieder eine Stunde Briefing.

Der Schwerpunkt liegt bei den Systemen aus der Theorie am
Vormittag, aber das ist nur die Wiirze. ’

Flight Safety hat zwei Cheyenne-Simulitoren, einer ist fiir
uns, aul dem zweiten liel ein Cheyenne-Kurs in spanisch,

Der Simulator besteht aus cinem naturgetreven Cheyenne-11-
Cockpit. hinter den Piloten ist ein Sitz filr den Lehrer mit der
iiblichen Schaluafel zum Einsiellen der ,Gemeinheiten®, Das
gange ruht aul Hydroulikzylindern, die die Kabine in alle
Richtungen drehen und Kippen kitnnen, um ein lebensechies
Fluggefithl zu vermitteln. Die Hydraulik wird liber einen
DEC Alpha Rechner im Computerraum gesteuert, und das
System  erloubt poturgetrene  Nochtonflilge ouf die  ver-
schiedensten Flugpliitze bei jedem Wetter, Die Rechenleis-
tung eines dieser Rechner ist heute bei ALDI flir umier 2000,
-DM zu haben. Daher erloubt der Blick durch die Wind-
schutzscheibe nur Nachiszenarios, die natirlich wesentlich
weniger Rechenleistung als eme Togeslandschuft mit allen
Details erfordern, Aber macht nichts, die Nacht gehin so-
wieso den Profis,

Tutsilchlich ist der Simulwor so gut, daf ich schon im Start
vergesse, dof ich nicht im Flugzeug sitze,

Zuniichst geht's aber ganz profan mit dem Abarbeiten der
Checklisten los, Ziemlich umfangreich bei der Cheyenne.
Hier wird uns auch die niichsten Tage nichis geschenkt, Die
Checkliste wird unser Gebetbuch.

Der erste Tag im Simulator st Airwork, Kreise rechisrum,
linksrum, aufwiirts, abwiins, idberzichen, dos ganze Pro-
gramm nachts und bei null Sicht. Das grifite Problem fiir uns
beide ist der Ubergang 60 m dber der Landebahn vom
Instrumenten- zum Sichtflug. Grauslige Landungen, wir sind
froh, wenn wir die Bahn treffen.

Emest (Ermie) Osbore, unser Simulotor-Lehrer b sich
vorgenommen, dieses in den nichsten Tagen zu lindern.
Welch ein schiiner Strel. Jeden Abend ist ein Hemd durch-
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geschwitzt, und wir sind siolz, wie wir uns geschlagen
haben. Dober lilt uns Ermie michts durchgehen, Er hat es
einfuch drauf. Zum Beispiel: Oldruck rechie Turbine ok
wird beim Anlassen etwas fllichtig gelesen, ehrlich pesagt:
nur gelesen, aber nicht hingesehen, Prompt liuft nach dem
Start die rechte Turbine wegen fehlendem Oldruck  heill und
mul stillgelegt werden. Emie ist eben ein gonz alter Hase mit
mehr als 30 000 Flugstunden, davon die meisten auf einer
Galaxy, Am vierten Tag haben wir die Standardverfahren
begriffen, flicgen tadellose Instrumentenanflilge. natiirlich
mit einem stillgelegten Motor, und sowie wir auch nur etwas
(bermiitig werden. fillt parantiert sofort irgendein weileres
System aus oder mindestens weht plotzlich der Wind aus
einer anderen Richung.

Dabei kriegen wir aber immer noch eine geniigende Dosis
Erfolgserlebnis als weiteren Ansporn verpabt, Emie forden
uns bis un unsere Grenzen, aber eben nur bis duhin und nur
selten dorliber. Das ist offensichilich die Erklirung fiir die
enormen Fortschritte, die wir beide machen.

Am Freitag kommi dann die Kiir. Wir hiitten alles durch und
sollen uns was wilnschen, leh michte die kiirzeste Lande-
Babhn, die dus Simulatorprogromm kennt. . Kein Problem, du
landest auf einem Flugzeugtriver”. Das halte ich schlicht fiir
micht machbar und wir cinigen uns darmul, dad Jder Flug-
revgtriiger mit dreibig Knoten relativ in den Wind Fihrt,

Rob 15t zuerst dran, und so kann eh mor das erst einmal als
Copilot anzusehen. Wir bekommen eine weitere Hilfe-
stellung. . Die beiden Lichter links hinter dem Flugzeugiriger
sind von einem Zerstiirer, da milBt thr 600 Ful hoch sein.”

Was filr cine Szenerie: Ein winziges Rechieck blinkt weit
vorous in der Nachi. das Flugdeck mit semner Lauilicht-
befeverung. Duzwischen. kaum auszumachen, ein weibes
und ein rowes Licht, der Zerstorer. Longsam kommen wir
nither, und dus Rechteck wird zu einer viel zu kurzen Lande-
bahn. Schemenhaft flicgen wir tiber so etwas wie ein Schiff,

eriahrener Mitrbener? (Froiwiilige bitte bei mir melden! )

Michela Wolf: Typerating fiir
Boeing 737-400/800

Unsere Motorflugreferentin Michela Woll hat es geschafit:
Den ATPL, das Rating {lir die Boeing 737-400/800 und eine
Anstellung bei der Air Berlin, Der Flugsportclub gralien
ounz herzlich zu diesen groflurigen Leistungen!!!

Michels Wolf begann im Jahr 1989 in Babenhausen mit dem
Motorsegelflicgen, 1990 folgie der PPL-A, 1992 CPL, IFR
und Fluglehreruusbildung, 1993 bis 1999 diverse 2-Mot-
Ratings, gekriint vom Rating fir die Piper Cheyvenne. Seit
1996 ist sie bei uns im Verein uktiv und wir hoffen, dass ithr

1
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RQI ihrer neuen Position noch genligend Zeit flir uns bleibt!

Liche Leser, imsere Verchicredtiehrf , Rund im Charlie™ sollte eipentlichi viel Inther erschainen -

Gerne nelume ieh auch jeizt schon Text- und Bildbeitrdge fiir die RuC 200002001 entgegen!

etwas hoher als 600 Full, Links auf dem Flugdeck wind der
Meathall" erkennbar, oder heifit es Meetball. Eine Lichttafel
mit einer mnden Anzeige, die dem anflegenden Piloten den
richtigen Gleitpfad anzeigt. Leider weib keiner von uns, wie
man sie interpretieren mull. Emnie war bei der Air Foree und
nicht bei der Marine. Rob fliegt langsam, Kommt etwas zu
hoch, verschenkt ein paur Meter, schwebt, setzt auf, Schub-
umkehr und voll in die Bremsen. Einen Moment lang sieht es
s ous als wiirde es klappen. dann Kippen wir fiber das Ende
des Flugdecks ins Wasser.

Jetzt zeigt uns Ernie, dab es doch gehi, Hier fliegt ein Kin-
ner, alles pabt. Anflug, Aufsetzpunkt, und die Chevenne
stehl gute sechzig Meter vor dem Ende des Decks,

My turn. Keine Frage. wenn man geschen hat wie es gehr,
dann ist es leschter. Ieh fliege so langsam wie miglich, im
Endanflug die Fahrt genau suf der roten Linie, kurz vor dem
Flugdeck. dus jetzt bedingstigend weit aus dem Wasser ragt,
wird das zur Nervensache. Ich will ganz vomne aufsetzen,
darf aber nicht zu tef kommen, Zehn Meter vor mir der
Flugzeugtriiger, Gas raus, leicht  ziehen, Stall Wamung,
Reifen guietschen, Schubumkehr und voll in die Eisen, das
pabt, ungefihr an der gleichen Stelle wie Ernie. Wer jetzt
wohl stolz ist. Natlirlich kriegt Rob eine zweite Chance, und
er mucht es such odellos,

Das 1st jetzt nicht mehr zu schlagen, Der Rest ist die Kiir,
Muotorousfille im Start, aulfler Kontrolle gerutene Turbinen
vor und nach dem Abheben, zur Abwechslung mal eine Lan-
dung als SegelNugzeug, weil plitelich der Sprit alle war, Uns
bringt kaum noch was sus der Ruhe.

Unglaublich. was wir i emer Woche gelernt haben, Ernie
hatte recht, ols er uns am Montogabend sagte: “Freitagabend
kann ich euch Frau und Kind anvertrauen™. Jetzt weill ich,
was er gemeint hat. Wir troven uns beide zu, eine Cheyenne
urter allen realistisch denkbaren Umstinden sicher heim 2u
bringen. Und dabei hanen wir drei einen Mordsspall,  hum

manchem Benmg wird

it dles pnmieden! In der AbsichL diese Ausgabe 1h eiter spusumenén Anfmachong als sonst hernusougehan, hibe sch den
Wersuch gewngl. dus Lavour mit Word 7.0 selbst zu machen (ich rare momandem, diesen Versuch wu wiederholent). Do dics
leider nichn mene einzige Beschaftigung darstellie, hat dieser Enischluss viel Zent gekostet. Vielleicht findet sich fiir dle
nichwie Ausgabe, die Anfang (1) 2001 erscheinen soll, cin im Umgang mit cinem lebtmgsfihigenen Layoul-Programm

Mike Amtistann

Reduktionsschiuss fiir diese Ausgabe war schon vor emigen Monaten, Berighte tiber aktoelle Ereignisse hitre dus
Emcheinen weier verziger, deshalb wonde darsnl verzichiet - sie wenden in der nlichsten JRuC™ bericksichigy
Ber emer Meldung soll jedoch eine Ausnatme gemachit werdan, und sie sill den krdinenden Abschliss dieses Hefles bilden

14 Boeing 737-800 (4 184 Pliitze) und
5 Boeing T37-400 (4 167 Phitze) betreibt die Air Berlin
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