Eigentlich solite es ja eine RV-4 werden Werk-
zeuge waren fast schon bestellt. Der OUV-
Aufnahmeantrag lag schon lange auf dem
Tisch. Nachdem ich einige Jahre im Flugzeug-
bau titig war, jetzt aber nicht mehr beruflich
in der Werkstatt stand, war der Traum, etwas
Eigenes entstehen zu lassen, immer stirker
geworden. Zwar noch am Flugplatz beschif-
tigt, musste ich aber nicht mehr jeden Tag im
Blaumann herumlaufen. Dass es ein Spornrad-
flieger werden wiirde, war klar, nachdem ich
wihrend der Kunstflugausbildung in Tschechi-
en mal eine Zlin 50 fliegen durfte...

In dieser Zeit hatte ich Erich Reichart kennen-
gelernt. Er war mein Flrsprecher beim neuen
Arbeitgeber und flog eine Bucker Jungmeister,
die er in jahrelanger Arbeit wieder aufgebaut
hatte. AuBerdem restaurierte er einen kleinen
Holzeinsitzer, der mal Anfang der BOer Jahre
einen Landeschaden hinter sich hatte. 5o et-
was hatte ich bisher nicht gesehen. Was ist
denn das? Tja, gine Stark-Turbulent, Ist ja witzig.
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Wie alt ist denn die?

Die Turbulent ist eine Kon-
struktion des genialen jun-
gen Franzosen Roger Dru-
ine (1921-1958). Dieser
war Anfang der 50er Jahre
wie viele aus seiner Gene-
ration vom Fliegen beses-
sen. Auf der Suche nach
einem geeigneten Motor
fiir seinen einsitzigen Ent-
wurf stolperte er iber
die nach dem Ende des
zweiten Weltkriegs zahl-
reich  zurickgelassenen
VW-Kiibelwagen. Mit ei-

nem solchen unzuverlissigen Antrieb mit 25 PS
aus alten deutschen Armeebestanden kam sein
erster Entwurf in die Luft. Diese D3 hatte 6,58 m
Spannweite, ein offenes
Cockpit, keine Bremsen,
einen  Schleifsporn  und
eine MTOWY von 28lkg
Druine bot seine Zeich-
nungen und Baupline den
Aeroclubs zum MNachbau
an. Aber mangels eines ge-
eigneten Motors war dies
ohne Erfolg. Erst als er der
englischen Firma Rollason
und dem Mindener Flieger
Wilhelm Stark die Mach-
baulizenzen (jemige Be-
zeichnung: D3 1) verkaufen

Ohben links: Bai der
Bergung eines hava-
rierten Luftfahrzeu-
ges entstehen haufig
grofiers Beschadi-
gungen als durch
den eigentlichen
Flugunfall. Dies kann
durch geschultes
Bodenpersonal und
geeignete Berge-
fahrzeuge verhin-
dert warden.

Mitre; Mitzelesil des
Tragfligels — zwi-
schen demMorder-
und dem Hintar-
holm verlavfen mwei
stabilaVierkantieis-
ten zur Aufnahme

des Steuerknippels,
Die kleinen Bigsl

an der rechten
Wurzelrippe sind fir
die Befestigung des
Anrennenkabels mit
K.abelbindern. Im Be-
reich des grinen &n-
strichs werden die
Fahrwerkbeschlige
angeschraubt, Curch
das ovale Loch lEuft
spirer das untere
Hehenruderseil.

Lincen links: Die ge-
samte |nnenkonzer-
vierung der Trazfla-
che wurde ermeuart.
In grin sind hinten
die Aufnahmen der
Seilumlenkrallen fur
das Querruder zu
sehen



Links:

Anpassen der
Motorhaube an den
Sauer EFBDG: die

urspringliche Starle-

Cowling, die cin
separates Vordertei|
besall, wurde zu
einem Positiv-Kern
verarbeitet. Die da-
von abgenaommene
Megativiarm wurde
nach fir den Stameo
1400 pebawt. Hier
die Anfarmung fir
die Oifiltarpatrane,

Unten:
vorher - nachher
(1983 ~ 2012) Die

Luftaufriabrme mach-

te Erich aus einer
Cruine-Turbi 5.

kannte, kam die Sache ins Rollen. Diese beiden
besaBen jeweils die Moglichkeit, auf Basis des
damals neuen Kafer-Motors einen geeigneten
zugelassenen Flugmotor herzustellen. Mr. Nor-
man Jones von Rollason entwickelte den Ar-
dem-Motor und baute in den &0er Jahren viele
Turbulent, die bis heute vom Tiger-Club auf
Flugtagen vorgefihrt werden. Stark legte eine
Kleinserie der Turbulent D3 1D (beginnend mit
Werknummer |00) auf. Die Spannweite wurde
durch je ein Rippenfeld auf 7,15 m vergroBert,
eine geschlossene Haube gebaut und der Flie-
ger in vielen weiteren Details verandert. Das
Abfluggewicht betrug nun 330 kg Da das di-
rekte Konkurrenzmodell Tipsy-Nipper aus Bel-
gien kunstflugtauglich war, verstarkte Wilhelm
Stark ab der Seriennummer |07 den Holm und

erreichte fur die D31D-1 durch die
Prifstelle fir Luftfahrtgerac PfL in
Essen die Erhithung der MTOW auf
360 kg Zu einer Kunstflugzulassung
ist es aber nicht mehr gekommen.
Der neue Stamo 400 mit 45 PS
und Doppelmagnetziindung wurde
spater in einer einfacheren Version
und mit anderer Bezeichnung zum
erfolgreichen Antrieb vieler Scheibe-
Falken. Roger Druine verstarb, nach-
dem er noch Zeichnungen fiir den
Tandemsitzer Turbi D5 und die bei
Rollason erfolgreiche Condor D62
erstellt hatee, im Alter von 38 Jahren
an Leukamie,

Die Stark-Turbulent, die Erich in
seiner Werkstatt wiederaufbaute, war Werk-
nummer |19 und forderte mir Respekt vor
der handwerlklichen Ausfuhrung ab. Irgendwie
wie friher im Modellflugzeugbau, dachte ich.
Aber der viele Formenbau und der Umgang
mit dem Holzleim Aerodux, der ein genaues
Werlkstattklima erforderlich machte, waren
meiner Meinung nach zu aufwindig. In seinem
daraligen LTB II-A-87 gingen die Arbeiten
wegen des hauptsichlichen Baus von ein- und
mehrsitzigen Paddelbooten nur schleppend
voran, Auflerdem — was hatte ich damit zu
tun? leh wollte doch einen Blechflieger bauen.
So was ist ja auch viel schneller lackierfertig.
Irgendwann erzahlte mir Erich beilaufig, dass
er die Turbulent jemandem verkauft hat, Das
hatte er ja mal friiher sagen konnen. Der Ver-
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4 i Y L 3 i Cben links: Trag-
trag liefd sich riickgingig machen, weil der Kau- -7 fartig i

fer Zahlungsaufschub bis ins nichste Frilhjahr  Bespannent der
ausgehandelt hatte. Mit einem Eure ber dem :;:E.-ﬂiﬁ.i“;ﬁhm
ausgemachten Preis und einem Kredit meinar ks
Freundin Ute war ich im Oktober 2003 plotz- iﬂihrgﬁr.%m?
lich Besitzer eines ,fast fertigen" Holzfliegers. Stits verwendet
Auf Erichs Rat und Ideen, seine tatkriftige Mit-

hilfe und sein umfangreiches Helzlager konnte

ich aber jederzeit zurlickgreifen.

Ein Motor war nicht dabei, Der originale Sta-

me sollte wegen permanenter Schwierigheiten

und unsicherer Ersatzteilversorgung nicht mehr

eingebaut werden, YWahrend die Holzarbeiten

auf dem Werktisch in der Wohnung gut voran

gingen, kam die Entscheidung fur den Antrieb

eher zufallig. Uber eine LBA-Liste der verblie-

benen Stark-Turbulent stieB3 ich auf eine DI-M

und deren Besitzer in Norddeutschland. Von

ihm erfuhr ich, dass ein Vorbesitzer einen Sauer-

Motor eingeristet hatte, Richard Mahlenkamp,

den ich kurze Zeit spiter E‘Iitte Iinl;;:ﬁR{lfbp;;:
am Telefon hatte, ber_jch_tete T:;:n“':‘]er o
mir von dem aufwindigen - oben: fertig
Zulassungsverfahren  einer  verputzi - unten:
ﬁndemng am Einzelstiick Klotzschablone
eines musterzugelassenen

Flugzeuges. Inzwischen

waren aber die CS-VLA

in Kraft getreten und fir

solche  Einfachflugzeuge

war keine zweite Zindung

mehr erforderlich. Er hatte

noch einen Motortrager

ibrig, in dermn der Doppel-

magnet keinen Plaz gefun-

den hatte, und den er mir

zu einem fairen Preis iiber-

lieB. Richard, Erbaver einer

Cassutt und inzwischen ein

Freund, hat sich durch den

Verkauf in seiner Entschei-

dung als Mitglied im Preis-

ausschuss beim Sommer

treffen 2013 in Bad Dirkheim hoffentlich niche

beeinflussen lassen.

Damit war die VWahl auf einen Sauer EI1800

gefallen. Noch vor der Erhéhung der Mehr

wertsteuer kaufre ich bei Herrn Manthey in

Ober-0Olm einen fabrikneuen Motor mit einer

geanderten Ansauganlage und ohne Anlasser.

Zwischenzeitlich hacte ich mich beim Gutach-

ter der QUY Herrn Jirgen Fecher, dem LBA Unter finks:

— damals Herrn Diising = und auch bei mei= |nnenkenservierung
nerm Prifer Walfgang Kerkhoff informiert, wie des Hauptholms
eine solche , groBe Anderung” am Antrieb und ::::u:;ri;”;?d'
seiner Instrumentierung die Erprobung und die  ambassfarmigen
Handbuchinderung zu erfolgen hatte, Selbst-  Fullklotz in der Mit-
verstindlich war auch ein neues Larmgutachten :,T;fﬁ“:ﬁﬂjgﬂer
erforderlich, welches im Herbst 2013 erstellt fir den Federbein-
LT T = =V wurde (61.8 dB(A) nach Kap. X). Dabei zeigte beschiag gebohrt.
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Obken reches
Anpassung der
Mararinstrumen-
tierung Alle drei
Segmente des
Cockpits kennen
fier Wartungsarhai-
ten einzeln heraus-
genammen werdan,
Einziges Originalin-
strument von [958
ist der Fahremesser,
Zur Mavigation auch
heutzutage walliz
ausreichend: Karce,
LIhr und Kompass

Unten reches: Still-
leben: Bankdirektor
Cir. Klébner mussce
sich mangels geeig-
neter Bekleidung
nach dem verlassen
der Badewanne
kinter der Turbulent
verstecken, Dabei
wird dic Szene auf
bayerischom (mit
Brezen verunral-
nigten) Gelinde
vor norwegischer
Wandtapete aul-
mierksam von Hund
und Hase becb-
acheet.

sich, dass nicht der Motor oder der Propeller,
sondern das Pfeifen der Schlitzfligel subjektiv
am lautesten war.

Die eigentliche Restaurierung, der Motorein-
bau mit allen neuen Anschliissen, Entwurf der
Abgasanlage, Anderung und Anpassen der Mo-
torabdeckung, Bespannung mit Ceconite und
der Zusammenbau — all das zog sich bis zum
September 201 | hin. Mic dem Dekeor hatte ich
mich an eine Klemm |07B angelehnt, von der
es in den 70er |ahren ein schones Fesselflug-
modell von Graupner gab. Der Entwurf fur
die Lackierung und die Linienfilhrung entstand
nicht am Computer. Dafur wurde noch ein ei-

genes |:10-Holzmodell aus
Vollmaterial  hergestellt.
Dies fand eine Wirdigung
auf der Einladung zum
WRichtfest”, durch welche
ich mich bei allen am Ent-
stehen der Turbulent hel-
fenden Hande bedanken
wollte (siehe Foto). Die
Lackierschablonen fir die
originale Beschriftung aus
den 50er Jahren hat mir
ein Bekannter aus meiner
alten Heimat dann aber
doch mit elektronischer
Schneidehilfe erstellt.
Mittlerweile hat die Turbu-
lent nach der ersten Flug-
zulassung und dem erneu-
ten .Erstflug" nach fast
dreiBig Jahren in der Werkstatt schon (ber
sechzig Stunden in der Luft verbracht. Ehren-
sache, dass Erich diesen Erstflug durchfihrte.
Das Flugerprobungsprogramm ist abgearbei-
tet. Die sich ergebenden Anderungen wurden
in das vorlaufige Flughandbuch (bernommen
und vom LBA durch Herrn Schulz Ende 2013
abgesegnet.

Jetze warten wir nur noch auf die endgiiltige
Zulassung in der beschrinkten Sonderklasse.
Mit der neuen Datenblattnummer 2002217
musste auch die Musterbezeichnung geandert
werden. Nachdem D1-M schon vergeben war
— wofiir steht wohl DI-R. ..
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