Nachrichtenblatt des Flugsportclubs Aschaffenburg e.V.

1. Jahrgang

April/Mai/Juni 1987

Sichten weit iiber das iibliche MaB hinaus bescherte uns der erste Sonntag im April. Gute Aussichten fiir die
Flugsaison 1987 und die gesteckten Ziele zu verwirklichen. Unser Bild zeigt Christian Marschner bei seiner Ar-

beit.

Eine neue Ara beginnt

Ein alter Vorstand tritt ab, ein neuer Vorstand wird gewahit. Eigentlich
ein normaler Gang einer Mitgliedersammlung in einem Verein.
Die letzte Mitgliederversammlung des FSC Aschaffenburg wich jedoch
davon ab. Der abgetretene Vorstand war der letzte Vorstand, der alle
Aufgaben ehrenamtlich bewaltigte. Heute haben wir auch einen ehren-
amtlichen Vorstand. Das wichtige Amt des Geschaftsfihrers wurde je-
doch ausgegliedert und wird nun von einem Hauptamtlichen, dem Vor-
stand nicht angehérenden Mitglied wahrgenommen. Dies war nur durch
eine Satzungs&nderung moglich und stellt einen Umbruch in der Ver-
einsgeschichte dar.
Es war jedoch nur noch der formale Vollzug einer Entwicklung, die in
den letzten Jahren durch den Flugplatzbau begonnen hat. DaB darunter
der Flugsport nicht zu leiden hat, daftr haben der Vorstand und sein
hauptamtlicher Geschéftsflhrer Sorge zu tragen.
Wir winschen allen ein gutes Gelingen!

Gerhard Justin

Foto: H. Reichert

Das Jahrhunderttief

Am 15. Dezember 1986 gab es auf der Nordhalbkugel ein Tief, das sicher
nur wenige Menschen mitbekommen haben, namlich ein »Jahrhundert-
tief«. FOr uns Flieger ist jedoch ein solches Ereignis von wichtiger Be-
deutung. Insbesondere war dieses Jahrhunderttief fur Ronald Spahn,
unser Clubmitglied, interessant, da Ronald zu dieser Zeit gerade seine
erste Atlantikiberquerung durchftihrte. So bescherte ihm dieses Tief
Windgeschwindigkeiten bis zu 85 Ktn (!). Jetzt zurick zum Jahrhundert-
tief.

Wozu braucht die Natur iberhaupt Tiefdruckgebiete?

In der Natur hat alles seinen Sinn und Zweck - so auch die Tiefdruckge-
biete oder Zyklone.

Sie dienen dazu, groBraumige Temperaturunterschiede auszugleichen,
dabei ist fir die Entstehung des Tiefs insbesondere die horizontale Tem-
peraturdifferenz wichtig. Die GréBenordnung (Scale) in der horizontalen
Ausdehnung zeigt uns folgende Abbildung 1:

Geschaftsstelle: Flugplatz GroBostheim, Erich Schlagmiuller, Tel. 06026/4933
Club-Cafeteria: Otto Schwenk, Tagl. gedffnet, Dienstag Ruhetag, Tel. 06026/6264
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Schauen wir nun das Tiefdruckgebiet vom 15.12.1986 in Abbildung 2 an.
Die Bodenkarte von 00:00 Uhr UTC (= alte GMT) zeigt die Lage des Tiefs
zwischen Grénland und Island mit einem Kerndruck von 910 hpa. Sein
Durchmesser von etwa 10.000 km ist etwa 10 mal gréBer als der Durch-
messer eines Normal-Tiefs, wie wir oben festgestellt haben.

Die extremen Lufttemperaturen finden wir sidlich des Tiefs Uber dem
warmen Meer mit ca. 20 Grad und Gber dem kanadischen Festland mit -
34 Grad.

Es reicht sehr hoch bis Uber die 100 hpa-Flache in etwa 15 km Hohe hin-
aus.

Warum hat sich nun ausgerechnet dieses Tief so stark entwickelt?
Gerade Ende des Jahres, wenn das Meer noch relativ warn ist, auf dem
Festland schon Schnee liegt und die Luft sich dort sehr stark abkihlen
kann, ist durch die groBen Temperaturgegensatze die Voraussetzung for
die Entwicklung extremer Tiefdruckgebiete gegeben.

Dies hat zwar hohe Windgeschwindigkeiten zur Folge, die sich als
Rickenwind bei Fligen von Ost nach West nutzen lassen, aber das ist
dennoch nicht die ideale GroBwetterlage fur Uberfuhrungsflige von den
Staaten nach Europa, da die Turbulenzen sehr stark sind und kréftige
Schauer und Gewitter auftreten.

PROTOKOLL

der Hauptversammilung des Flugsportclubs Aschaffenburg am 6. Méarz
1987 - 19.30 Uhr im Clubheim auf dem Flugplatz in GroBostheim.
1. BegruBung der Mitglieder und Neuerdffnung der Generalversamm-
lung durch den 1. Vorsitzenden Peter Gentil
Feststellung der BeschluBfahigkeit
BeschluBfahigkeit ist gewahrleistet

2. Protokoligenehmigung
Das Protokoll wird, wie in der »Rund um Charlie« veréffentlicht, ge-
nehmigt. Auf eine Vorlesung wird verzichtet.

3. Bericht des Geschiftsfiihrers Walter Reis
a) Bewegungszuwachs auf dem Fluggelande in 1986 37.000 Bewe-
gungen
b) Apell an die Flugdisziplin

¢) Begrindung des hauptamtlichen Geschéftsfiihrers: Der Arbeits-
aufwand ist derart gestiegen, daB mit ehrenamtlichen Positionen
dies nicht mehr zu bewerkstelligen ist. Aus diesem Grunde beschaf-
tigen wir einen hauptamtlichen Geschaftsfiihrer. Aufgrund der ho-
hen Bewegungsanzahl auf unserem Flugplatz wird ein 3. BfLA vom
Luftamt bezuschusst. Diese Punktion nimmt ebenfalls Erich Schlag-
mller ein.

Bericht des Motorflugreferenten Walter Reinhard

Walter Reinhard kann wegen starker Erkaltung sein Referat nicht
ausfihren. Er verweist auf die Berichte in »Rund um Charlie« 1.
Quartal und kann diese nur bestétigen. Er verabschiedet sich als
Motorflugreferent und dankt allen ausfiihrenden Organen fir die
Mithilfe und dem Vorstand fir das Vertrauen.

Bericht Roland Fromm

Auch der Segelflugreferent bezieht auf die in »Rund um Charlie«
vorrausgegangenen Berichte. Roland Fromm verabschiedet sich als
Referent und appelliert an das Gemeinschaftsdenken im Verein.

Kassenpriifbericht

Der Kassenprifbericht wird von Ginther Sterna verlesen. Er weist
ausdriicklich daraufhin, daB die Kassenprifer die nur die Ordnungs-
méBigkeit der Buchfiihrung zu priifen und keine Wertung der Ent-
scheidungen zu treffen haben. Die Kassenpriifung ergab keine Be-
anstandung.

Bericht des Schatzmeisters

Erich Schlagmiiller legte mittels Projektor die Zahlen vor. Der neue
Flugplatz ist nun im 10. Jahr. Wir haben ordentlich gewirtschaftet.
In diesem Jahr ist auch der Segelflug positiv. Negativ wirkte sich nur
der Kauf der neuen Haube fiir die KAEE aus. Der Motorflug ist eben-
falls positiv, insbesondere auch durch die hohe Stundenzahl. Die
Motorflugzeuge wurden durchschnittlich 321 Stunden geflogen. Wir
hatten keinen Unfall und auch keine groBeren Reparaturen.

Die Kosten fur den hauptamtlichen Geschéftsfiihrer werden von den
Landegebiihren gedeckt.

Der Flugplatz selbst hat eine Unterdeckung, die durch Erschlies-
sungskosten und Reparatur der Hallentore verursacht wurde.

Bei den sonstigen Einnahmen wirkt sich als wesentliche Position die
Erhohung des Spartenbeitrags aus. Als sonstige Kosten ist als grés-
serer Betrag der Umbau der Cafeterie zu erwdhnen. Das Gesamter-
gebnis ist positiv. Das Verhéltnis von Anlagevermogen zu Umlauf-
vermogen ist 80 zu 20. Die Eigenkapitalquote liegt bei 48%,
Abschreibungen werden voll angesetzt.

Die Flugplatzsituation ist somit als gut zu bezeichnen.

Der Kassenpriifer beantragt die Entlastung der Vorstandschaft
Bei einer Enthaltung und keiner Gegenstimme wird die Vorstand-
schaft komplett entlastet.

Genehmigung der verdffentlichten Satzungsénderung

Die bereits in der Einleitung erwdhnten Satzungsénderungen wur-
den durch Heinz Dressler nochmals vorgetragen und dariuber ein-
zeln abgestimmt. Der Anderungsantrag von Norbert Glnther wurde
vorgetragen und mit abgestimmt.

Zu § 8 Organe des Vereins wird die Reihenfolge geéndert.

Der § lautet nun: § 8 Organe des Vereins:

Organe des Vereins sind

a) die ordentliche Mitgliederversammlung

b) der Vorstand

c) der AusschuB

Die Anderung wurde einstimmig angenommen.

Im § 9 wird der letzte Absatz geandert. Aufgrund des Vorschlages
von Norbert Ginther lautet er nun:

»Vorstandssitzungen werden in der Regel vom Vorsitzenden oder
im Verhinderungsfall vom 1. Stellvertreter einberufen, wenn das In-
teresse des Vereins es erfordert oder wenn zwei Vorstandsmitglie-
der die Berufung beantragen.« Bei einer Enthaltung wird die Ande-
rung im § 9 bestatigt.

§ 11 der Vorsitzende und dessen Stellvertreter -

einstimmige Bestatigung.

§ 12 der Geschaftsfihrer - einstimmige Bestétigung

§ 13 der Schatzmeister - einstimmige Bestatigung

§ 14 einstimmige Bestétigung

§ 15 wird nochmals geédndert. Ordentliche Mitgliederversammilung.
Mindestens einmal im Jahr méglichst im 1. Quartal des Kalenderjah-
res hat eine ordentliche Mitgliederversammlung stattzufinden. Die
Einladung zu der Versammlung ergeht schriftlich unter Angabe der
Tagesordnung rch den Vorstand. Die Einladung erfolgt minde-
stens 14 Tage vorher. Die zuletzt bekannte Adresse ist verbindlich.
Mit der Veroffentlichung im Main-Echo gilt die Einladung als jedem
Mitglied zugestelit.

RegelmaBige Gegenstédnde der Beratung und der BeschluBfassung
sind:

wie Vorschlag

Diese Veranderung wird einstimmig genehmigt.
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8. Neuwahl der Vorstandschaft
Wahlleiter ist Roland Fromm. Ohne Gegenstimme oder Enthaltung
wird beantragt, daB die Vorstandschaft en bloc und 6ffentlich ge-
wahlt wird. Als neuer Vorstand wird vorgestelit:
1. Vorsitzender - Peter Gentil
1. Stellvertreter - Heinz Dressler
2. Stellvertreter - Hans Lechner
Schatzmeister - Horst KrauB
Schriftfuhrer: Karl-Ginther Maletschek
Dieser Vorstand wird von der Mitgliederversammlung bestatigt.

9. Neuwahl der Referenten und des Ausschusses
Aufgrund der einstimmigen Zusage der Mitgliederversammiung
wird auch hier auf die geheime Wabhl verzichtet. Die Vorschlage wur-
den von der Versammlung bestatigt.

Segelflugreferent - Ginter Lenk
Motorflugreferent - Martin van der Sluis
Jugendreferent - Christopher KrauB

Motorschulung -
Segelflugschulung -
Pressereferent -
Clubzeitung -

Erich Schlagmiller
Rudi Schlagmdller
Giinter Stock
Bernhard WiBler

Technische AuBenanlagen - Adam Mohr
AuBenanlagen - Josef Klotz
Werkstatt - Franz Steuer
Veranstaltungsorganisator - Gerd Justin
Baureferent - Klaus Gonnermann
Flugtag - Erich Reichart

Luftaufsicht -

10.Neuwahl der Kassenpriifer
Als Kassenpriifer werden Gerd Justin und Gunter Sterna ohne Ge-
genstimmen und Enthaltungen gewahit.

11.Antrdge
1. Antrag Peter Gobel
a) Verbesserung der Einfahrt
Nach Erklarung des 1. Vorsitzenden liegen bei Gemeinden und Be-
horden entsprechende Antrage vor. Aktivitaten der Vorstandschaft
konnten nachgewiesen werden. Nach Angabe der selbstzutragen-
den Kosten wird dann der Antrag zuruckgezogen.

b) Parkplatz

Bei Neugestaltung des Parkplatzes ware eine Oberflaichenentwas-
serung notwendig. Dies ist zur Zeit nicht moglich bzw. nur mit einer
Sickergrube. AuBerdem entstehen Probleme mit der Kanalisation,
so daB in diesem Jahr der Parkplatz mit Schotter aufgefilit wird und
provisorisch hergerichtet wird.

2. Antrag Dr. llling

a) Schlechtwetterbefeuerung

Laut Otto Hofling ist dies im Zweckverband positiv geklart worden.
Die entsprechenden Gerdte wurden von Otto Hofling bereits be-
sorgt.

Vorlaufig wird auf den Einbau dieser Geréte verzichtet und ein Dreh-
licht besorgt.

b) Verlangerung der Startbahn

Aus Kostengriinden und wegen mangelnder Bestandssicherung ab-
gelehnt.

c) Neue Halle

Dies ist zur Zeit nicht machbar wegen mangelnder Raumordnung.
3. Antrag Gerd Justin

Aufbesserung der MB zu IFR-Tauglichkeit. Die MB erhalt Autopilot
ADF, ein zweites COM/NAV. Nach der ersten Abstimmung 24 dafir,
38 dagegen, wird die Auszdhlung angezweifelt. Inzwischen erkart
Hermann Gross, daB der Preis fur die gesamte IFR-Tauglichkeit sich
auf 25.000,— belaufen wiirde. Mit diesem Betrag wird neu abge-
stimmt. Nunmehr 26 Stimmen dafir, 18 dagegen, 14 Enthaltungen.

Ende der Generalversammlung gegen 22.00 Uhr.
Heinz Dressler sprach das SchluBwort.

Gunter Hojer

Aktion sauberes Flugzeug!

Unter obigem Motto ruft unser neuer Motorflugreferent, Martin v. d.
Sluis, alle Motorflieger (insbesondere auch die Schaler!) dazu auf, sich
am 1. und 2. Mai auf dem Flugplatz an der Generalreinigung der Clubma-
schinen zu beteiligen.

Wer macht mit?

Destination: Frankreich

Grund: Lustflug, Essen, Fliegen!!!

Zeit: Hochsommer

Wer Interesse hat findet ndhere Informationen am schwarzen Brett.
Also, auf geht's Buam und Madels!

Conny Vogel

Konrad Vogel ist wieder da: Nach ca. vier Monaten Aufenthalt in der Ant-
arktis kehrte »Conny«, wie alle unser langjahriges Clubmitglied nennen,
wieder nach Aschaffenburg zurick.

Conny nahm zum zweiten Mal an einem erfolgreichen Flugeinsatz im

Sudpolgebiet teil. Organisatoren waren die Firmen Dornier und Hapag-
Lloyd. Conny ist for die meisten Clubmitglieder sicherlich ein Phano-
men. Nicht nur weil er sehr viele Lizenzen in der Fliegerei erworben hat
(PPL, CPL, ATPL, IFR, Jet Rating, Dornier, Piper, Cessan-, Beechrating,
IFR, CPI, ATPL Lehrberechtigung), und nicht nur weil er ca. 7000 Stun-
den 2-motorig in command geflogen ist und ca. 10.000 Landungen hinter
sich hat, nein, weil er auch immer fir uns »kleine Flieger« ein offenes
Ohr hat und gerne zu uns in den Club kommt.

Flugauftrag in die Antarktis

Wie es dazu kam, daB Conny zu einem solch tollen Flugeinsatz kam? Ja,
zunachst einmal muB man Gber die entsprechenden Lizenzen und die
notwendige Gesundheit verfigen. Dann muB man sich bewerben und et-
was Glack haben. Conny hatte das Gluck. - Nach einem Uberlebenstrai-
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tragt unsere Clubzeitung.

Inserieren Sie in unserem
Nachrichtenblatt

Kontaktadresse:
e 06026/4742 oder 1732

ning in der Schweiz ging es Anfang November auf die Strecke Hannover,
Las Palmas, Punta Arenas, Teniente, Marsh, Rothera, Forni/Bluff, Hal-
ley, Georg-von-Neumayer-Station.

Der gesamt Ferry-Flight dauerte sechs Tage mit insgesamt 40 Stunden
Flugzeit. Dabei wurde der Sudatlantik in einer Hohe von 25.000 ft MSL
ohne Druckkabine und Autopilot Uberquert. Wahrlich eine groBe Lei-
stung. Die beiden Maschinen, die an dieser Expediton teilnahmen, wa-
ren vom Typ Dornier 228.

Wie bei der letzten Expedition wurden die beiden Polarflugzeuge in Pun-
ta Arenas (am Sidzipfel Chiles) binnen einer Woche fir die Antarktisbe-
dingungen umgeristet. Im wesentlichen gehérte dazu der Anbau der
Skier an das Radfahrwerk sowie die spezielle Polarausristung. danach
erfolgte der Weiterflug Gber Kap Horn und das Stdpolarmeer zur chileni-
schen Station »Teniente Marsh« und schlieBlich zur Einsatzbasis, der
deutschen Georg-von-Neumayer-Station an der Bucht der Weddell-See.
Von Mitte November bis Mitte Februar flhrten die beiden Expeditions-
flugzeuge von der Georg-von-Neumayer-Station und der deutschen Som-
merstation auf dem Filchner-Schelfeis MeB- und Transporteinsatze
durch.

Gegeniber der bisherigen Polar-Ausfihrung wurden die Spezifikationen
fur beide Flugzeuge aufgrund der Einsatzerfahrungen erweitert und fir
eine verlangerte Reichweite mit einer Nutzlast von einer Tonne mit Rad-
ISki-Fahrwerk modifiziert. Die »Polar 2« war fir diese Kampagne wieder-
um mit einem von der Universitat Minster entwickelten »Radargerat«
mit sehr hoher Pulsleistung ausgeristet worden. Das sog. elektromag-
netische Reflexionsverfanren (EMR), erfaBt -Eisdicken bis zu 1.000m
Gletscher- und Eisspaltenverlaufe, eventuelle Einlagerungen im Eis so-
wie die unter dem Eis verborgene Topographie des Untergrundes. Weiter

wurde eine Zeiss ReihenmeBkamera zur lickenlosen photografischen
Erfassung des vom Flugzeug in groBer Hohe zu (berfliegenden Geldnde-
streifens installiert.

Das Einsatzergebnis dieser jingsten Sudpolar-Mission mit den beiden
Dornier-Expeditionsflugzeugen kann als (beraus erfolgreich bezeichnet
werden. »Polar 2« und »Polar 4« befanden sich nahezu 290 Flugstunden
im Einsatz. Conny war als stellvertretender Teamchef an diesem Erfolg
maBgeblich beteiligt.

Georg-von-Neumayer-Station e
Das Leben wéhrend der viereinhalb Monate spielte sich vornehmlich in
der Georg-von-Neumayer-Station ab. Sie ist die Uberwinterungsstation
der Bundesrepublik Deutschland und liegt auf dem Ekstrom-Schelfeis.
Das Eis an der Station ist etwa 200 m dick und bewegt sich in Richtung
Schelfeiskante.

Die Konstruktion der Station besteht aus 2 je 50m langen, liegenden
Stahlréhren, in die die eigentliche Station hineingebaut ist. Die Réhren
sind 6,70m hoch und 7,70m breit. Die Réhren kénnen eine Schneelast
von 7m Héhe verkraften. Die Stationen beinhalten neben Aufenthalts-
raumen fir die Mannschaften technische Funktionseinheiten wie Funk-
anlagen, Messe, Kiche, Toiletten, Waschraume, Wasseraufbereitung
und Kraftstation. Die Funkanlage umfaBt Satellitenkommunikation,
Kurzwelle, Mittelwelte und UKW. In unmittelbarer Nahe wurde ein NDB,
410 KHz, installiert.
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Fliegerische und korperliche Herausforderung

Wodurch fahit sich nun Conny gereizt, solche Expeditionen mitzuma-
chen?

Nun, da gibt es eine ganze Reihe von Grinden: Zun&chst sind da natdr-
lich die Erlebnisse der Fliegerei, insbesondere des Ferry-Flights ber
den Sadatlantik und dann natdrlich der Besuch bekannter Stadte in Std-
amerika. Aber auch die korperliche Anstrengung mit dem Kennenlernen
seiner eigenen Grenzen stellt eine Herausforderung dar. Und daB eine
solche Expedition eine kérperliche Herausforderung darstellt, geht dar-
aus hervor, daB zunachst einmal ein kérperliches Training bis hin zu ei-
nem Uberlebenstraining vorangstellt ist. Ein Aussteigen aus einer sol-
chen Expedition ist aufgrund der Entfernung in der Antarktis nicht még-
lich.

Die groBte Herausforderung waren jedoch die fliegerischen Anforderun-
gen. Aufgrund der extremen Witterungsbedingungen liegen die Som-
mertemperaturen etwa zwischen 0 Grad C und -20 Grad C. Es muB auch
wahrend des Sommers mit Stirmen und starker Schneedrift gerechnet
werden.

Teilweise waren, wie Conny berichtete, die Flugzeuge zugeweht und
muBten miahsam freigeschaufelt werden. Wahrend der gesamten Expe-
dition herrschte nur an wenigen Tagen Sonnenschein. Landungen bei
»white-out«-Bedingungen waren an der Tagesordnung. White-out-
Bedingungen sind Wetterbedingungen, bei denen kein Kontrast von Ho-
rizont und Schneeboden zu erkennen ist. Landungen werden hier zu ei-
ner groBen Gefahr, da man in den Boden fliegen muB.

Neue Expeditionen

Kaum ist Conny wieder im Lande, hat er neue Pldne. Noch in diesem

Jahr will er vier Wochen nach Grénland und eventuell Spitzbergen auf-

brechen. Und im n&chsten Jahr soll es dann wieder in die Antarktis ge-

hen.

Wir winschen ihm fir alle seine Expeditionen »Hals- und Beinbruch«

und freuen uns jetzt schon wieder auf seinen Bericht aus Gronland.

Gerd Justin

Bilder: Conny Vogel

Rallyefliegen - Vorsicht, Ansteckungsgefahr!

Rallyefliegen hat in unserem Flugsportclub eine lange Tradition. Die Er-
folge unserer Mannschaft Maller/Schlagmdller Ende der sechziger Jah-
re, hatten eine ansteckende Wirkung auf andere Clubmitglieder, und Er-
ich Schlagmdller tat sein Bestes, den Bazillus insbesondere auf die von
ihm frischgebackenen PPL-Inhaber zu Ubertragen. Es ist nur zu hoffen,
daB der Durchseuchungsgrad mit dieser Krankheit weiter zunimmt!

Die Liste von Erfolgen Aschaffenburger Teams bei Motorflugwettbewer-
ben wird von keinem anderen Verein der Bundesrepublik Oberboten: 4 er-
ste Platze, 1 dritter Platz bei Deutschlandfligen, 2 erste, 2 zweite, 1 drit-
ter Platz bei Deutschen Meisterschaften, 1 zweiter und 1 vierter Platz bei
Weltmeisterschaften sind eine einmalige Bilanz. Auch auf der anderen
Seite des Geschehens, auf der der Ausrichter ndmlich, hat der Flug-
sportclub Aschaffenburg etwas vorzuweisen: eine Deutsche und eine
Weltmeisterschaft fanden schon in Aschaffenburg statt, und bei
Deutschlandfligen und der Rallye Baden-Baden lauft ohne die Helfer-

mannschaften aus Aschaffenburg fast nichts mehr. »Eingebrockt« hat
uns dies unser Mitglied Wilfried Maller, Mitglied im Prasidium des Deut-
schen Aeroclubs als Vorsitzender der Motorflugkommission.

Nun aber, was ist »Rallyefliegen«?

Wenn die Mansnchaften am Sonntag gegen Mittag von einem Wettbe-
werb zurlckkehren, kann schon mal der Eindruck entstehen, daB der
Schwerpunkt ihres Interesses beim geselligen Teil der Veranstaltung lag
und ihr Engagement erst im Verlauf der abendlichen SchluB- oder auch
Siegesfeier seinen Hohepunkt erreichte. Um bei der Wahrheit zu bleiben:
dieser Eindruck tauscht oft nicht! Der Teil »Geselligkeit, Zusammentref-
fen mit alten Bekannten, Feiern, einen drauf machen« hat groBe Bedeu-
tung und hohe Motivationskraft - je langer man dabei ist, desto mehr
zieht es einen wieder zu diesen Treffen begeisterter und engagierter Flie-
ger aus allen Gegenden Deutschlands.

Nun kénnte man solche Treffen auch veranstalten, ohne vorher auf der
Jagd nach Punkten SchweiB zu vergieBen. Also hat doch offenbar auch
das Wettbewerbsfliegen seinen Reiz! Was tut man dabei? Rallyes sind
Wettbewerbe, bei denen man viele fliegerische Fahigkeiten unter Be-
weis zu stellen hat. Das Abreiten von Radials und den Autopiloten kann
man hier getrost vergessen. Man muB mit unterschiedlichen Karten um-
gehen kénnen: Der ICAO-Karte naturlich, ganz besonders mit der Gene-
ralkarte 1:200.000 (Shell-Karte), gelegentlich mit den 1: 250.000-Karten
der Bundeswehr, bei Zeitanfligen mit den topographischen Karten
1:50.000 (meist als Schwarz/weiB-Kopie) und was die Veranstalter sonst
noch so auftreiben.

Rallye-Aufgaben sind also vor allem Navigationsaufgaben: Es werden
bestimmte Punkte oder gerade oder gekrimmte Streckenstiicke vorge-
geben, die exakt an- und abzufliegen sind. Teils bekommt man Karten,
auf welchen die Punkte und Streckensticke schon eingezeichnet sind,
teils Kopien von solchen, teils Rechenaufgaben aus den Fachern
allgemeine-und Funknavigation, die zu den anzufliegenden Strecken
und Punkten fohren. Der Phantasie der Veranstalter sind dabei keine
Grenzen gesetzt.

einleuchtender
Gedanke

Ziindholzwerbung
Hermann WiBler Schachteln
FabrikstraBe 2 Briefchen
8754 GroBostheim 3 Sonderformate

Telefon: 06026/47 42
Telex: 4188312 WIP d
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Nun kann man nicht entlang der ganzen Strecke Beobachter postieren,
welche das genaue Fliegen der Teilnehmer beurkunden. Ublich ist bei
uns in Deutschland die indirekte Beutkundung durch die Teilnehmer
selbst: Sie haben aus einem Tableau von Luftaufnahmen die einzelnen
Bilder den Navigationspunkten oder -strecken zuzuordnen, oft noch mit
genauer Positionsangabe bezuglich irgendwelcher Fixpunkte auf der
Karte mit Richtung und Entfernung. Auch werden Tuchzeichen ausge-
legt, die die Teilnehmer zu identizifieren und in ihren Wertungsbogen
einzutragen haben, es werden Fragen zu Objekten auf der Strecke ge-
stellt (Welche Farbe hat..., wie viele Schornsteine hat..., welche Richtung
hat...). DaB man diese Zuordnung und Antworten nur liefern kann, wenn
man auf dem Strich geflogen ist, versteht sich von selbst. Hier ist abso-
lute Konzentration erforderlich!

Auf diese Anforderungen kann man sich aber vorbereiten, praktisch bei
jedem Reise-, Kaffee- und Lustflug: Man navigiere ganz einfach mal mit
der ICAO-, mal mit der Generalkarte (aber vorher mit der ICAO-Karte ver-
gleichen und sicherstellen, daB man nicht in irgendwelche luftrechtliche
Hindernisse hineinfliegt!), und versuche auch zwischen den Auffangli-
nien jede Ortschaft, jede StraBe, jede Briicke, jedes Waldstick, jede
Burg.. aus der Karte in Wirklichkeit zu sehen. Dabei kommt es auch dar-
auf an, genau auf der Kurslinie zu bleiben, denn an Kontrollpunkten wie
Waldecken, Teichen, Feldwegkreuzungen... ist man sonst schnell vorbei-
gerauscht, ohne sie zu entdecken.

Dem Herumtreiben auf der Strecke, dem Suchen nach den fotografier-
ten Objekten und Sichtzeichen, dem Wiedereinfadeln auf den vorge-
schriebenen Kurs, wenn man mal daneben lag, sind zeitliche Grenzen
geselzt Der Startzeitpunkt fst festgelegt, und der Zeitpunkt fur den Uber-
flug eines Zielbandes, und manchmal gibt es auch unterwegs einge-
streute Zeitkontrollen. Die gegebene Flugzeit richtet sich nach den Mog-
lichkeiten des angemeldeten Flugzeugmusters und solite so gestaltet
sein, daB man nicht hetzen muB. Trotzdem sollte man nie gammeiln, son-
dern flott fliegen - wer weiB, ob so gewonnene Zeitreserven nicht noch
zum Wiederfinden nach Navigationsfehlern oder zum Suchen und Iden-
tifizieren von Kontrollpunkten benétigt wird! Auch ist ein biBchen Reser-
vezeit zum Vorbereiten und Einfadeln in den Zeitiberflug kostbar.

Fur die Zeitanflige hat man Lineale dabei, mit deren Hilfe man auf der

Anflugkarte (meist 1:50.000) die Flugzeiten an die vorgeschriebene An-
flugstrecke abtragen kann. Das Einfadeln auf die Anflugstrecke, Kon-
trolle und Korrektur der Geschwindigkeit kann und muB man tben. Zeit-
anflige mit 1 Sekunde maximaler Abweichung sind méglich, aber nicht
aus dem Armel zu schitteln!

SchluBpunkt der Wettbwerbsflige ist in aller Regel eine Ziellandung. Wir
haben auf unserem Flugplatz mit den eingezeichneten Ziellandefeldern
ideale Trainingsmoglichkeiten. Voraussetzung einer gelungenen Ziellan-
dung ist ein ruhiger Anflug mit der richtigen Geschwindigkeit (die An-
fluggeschwindigkeiten unserer Flugzeuge laut Handbuch liegt meist
niedriger als das, was die meisten Piloten vorfiihren - schaut mal wieder
im Handbuch nach!) Ziellandung ist viel Ubungs- und ein biBchen Glick-
sache. Uben kann man bei jedem Flug, ob mit vollem, leerem oder »rich-
tige mit zwei Personen besetztem Flugzeug. Und vor allem solite man
sich die Technik mal von alten Hasen zeigen lassen!

Damit sind nur die wichtigsten Aufgabentypen beschrieben - der Phan-
tasie des Wettbewerbsveranstalters sind keine Grenzen gesetzt. Damit's
nicht zu ernst wird, bringen manche Veranstalter auch nichtfliegerische
Prifungen ins Spiel, wie z.B. Kase- und Weinproben, Geschicklichkeits-
fahren auf Fahrraddern und andere Scherze.

Ansonsten sieht man aber: Rallyefliegen férdert die Sicherheit und das
Kénnen von Pilot und Copilot. Beim Rallyefliegen lernt man dartber hin-
aus neue Leute, Flugplatze, Stadte und vor allem Landschaften kennen,
die man bei normalem Uberfliegen nie so genau wahrgenommen hétte.
Und man kommt in bzw. Gber Winkel, die auf einem Flug entlang der (b-
lichen Rennstrecken wohl nie erreicht wirden.

Wann und wo kann man nun Rallyes fliegen?

Von Mai bis September praktisch an jedem Wochenende irgendwo in
Deutschland. Termine vertffentlicht der Aerokurier im Blauen Teil und
im Termin-Service, ebenso die Anschriften der Veranstalter, von denen
man die Ausschreibung anfordern muB. Vor unserer Haustire sind
»Rund um Egelsbach« und »Hessensternflug« jahrlich stattfindende Tra-
ditionswettbewerbe, die sich auch fur Anfanger empfehlen. Gerne be-
sucht werden vom Aschaffenburger Team der Allgauflug (Leutkirch), die
Kéaserallye (Kempten), der Zugspitzflug (Augsburg), der Sudwestflug

CLEARED TO LAND

BY YOUR FURNITURE FRIEND

Bei diesem Angebot heben Sie garantiert ab.
Starten Sie zu einem unverbindlichen Rundflug
durch unsere verschiedenen Fachabteilungen.

Landen Sie bei hrem Mobel-Freund.
Over...

Riesen
Parkplatz
direkt

GRER

[ E
Telefon:

zwischen Kleinostheim und Dettingen direkt
an der Bundesstrafie 8 06027/8004

GRAFIK GRANDT - Aschatfenburg
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KLEINTRANSPORTE

Umzige-, Textiltransporte f. DTL

fuhrt schnell,
zuverlassig u. preiswert aus

LR

Jorg Martin Rassow
Stettiner Str. 19

8754 GroBostheim 2
2 06026/6557 u. 3557

(Baden-Wiirttemberg), und, nicht zu vergessen, der Motorseglerwettbe-
werb in Babenhausen. Héhepunkt ist der alle zwei Jahre stattfindende
Deutschlandflug (1987: vom 2. bis 6. September); hier treffen sich oft weit
mehr als 100 Mannschaften, im Vergleich zu 30 bis 50 bei den sonstigen
Veranstaltungen. Es gibt auch Deutsche und Weltmeisterschaften.
»Senkrechtstarter« haben manchmal gar keinen langen Weg bis dahin
zurickzulegen. Das Volk der Rallyeflieger ist eben zahlenmaBig noch
Ubersichtlich, und ein mit allen Raffinessen betriebener Héchstlei-
stungssport ist das Rallyefliegen auch nicht: es wird von allen nur mit
Wasser gekocht. Von der Teilnahme an Deutschen und Weltmeister-
schaften zu traumen ist nicht so utopisch wie der Traum der Victoria
vom Aufstieg in die 1. Bundesliga!

Vielleicht probiert Ihr es mal? Wenn noch nicht gleich auswarts, so in al-
ler Offentlichkeit, dann doch vielleicht bei unserer Vereinsmeisterschaft
»Rund um Charlie« im September

Mike Amtmann

D-EFEF vor Niedernberg auBengelandet

Am Samstag, dem 28.3., dieses Jahres war unser Vereinskamerad Erich
Reichert gezwungen, mit seiner »Turbulent« westlich von Niedernberg
an der B-469 auBenzulanden. Als Grund hierfir wird Vergaservereisung
angenommen.

Die Ruckfiihrung der D-EF war zwar mit etwas Aufwand verbunden, stell-
te jedoch wegen des sehr hilfsbereiten Auftretens zweier Beamter der
Polizeidirektion Aschaffenburg Land keine Probleme dar. Durch das nie-
drige Gewicht der Maschine bedingt, waren lediglich einige Vereinska-
meraden notig, welche das Flugzeug mit vereinten Kraften auf den di-
rekt neben der Landestelle verlaufenden Flurbereinigungsweg schafi-
ten. Von dort aus war der Transport lediglich noch in sofern uniiblich, als
auf den OrtsverbindungsstraBen der entgegenkommende als auch der
rickwartige Verkehr auf Grund der Spannweite des Flugzeuges von der
Polizei geregelt werden mubBte. Alle Verkehrsteilnehmer zeigen hierfur je-
doch erfreulicherweise groBes Verstandnis.

r‘

Lediglich ein Autofahrer schaute etwas irritiert aus seinem Wagenfen-

ster, als er von einem der Gesetzeshiter aufgefordert wurde: »Bitte fah-

ren sie sofort rechts ran! lhnen kommt ein Flugzeug entgegen!«
Bernhard WiBler

Erst die Arbeit, dann das Vergniigen

Ganz im Sinne dieses guten Vorsatzes stand auch heuer wieder die
Arbeit in unserer Segelflugwerkstatt.

Kleine Schéaden werden repariert. Die Ka 6 liegt auf dem Riicken und
muf stillhalten, wenn Heinz Kolb die Operation vornimmt.

Obwohl bei oberflachlicher Betrachtung der Eindruck entstehen
konnte, daB diesmal nicht allzuviel Arbeit auf uns Segelflieger zu-
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© auto, motor und sport.

Extra drei.

Der fiir den Rennsport entwickelte M3
steht jetzt als alltagstaugliche StraBen-
version fiir Sie bereit.

Mit 2,3 Liter Vierventil-Vierzylinder-
motor, 200 PS.

Auto-Reinhard

Walter Reinhard GmbH

Aschaffenburger StraBe 33
8754 GroBostheim
Telefon (06026) 1470

Freude
am

Fahren

Die Ka 8 bekommt ein neues Funkgerit, nachdem die Versténdigung in
den letzten Jahren teiwleise ausgefallen war. Unser Bild zeigt Hans Loth
und Heinrich FuBbahn bei der ARbeit.

kommen wirde, wurden wir schnell eines Besseren belehrt. Abge-
sehen von den Gblichen Arbeiten, wie grindliche Reinigung und
Demontage des Gerates zur allgemeinen Uberprifung, stellten wir
fest, daB nach der letzten Saison doch wieder allerhand kleinere
Reparturen auszufihren waren. Dies gilt allgemein fir alle Vereins-

segler, vor allem jedoch fir die Ka-6e, die Ka8 und den Blanik. Bei
der Ka-8 und dem Blanik kam auBerdem noch der Einbau neuer
Funkgerate hinzu, der sich als recht zeitintensiv erwies. Diese Auf-
gabe wurde in die Hande von Hans Lotz gelegt, der den Einbau mit
Fachkenntnis und Interesse in vorbildlicher Weise vornahm. Aber
auch allen anderen Helfern, die sich tatkréftig in unserer Werkstatt
betétigten, sei an dieser Stelle Dank gesagt. Nur durch allgemei-
nes Engagement sind die immer wieder auftretenden Arbeiten in
zufriedenstellender Weise zu bewaltigen - und wen freut es nicht,
zu Beginn der neuen Saison in gut gewartete und in jeder Hinsicht
betriebsbereite Flugzeuge steigen zu kénnen.

4

Die Abnahme der Segelfluzeuge und des Motorseglers fand am
Samstag, dem 14.3.1987. ohne Probleme statt.

Bernhard WiBler

Wird sich unser Clubleben radikal andern?

Wie der Redaktion »Rund um Charly« erst kurz vor Redaktions-
schluB bekannt wurde, spielt ein langjahriges Mitglied ernsthaft
mit dem Gedanken, sich nach Ablauf der jetzigen Legislaturpe-
riode um das Amt des Vorstandes im Flugsportclub Aschaffen-
burg zu bewerben.

Dies wurde kirzlich aus seinem vorlaufigen Pressebiro in der

Otto-Schwenk StraBe bekanntgegeben.

In einer Diskussionsrunde im kleinen Kreis getreuer Anhénger

gelang es. Informationen Gber seine geplanten Amtshandiungen

Zu bekommen.

Hier sind vor allem zu nennen:

— Ausrichten des ersten Flugtages ohne Flugzeuge

— Einrichten der Sparten Sackhupfer / Eierwerfer

— Grondung einer Rentnerband sowie eines Besenballetts

— Abschaffung des Luftamtes + Einrichtung des Luftschwe-
bebundesamts flr Ballonfahrer

— Gummiseilstart von alten Drachen

»Weitere geplante Projekte konnen aus Grinden Invektive zum

gegenwartigen Zeitpunkt noch nicht bekanntgegeben werden.

Nur noch soviel: Die Zeit wird mein bester Verbindeter sein!«.

Inwieweit diese revolutionaren Neuerungen durch die breite Mas-

se getragen werden, bleibt sicher abzuwarten; es hat sich jedoch

schon des ofteren gezeigte; daB in Zeiten einer breitangelegten

Umschichtung der offentlichen Meinung auch unorthodoxe

Ideen Anklang finden kénnen.

Sobald der Redaktion »Rund um Charlie« neuere Informationen

bekanntwerden, werden diese umgehend veréffentlicht.

Bei Tanz mit heiBer Musik - prisentiert von Jochen - vergniigten sich
zahlreiche Clubmitglieder bis spét in die Nacht beim Faschingsabend
des FSC.
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Dienstplan fiir Flugplatzdienst 1987

Die Mitglieder sind entweder an zwei Samstagen oder an einem Sonn-

oder Feiertage eingeteilt.

Dienstzeit:

Samstag 12.00 Uhr bis 19.00 Uhr

Sonn- und Felertag 9.00 Uhr bis 19.00 Uhr

Im Verhinderungsfall bitte selbst for Ersatz sorgen!!!

14./15. Méarz
21.J22. Mérz
28. Méarz

29. Mérz

04. April

05. April

11. Arpil

12. April

17. April

18. April

19. April

20. April

25. April

26. April

01. Mai

02. Mai

03. Mai

09. Mai

10. Mai

16. Mai

17. Mai

23. Mai

24. Mai

28. Mai

30. Mai

31. Mai

06. Juni

07. Juni

08. Juni

13. Juni

14. Juni

17. Juni

18. Juni

20. Juni

21. Juni

27. Juni

28. Juni

04. Juli

05. Juli

11. Juli

12. Juli

16. Juli

19. Juli

25. Juli

26. Juli

01. August

02. August

08. August

09. August

15. August

16. August

22. August

23. August

29. August

30. August

05. September
06. September
12. September
13. September
19. September
20. September
26. September
27. September
03. Oktober
04. Oktober
10. Oktober
11. Oktober
17. Oktober
18. Oktober
24. Oktober

25. Oktober

01. November
07. November
08. November
15. November
18. November
22. November

Rassow

Haschert

Wauttke / Zschoch / Zimmermann
Wussow / Wolff |. / Wenzel
Wauttke / Zschoch / Zimmermann
Weidner / Wilfinger / Wienand
Wachtberger V. / Vornholt / Stock
Wensauer / Weisser / Walther
Soss / Stamer / Stripp T.
Wachtberger V. / Vornholt / Stock
Sonnenberg / Snyder / Sehl
Schwind / Schwalbach / Stumpf
Vad R./ Vad M. / Vad J.

Vad Chr. / Schneider H. / Tilz
Stollberg / Schuster / Schroder
Vad P./ Vad M. / Vad J.
Schlagmadller P. / Seitz E. / Scholz
Roos K. / Roehl / Reinhard E.
Schleipen / Seibold L. / Seibold K.
Roos K. / Roehl, Reinhard E.
Richter H. / Hanf / Phillip M.
Reineke / Reichert / Rauch E.
Presser / Prentner / Phillip H.
Pfeifer / Noske /| Neumeyer
Reineke / Reichert / Rauch E.
Maller W. / Morhard / Mill

Meier B. / Merz | Mahr

Markmiller / Macht / Lorent

Lotz / Lindner / Linder

Meiler B. / Merz | Mahr

Liesem / Lewe / Latoschinski
Lange / Kurzemann / Kunz

Kuhn / Kbhn / Kroeplin

Kebs / Kraupatz / Koschinat

Kolb / Kohnen / Kleibert

Krebs / Kraupatz / Koschinat
Kéhler / Kerscht / Kern

Kehrer / Janson / Jager

Kende / Jachmann / llling

Kehrer / Janson / Jager

Hufnagel / Hornung / Holtey
Hoffmann K. / Hofmann J. / Hetscholt
Hofmann G. / Hoffmann A. / Hofling
Hoffmann K. / Hofmann J. / Hetscholt
Hock / Hirsch / Hieseberger
Hartmann / Hamelmann / Guth
Herms V. / Heim / Hardt
Hartmann / Hamelmann / Guth
Herms A. /| Guggenberger / Hartig
Grossekettler / Greser / GOnther
Grossert / Greh / Grandt
Grossekettler / Greser / GUnther
Gohlke / Gorisch / Golitz

Goels / Gobekl /| Germer
Geiger / Fussbahn / Fromader
Goels / Gdabel | Germer

Fromm / Friedrich / Fischlein
Focht / Felgner / Fecher

Faust / Eser / Englert

Focht / Felgner | Fecher
Engelhard / Emig / Eckstein

Eck / Dittrich / Cott

Diller / Deutzer | Deuser

Eck / Dittrich / Cott

Collin F. / Collin C. / Christ
Brunner / Bruder / Brbnner
Bleeser / Binder H. / Binder A.
Brunner / Bruder / Bronner
Bruggemann / Breitenstein / Bornschein
Schwenk / Berner / Bastian

Behringer / Basler
BassOmr

Schwenk / Berner / Bastian
Aulbach

Alig

Ackermann

Semidel

Wenn’s um Drucksachen
geht

DRUCKEREI
UND

VERLAG . Ao

Ostring 9a, 8754 GroBostheim-Ringheim 2,

Fertigmachen fiir die Saison

Wie gut sind IHRE theoretischen Kenntnisse?
Fur alle Inhaber der Privatpilotenlizenzen A-C haben wir diesmal ein klei
ne_'_s'Quiz vorbereitet, in dem es darum geht. sich selbst einmal genau zL
prifen.
Aus diesem Grunde hier zwei (hoffentlich) einfache Fragen nach dem
Multibel-Choice-Verfahren:
Frage 1: Welche Gegenstande dirfen nicht aus dem Flugzeug ge-
worden werden?
a) Sektflaschen
b) Toilettenpapier
c) Pampers
d) Flugblatter
Frage 2: Welche der abgeworbenen Gegenstande missen nach
der Landung auf jeden Fall wieder geborgen werden?
a) Kassenbons
b) Pampers
c) benutzte Pampers
. d) Mitglieder des Vorstandes
Die Ldsungen schicken Sie bitte an die Redaktionsanschrift.
Unter allen richtigen Einsendungen wird eine Packung Pampers verlost.

HELP

Liebe Clubmitglieder,

wie ihr sicher alle wiBt, findet jedes Jahr ein Ka-8 Ziellandewettbewerb
statt, an dem sich die umliegenden Vereine immer gerne beteiligen.
Dieses Ereignis wird heuer auf unserem Platz stattfinden. Da zur Sie-
gerehrung immer kleine Preise verteilt werden, mdchte ich dazu aufru-
fen, uns mit Sach- und/oder Geldspenden zu unterstiitzen und sich mit
mir in Verbindung zu setzen.

Im voraus schon vielen Dank.

Stephan Dorn, Sattelhecke 6, 8752 Johannesberg, Tel. 06021/46969
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Jugendversammlung der LUFTSPORTJUGEND
im Luftsportverband Bayern eV.

An alle unterfrankischen Jugendleiter, Jugendvertreter und Jugendspre-
cher der Luftsportvereine erging im Januar 1987 die Einladung zur Or-
dentlichen Jugendversammlung 1987, die am 21. Februar 1987 in Wrz-
burg, Residenzgastatte am Residenzplatz um 13.00 Uhr stattfand.
Teilnehmer fir den FSC Aschaffenburg: Bernhard WiBler

Tagesordnung:
1. BegriBung durch die Bezirksjugendleiterin Ingeborg Weisheit
2. Protokoll der Jugendversammlung 1986 (P. Gehret)
3. Berichte aus den Vereinen aller Sparten
4. Jahresbericht der Bez. Jugendleiterin Ingeborg Weisheit
Jahresbericht des stellvertretenden Bez.-Jugendleiters E. Weimann
5. Abrechnung der durchgefiihrten MaBnahmen und Veranstaltungen
mit BLSC und LVB (l. Wiesheit)
6. Behandlung von Antrdgen
7. Gesprachsrunde tber das Thema:
»Selbstdarstellung der Luftsportjugende«
— im Verein
— in der Familie, dem Freundes- und Bekanntenkreis
— wie sieht sich die Luftsportjugend selbst
— erkennen: was will die Luftsportjugend?
8. Erarbeitung von Vorschlagen zur praktischen Jugendarbeit:
— Anregungen zur Selbstdarstellung nach auBen (spartenbezogen)
— Jugendfeste
— Jugendarbeit im Verein:
Wie stellen wir ein Verhaltsnis zwischen Jugendlichen und Er-
wachsenen her, wie erreichen wir mehr Verstandnis untereinan-
der?
9. Beantragte und vorgeplante MaBnahmen und Veranstaltungen fur
das Flugbetriebsjahr 1987 (I. Weisheit)
10. Bildung eines Wahlausschuses
11. Wahl der Bezirksjugendleitung, nach Wahlvorschidgen
— Wabhl des (der) Bez. Jugendleiter (-leiterin)
— Wabhl des (der) Stellvertreters (-in)
12. Abstimmung (ber die Durchfiihrung der vorbereiteten MaBnahmen
und deren Austragungsorte
13. Allgemeines
Anmerkungen der Redaktion:
zu TOP 3: kurze Berichte der Vertreter der anwesenden Vereine
(ber die Saison 1986 sowie - soweit schon bekannt -
Gber die Planung far 1987
im Laufe der Diskussion zeigte sich recht bald, daf so
gut wie alle Verein betrachtliche Schwierigkeiten bei
der Rekrutierung neuer (und vor allem junger) Mitglie-
der haben.
zur neuen Bezirksjugendleiterin wurde, wie in der ver-
gangenen Periode, Frau Ingeborg Weisheit wiederge-
wahit.
Ende der Jugendversammlung 1987 gegen 17.00 Uhr.
Bernhard WiBler

zu TOP 7/8:

zu TOP 11:

Abnahmepriifung vom 14. Marz 1987

Der tadellose Zustand des Fluggeréates ist Voraussetzung fir die Sicher-
heit der Piloten und for fliegerische Hochstleistungen.

Dieser tadellose Zustand wurde bei den amtlichen »Abnahmen« unserer
Segelflugzeuge festgestellt und bescheinigt. Damit ddrfte von techni-
scher Seite her die Sicherheit unserer Piloten gewéhrleistet sein und flie-
gerischen Leistungen nichts mehr im Wge stehen.

Die Uberpriifung der Flugzeuge begann am 14.03.87 um 8.00 Uhr. Einige
freiwilige Fliegerkameraden waren trotz der frihen Morgenstunde eben-
falls zur Stelle um dem Prifer zur Hand zu gehen.

Der Uberprifung war wochenlange Werkstattarbeit vorausgegangen.
Nun sollte sich die Genaunigkeit und der Ernst unserer Arbeit heraus-
stellen. Die Flugzeuge wurden vermessen, gewogen, Motorrichtung wur-
de geprift und disponiert.

Auftrende Wartezeiten, wenn der Prafer samt Zollstock im Flugzeug-
rumpf steckte, nutzte man zur Erledigung immer wieder auftretender Ju-
stierungsarbeiten. Schrauben wurden nochmals festgezogen, der Rei-
fendruck Uberpriift, Finger im Fahrwerk eingequetscht oder eine Schlitz-
verkleidung verstellt.

Panktlich zur Mittagspause unterbrach man die Arbeiten, um hinterher
gestarkt und voller Zuversicht die »Test«- bzw. Werkstattarbeiten wieder
aufnehmen zu kénnen. Bei gutem Wetter wurden trotz allem keine dber-
ragenden Zeiten geflogen, warum doch in erster Linie darauf aus techni-
schen Flugdaten festzustellen und gegebenenfalls zu erneuern. Mit Ab-
schiuB der Flugberichte war schlieBlich gegen Abend auch die Abnah-
me beendet.

Nun warten wir voller Ungeduld auf das entsprechenden Flugwetter, um
mit sicherem Gerat und viel Elan zu neuen Taten aufzubrechen.

Dazu allen Flugkameraden Hals- und Beinbruch und viel Erfolg und

Freude fir die kommende Flugsaison.
Christopher KrauB

Unvergleichliche Wohnqualitat durch

COTTO

nur echt aus
original florentinischem

TERRACOTTA

Erzeugnis aus natdrlichem, gebranntem Ton der Toscana
Boden- u. Wandplatten, Ofenkacheln, Ziersteine, Fensterbanke, Treppen,
fur innen und auBen (frostsicher) u.v.a.

Amphoren, Vasen, Saulen, Blumen- und Pflanzentpfe

Fachm. Beratung, Verkauf und dauerhatte Pflegeleicht-Endbehandiung:

FIORENZ-COTTO:=TON GMBH

8752 Johannesberg, Postfach 1108, Telefon 06021/4 73 37
Wenn lhnen Ihr Haus mehr wert ist,
als nur ein Dach iiber dem Kopf. . .

Taracotia — gut fir die schénsten Hauser!

Sprechen Sie mit Herrn Diller

»Flugzeug in Wald gestiirzt«

Donnerstag, 13.02.1986. Aus zunachst ungekladrter Ursache stlrzte ein
mit drei Personen besetztes Sportflugzeug des Typs Piper Pa 28 stiddst-
lich von Kaiserlautern in ein ausgedehntes Waldgelande. Die drei Insas-
sen wurden mit zum Teil lebensgefahrlichen Verletzungen in das nachst-
gelegene Krankenhaus eingewiesen. Am Flugzeug entstand Totalscha-
den.
Wie spater ermittelt wurde, kam es offensichtlich zu einem Motorausfall
auf Grund von Wasser im Kraftstoffsystem.
So oder ahnlich kénnte ein Unfallbericht in der Presse aussehen. Jeder
von uns weiB oder hat sogar schon selbst die Erfahrung gemacht, da
auch der beste Pilot auf Grund einer sich nach einer gewissen Zeit ein-
schleichenden Routine in unangenehme Situationen kommen kann.
Deshalb halten wir, das heiBt die Redaktion »Rund um Charlie«, es fir
sinnvoll, in unregelmasiger Folge unter dem Stichwort »Vorsicht, Falle«
auf beachtenswerte Dinge einzugehen. Wir bitten jeden Flieger (und den.
der es werden mochte) sich selbst zu prifen und diesen Beitragen be-
sondere Beachtung zu schenken.
In diesem Sinne winschen wir Euch allen stets »Hals- und Beinbruch«
und allzeit gute Landungen.

Bernhard WiBler

Vorsicht Falle!

Lassen Sie sich lhren Flug nicht verwassern!

Die zuverldssige Funktion eines Flugmotors hangt nicht nur von seinem
einwandfreien technischen Zustand ab, sondern auch von der Qualitat
des verwendeten Kraftstoffs.

Wasser im Kraftstoff vermindert die Qualitat und kann unter Umstanden
stérend auf den Motorbetrieb einwirken, im schlimmsten Fall sogar ei-
nen Motorstillstand verursachen.

Lassen Sie es daher erst gar nicht zu einer solchen Situation kommen
und bedenken Sie vor Antritt des Fluges, wie Sie dem Wasser im Kraft-
stoff begegnen koénnen.

Wasser ist grundsatzlich immer im Kraftstoff vorhanden: lediglich die
Erscheinungsorm ist unterschiedlich. Es kann auftreten als

a) gelostes Wasser

b) Wasser in Schwebe (dispergiert)

c) freies Wasser (Grobwasser).

Am gefahrlichsten sind hier Wasser in Schwebe und freies Wasser, dies
aus folgenden Griinden:

— wird bei einer Umgebungstemperatur unterhalb des Gefrierpunkts ge-
flogen, besteht die Gefahr, daB die in Schwebe befindlichen Wasser-
tropfchen gefrieren und als Eiskristalle den KraftstofffluB behindern
oder ganz zum Erliegen bringen.

— freies Wasser sinkt auf Grund der gréBeren Dichte gegeniiber dem
Kraftstoff ab und sammelt sich an den tiefsten Stellen der Leitungen
und des Tanks.

Wie gelangt freies Wasser in den Kraftstoff?

1. Durch Abkihlung wassergesétigten Kraftstoffs

2. Durch Kondensierung

3. Durch Betankung von bereits wasserhaltigem Kraftstoff

4. Durch Eindringen von Wasser aufgrund undichter Tankverschlisse.
Welche Méglichkeiten hat der Pilot, freies Wasser im Kraftstoff zu er-
kennen und zu beseitigen?

— Kraftstoffproben aus den SchnellablaBventilen der Tanksumpfe ent-
nehmen (grundséatzlich vor dem ersten Flug des Tages und nach jedem
Auftanken) und den AblaBknopf des Kraftstofisiebes eine Zeitlang zie-
hen.

— bei Betankung aus Fassern oder Kanistern Betankungstrichter mit
Wasserabscheider (zB. Rehleder) benutzen.
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Flugplatz Aschaffenburg

Open House, 1. Mai 87

Bei uns sind Sie und Ihr
Flugzeug gut aufgehoben.

Geben Sie uns Gelegenheit
Ihnen einmal zu zeigen, was
wir fiir Sie alles tun kénnen.

GROSS AVIATION GmbH

Anerkannter luftfahrttechnischer Betrieb LBA Nr. 1I-A326

® 100-Stunden Kontrollen
+ Nachpriifungen

® Neue + Gebrauchte
Avionics

® Jahresnachpriifungen
Funk + Zelle

— eventuell Eisbildungsverhinderer (Isopropyl-Alkohol oder Athylen-
Glycol-Monomethyl-Ather) verwenden und zwar 1 Prozent der getankten
Kraftstoffmenge.

AuBerdem sei an dieser Stelle darauf hingewiesen, daB Wasser im Kraft-
stoff das Wachstum mikrobiologischer Lebewesen begiinstigt. Bakte-
rien und Pilze aber verursachen Korrosion und setzen das Kraftstoffsieb
2u. Der Motor wird nicht mehr mit Kraftstoff versorgt.

Quelle: fsm, Flugsicherheitsmitteilungen der LBA. Ausgabe 2/84

Uberpriifungsfliige

Wie in jedem Jahr finden auch in diesem Jahr wieder die Uberpriifungs-
fluge fur alle Clubmitglieder, die Clubmaschinen fliegen wollen statt.
Ab sofort wird jeweil am Wochenende (Sa.. So.) von 10:00 Uhr bis 18:00
Uhr ein Fluglehrer nur hierfdr zur Verfigung stehen.

Wir bitten alle aktiven Motorflieger hiervon Gebrauch zu machen. damit
unsere Flugsicherheit steigt. Wie Ihr alle wiBt. hatten wir im Jahr 1986
keinen Unfall. Dies ist sicherlich auch ein Ergebnis der freiwilligen
Checkfluge.

Also freiwillig mitmachen!

Eure Fluglehrer

Segelflug Theorie

Wie auch in den letzten Monaten finden wieder Unterrichtsstunden fir
Segelflieger und Motorsegler statt.

Die genauen Termine waren leider bis RedaktionsschluB noch nicht be-
kannt. Alle Interessenten werden daher gebeten. sich mit den Flugleh-
rern direkt in Verbindung zu setzen.

Alle Unterrichtsstunden finden wie Gblich im Flugvorbereitungsraum un-
terhalb des Towers statt; falls dieser voribergehend anderweitig belegt
sein sollte, wird Uber einen anderen Ort von Fall zu Fall entschieden.

Nachtrag

Da die Redaktion nach der letzten Ausgabe von »Rund um Charlie« eini-
ge Anfragen beziglich des Beitrages (ber das Ballonfahren erhalten
hat, geben wir nachtraglich eine Kontaktadresse bekannt. Interessenten
kénnen hier weitergeheride Informationen erhalten.

Thorsten Koch

Thomas-Mann-StraBe 59

6457 Maintal 2 - Bischofsheim

Tel. 06109/66753

. .~war zumindesFfur das Publikum
_ ein éindrucksvoller Erfolg—

Ju 52 in den Ruhestand getreten

Die vor zwei Jahren auf unserem Flugplatz zuriickgebliebene Ju 52
ist am Montag, 6.4.87 in den Nachtstunden nach Sinsheim ins Ver-
kehrstechnische Museum iiberfiihrt worden.

Wie auf unserem Bild zu sehen wurden die Teile auf zwei Tiefladern
einer Heilbronner Firma verladen. Die Ju 52 hat ein Leergewicht
von 5,8 Tonnen. Hersteller war die Firma Junkers und das Muster
Ju 52/3 m Land. Die ju wird in Sinsheim auf den alten Zustand ge-
bracht und soll dann auf dem Stuttgarter Flughafen ausgestelit wer-
den. Foto: Reichert

In eigener Sache

Liebe Clubmitglieder,

nachdem nun auch diese Ausgabe unserer Clubzeitung »Rund um Char-
lie« erschienen ist, mochte es die Redaktion nicht verséaumen, sich bei
allen, die uns mit Beitrdgen jeder Art unterstiitzt haben, zu danken.
Unserer besonderer Dank gilt auch allen Inserenten, ohne deren Unter-
stitzung die Herausgabe unserer Zeitung nicht méglich wére. Deshalb
an dieser Stelle auch der Aufruf an alle, uns weiterhin groBziigig mit
Werbung unter die Arme zu greifen.

Da die Herausgabe einer Clubzeitung doch mit etwas Arbeit verbunden
ist, suchen wir noch einige Mitglieder, die uns hierbei unterstutzen
mochten. Wer also Interesse an einer sinnvollen Beschéaftigung inner-
halb des Clublenbes hat, méchte sich doch bitte mit Bernhard WiBler,
8754 GroBostheim 3, FabrikstraBe 7, Tel. 06026/47 42 in Verbindung set-
zen.

Im Voraus schon vielen Dank.

RedaktionsschiuB

fur die ndchste Ausgabe im Juli ist der 30. Juni 1987. Be-
richte (naturlich mit der Schreibmaschine geschrieben)
bitte an die Redaktionsmitglieder im Impressum weiter-
leiten.
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Recht gut besucht war die Veranstaltung iiber AuBenlandungen und Unfallstastik mit dem Referenten aus Augsburg, Herrn Schmucker,

&

am 9. Marz 1987 in unserem Clubheim. Zahlreiche Besucher kamen auch aus unserem Nachbarverein Obernau.

Flugunfall - Informationen

Auszug aus der Information V 60 (Jan. 1987) der Flugunfalluntersu-
chungsstelle beim Luftfahrtbundesamt in Braunschweig

Flugunfélle deutscher Luftfahrzeuge im In- und Ausland im Jahre
1986

Es ist erfreulich festzustellen, daB die Gesamtzahl der Unfélle weiter ge-
sunken ist: Gegenlber 590 Unféllen deutscher Luftfahrzeuge im In- und
Ausland im Vorjahr ereigneten sich 1986 nur 537 Unfalle. Das ist eine
Verringerung um 9 Prozent. Bereits bei der letzten Bilanz hatten wir
eine Abnahme um 4 Prozent festgestellt. Hoffentlich hélt diese Tendenz
auch in diesem Jahr an.

Leider blieb die Anzahl der tédlichen Unfélle mit 56 und die Zahl der ge-
toteten Personen mit 89 praktisch unveréndert. Mit den hier aufgefiihr-
ten Zahlen sind die Unfélle aller Flugzeuge, Drehfligler, Motorsegler,
Segelflugzeuge, Hangegleiter, Ultraleichtflugzeuge, Fallschirmspringer
und Ballone erfaBt.

Aus der Statistik von V 80 werden nachfolgend nur die Zahlen fir Flug-
zeuge bis 2000 kg und solche von 2000 bis 5700 kg zur Kenntnis ge-
bracht:

bis 2000 kg 2000 b. 5700kg

Unfélle 119 (131) 18 (15)
Unfélle todl. 14 (11) 3 (6)
Tote 35 (27) 9 (12)

(In Klammern stehen die Zahlen von 1985)

In der gesamten »Privatfliegerei« zeigt sich insgesamt ein positives Bild.
Wenngleich bei 1-motorigen Reiseflugzeugen unter 2 Tonnen die An-
zahl der tdlichen Unfélle leicht gestiegen ist, zeigt sich in allen Berei-
chen ein langjahriger Riickgang der Unfallzahlen, wie es die Zahlenfol-
gen ab 1983 zeigen:

1983 1984 1985 1986
1-mot. Reise-
flugzeuge 157 139 131 119
Diese Tendenz ist umso erfreulicher, da die Startzahlen nach ersten Er-
mittlungen 1986 gegeniiber dem Vorjahr wieder gestiegen sind. Das be-
deutet, daB die Haufigkeit eines Unfalls bezogen auf die Anzahl der Fli-
ge noch mehr gesunken ist.

So erfreulich die derzeitige Entwicklung des Unfallgeschens (mit eini-
gen Ausnahmen) auch ist, sollten wir doch nie nachlassen, alles Erfor-
derliche fur die Sicherheit zu tun mit dem Ziel:

»Jeder Unfall ist einer zuviell«.
Clubabend

Unser neuer Segelflugreferent Ginther Lenk weist darauf hin, daB seit
Anfang des Jahres wieder regelméBig Clubabende im Vereinsheim
stattfinden (jeden ersten Freitag im Monat). Neben allen Segelfliegern
sind hierzu selbstverstdndlich auch die Motorflieger herzlich einge-
laden.

Nachster Termin: Freitag, 1. Mai 1987

Was machst denn DU am 30. April

Ist doch ganz klar: Auf zum Flugplatz zum Tanz in den Mai! Fir Stim-
mung mit allem Drum und Dran ist bestens gesorgt.

Also, nicht vergessen, und alles, was an Familie aufzutreiben ist, mit-
bringen!

Programmierblro p a U Ch

; PROGRAMMIERBURO
S’ét;grammleru ng Ingenieurburo fur Datentechnik

Computersystemen
Systemanalyse

EDV Beratung KirchstraBe 34

D-8752 Kleinostheim
Telefon 06027/8568
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