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Erich Schlagmiiller hitte es sicher so gewollt.

g g

Sein langjahriges Wirken galt neben seiner unermadlichen Arbeit im Verein vor allem der Entwicklung des Rallyeflie-

gens.

Far ihn war »Rund um Charlie« stets ein Hohepunkt. So wurde denn auch allgemein der Vorschlag der Wettbewerbs-
leitung begriBt, den diesjahrigen Wettbererb ganz seinem Andenken zu widmen. Sein langjahriger Copilot bei vielen
Flugrallyes - Winfried Muller - stiftete deshalb den Erich-Schlagmller-Gedachtnispreis.

Trotz anfénglich niedriger Anmeldezahlen gingen am 3.10.87 dann doch
immerhin 17 Mannschaften an den Start. Unter der rallyeerprobten Auf-
sicht von Gerd Justin, Mike Amtmann und Otto Hafling standen die Pilo-
ten und ihre Begleiter panktlich zur vorgesehenen Zeit zum Briefing »auf
der Matte« und nahmen ihre Anweisungen entgegen. Wert wurde hierbei
vor allem auf die Bertcksichtigung von Sicherheitsaspekten gelegt.

Dies kommt auch dadurch zum Ausdruck, daB eine ganze Reihe von Pri-
fungen aus dem »Alltage« eines jeden Piloten entnommen waren (z.B. ge-
nauer Abflug beim Start etc.). Des weiteren war die gesamte Ausrich-
tung der Rallye daraufhin ausgelegt, daB das Ergebnis nicht durch die
Art des Materials - sprich der Maschine - beeinfluBt werden konnte. Vom
Motorsegler bis hin zum Entenflugzeug war dann auch ziemlich alles
vertreten und die Leistungen waren nur dem Kénnen der Mannschaften
zuzuschreiben.

Im ganzen gesehen verlief die Rallye sehr harmonisch und fair, die kor-
rekten Entscheidungen und Wertungen der Rallyeleitung wurden allge-
mein begriiBt.

Als Sieger dieses Wettbewerbs ging nach harten Kdmpfen dann schlieB-
lich das Team Fromm/Maletschek (656 Punkte) vor den Mannschaften
Muller/Lohre (642 Punkte) und Mahr/Stripp (627 Punkte) hervor.

Dies war gleichzeitig auch die erste Mannschaft, die zum ersten Mal den
»Erich-Schlagmaller-Gedéchtnispreis« entgegennehmen durfte, der am
Abend im Rahmen einer Siegesfeler (berreicht  wurde.

Auch von Seiten der Redaktion »Rund um Charlie« sei den Siegern noch
einmal herzlich gratullert und allen Organisatoren und Helfern gedankt.

Geschaftsstelle: Flugplatz GroBostheim, Chrisuan Marschner, Tel. 06026/4933
Club-Cafeteria: Otto Schwenk, Tagl. gedffnet, Dienstag Ruhetag, Tel. 06026/6264
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Erich lebt nicht mehr.

Am 19. September hat er uns - nur 57 Jahre alt - fiir immer verlassen.

Flugsport, das war sein Leben. Seit 35 Jahren war Erich trotz hoher beruflicher

Auslastung am Aufbau und in der Fithrung des Flugsportclubs Aschaffenburg en-

gagiert. Das erforderte hdufig grof3en Einsatz, mufite doch der Club dreimal sein

Fluggeldnde verlegen, bis er im Jahr 1976 sein enegiiltiges Domizil in Betrieb neh-
men konnte.

Als Erich im Jahre 1986 seine Firma in jiingere H4nde legen konnte, stellte er sich
als hauptamtlicher Geschéftsfiihrer dem Flugsportclub zur Verfiigung. Unter sei-
ner Regie wurde im letzten Jahr der Rollweg befestigt, so daf3 nunmehr der Club
iiber ein vorbildliches Fluggeldnde verfiigt.

Dariiberhinaus verstand er es als ehrenamtlicher Motorfluglehrer und Ausbil-

dungsleiter beispielhaft, seine Schiiler fiir den Flugsport zu begeistern. Sein stetes

Bemiihen war es, nicht nur Scheininhaber zu produzieren, sondern verantwor-
tungsvolle Piloten auszubilden und diese in den Flugsportclub zu integrieren.

Sein besonderes Engagement galt den Motorflugwettbewerben. Seit nahezu 25
Jahren nahm er an zahlreichen motorsportlichen Veranstaltungen teil und hatte
als fairer Wettbewerbsteilnehmer in Fliegerkreisen viele Freunde. Unermiidlich
warb er in seinem Club um Mannschaften fiir die Teilnahme an Wettbewerben.
Hohepunkt seines reichen Fliegerlebens war 1969 der Gewinn des Deutschlandflu-
ges. Als Sieger konnte er seinem Flugsportclub den »BURDA-Preis der Liifte« -
einen Bolkow Junior - iibergeben. In den letzten 15 Jahren haben ihn die Teilneh-
mer der Deutschlandfliige, der Rallye Baden-Baden, der Deutschen Meisterschaft
und der Weltmeisterschaft als korrekten Ziellanderichter kennen- und schéitzenge-
lernt.

Mit Erich Schlagmiiller haben wir Flieger einen Idealisten und einen echten Sport-
kameraden verloren.

Flugsportclub Aschaffenburg
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B. WiBler

Alte Rallye-Fiichse bei der Zeitnahme. B. WiBler

Rallye Rund um Charlie 1987

Mannschaft Gesamt
Pilot/Copilot Punkte
Wertung: Einzel

Wertung: Gesamt 735
Fromm/Maletschek 656
Maller/Lohre 642
Mahr/Stripp 627
Deusser/Langhammer 601
Rauch/Gérisch 567
DillerlWeber 553
Sehl/Schertenleib 505
Schwenk/Stock 495
Dressler/Dr. Moller 478
Wussow/Bleser 460
Herms/Reinecke 436
Egger/Kummer 428
Prentner/Kleitz 416
Roos/Schafer 410
Lenk/Lotz 368
Spahn/Gohlke 366
Hiesberger/Greser 279

»Ente« flog Wettbewerb »Rund um Charlie« 1
Mit Karl Roos am Knippel, nahm die neueste flugtechnische Errungen-
schaft am Wettbewerb teil. Von den Flugeigenschaften lieB sich auch

Mike Amtmann beeindrucken. Foto: Karl Roos

Flugvorbereitung zum Wettbewerb RuC 1887 B. WiBler

Ka - 8 Ziellandewettbewerb (26./27.9.87)
Zahlreiche Teilnahme beim Opa-Wolf-Ziellandewettbewerb.

Bei recht gutem Wetter fhrte der FSC Aschaffenburg den diesjahrigen
Wettbewerb auf eigenem Platz durch. Von 6 teilnehmenden Vereinen
(Walldarn, Obernau, Offenbach/Rheinheim, Seligenstadt, Babenhausen
und Aschaffenburg) erreichte Obernau 1863 von 9825 insgesamt »erlan-
deten« Punkten und wurde damit bester teilnehmender Verein. Dahinter
Seligenstadt (1838 P.), Babenhausen (1747 P.), Walldim (1738 P),
Aschaffenburg (1423 P.) und Offenbach/Rheinheim (1216 P.).

Geschleppt wurde mit 2 Maschinen (unsere D-EALF und die Porsche-
Remo vom Dumpel), die in der Summe rund 290 Schlepps durchfthrten.

Die Organisation und Leitung lag in Handen von Stephan Dorn, der die
Vorbereitungen, welche das ganze Jahr dber liefen, durchfahrte und den
gesamten Wettbewerb aufs Beste im Griff hatte.

Die schnelle Auswertung der Ergebnisse verdanken wir der Fa. M + S
Elektronik, Niedernberg, die freundlicherweise eineComputeranlage zur
Verfiigung stellte und Bernhard WiBler, der fur die Programmierung und
Auswertung verantwortlich war. An dieser Stelle bedankt sich die Segel-
fluggruppe des FSC recht herzlich.

Den »Kommandowagen« stellte Fliegerkamerad Christopher KrauB.
Alle Platze konnten mit ansehnlichen Preisen bedacht werden, wofir der
Veranstalter sich bei allen Génnern besonders bedankt.

Nicht immer gab es volle Treffer. Foto: F. Roos

ein leuchtender
Gedanke

Ziindholzwerbung
Hermann WiBler Schachteln
FabrikstraBe 7 Briefchen
8754 GroBostheim 3 Sonderformate

Telefon: 06026/47 42
Telex: 4188312 WIP d
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Gesamtwertung i %
Name, Vorname Verein Summe
Wiesehof FSV Offenbach/Reinheim 167
Maier Walldarn 163
Schindler Walldarn 159
Hundt, Martina FSV Offenbach/Reinheim 157
Steigerwald, Michael FSC Méve Obernau 154
Willard Walldorn 152
Emig, Stefan FSC Aschaffenburg 151
Vogt Walldorn
Witt LSC Babenhausen
Dingeldein, Jutta FSV Offenbach/Reinheim 149
Fromm, Roland FSC Aschaffenburg
Bardonner, Jochen FSV Offenbach/Reinheim 148
Fale, Tibor LSC Babenhausen 147
Zimmerman, Klaus LSC Seligenstadt 146
Meier Walldorn 145
WiBler, Bernhard FSC Aschaffenburg 144
Boehrer WalldGrn 143
Kéhler, Klaus FSC Mbéve Obernau 141
Schindler Walldarn
Kapp, Joachim LSC Babenhausen 140
Vereinswertung FSC Achaffenburg
Name, Vorname Mannschaft Summe
Emig, Stefan Jugend 151 Gespannt verfolgen die Teilnehmer di ittatel.
Fromm, Roland 1. Mannschaft 149 p 3 3 = die Vieriuroen ) derFZO?o: %_ Roos
WiBler, Bernhard Jugend 144
Schlagmaller, Klaus 1. Mannschaft 139 = oz
Maletschek, Karl-GOnther 2. Mannschaft e
Sehl, Lothar Senioren Fag
Aulbach, Herbert 1. Mannschaft it
Lenk, Gonther Senioren P
KrauB, Christopher Jugend ron
Kummer, Karl-Heinz Senioren £
Lotz, Hans 2. Mannschaft
GroBekettler, Raimund 2. Mannschaft

Herbert Reichert
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Porsche-Remo beim Schleppen — KA 8 Ziellandewettbewerb '87
Foto: F. Roos
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Zum Whisky siebenhundert Jahre altes Eis

Polar 2 und Polar 4 fliegen zum Siidpol / Conny Vogel ist wieder dabei
»Hinterher beschlieBt man jedesmal: Das tust du nie wieder! Aber dann,
nach drei, vier Monaten, sieht das schon wieder anders aus - und
schlieBlich ist man halt doch wieder dabei.« Nickend hat Konrad Vogel,
Flieger aus Leidenschaft, den Worten seines Kameraden und Team-
chefs Friedrich Schwacke zugestimmt - und so sind beide auch in die-
sem Jahr »wieder dabei«. Seit dem 1. Dezember sind sie im Auftrag des
Alfred-Wegener-Instituts fur Polar- und Meeresforschung mit den beiden
deutschen Polarflugzeugen, der Polar 2 und der Polar 4, unterwegs in
Richtung Sadpol.

Der Uberftihrungsflug hat manche Tacke - selbst wenn man von dem tra-
gischen Zwischenfall im Frahjahr 1985 absieht (damals, nach der zwei-
ten Expedition, war die Polar 3, das Schwesterflugzeug der Polar 2, auf
dem Rockflug vor der afrikanischen Kiste abgeschossen worden).

Die Strecke von Hannover bis zur deutschen Antarktisstation »Georg
von Neumayer« miBt fast 20.000 Kilometer. Nach Unterbrechungen in
Spanien und auf den Kanarischen und den Kapvercischen Inseln folgt
die schwierigste Etappe, die Uberquerung des Atlantischen Ozeans. Bis
zum brasilianischen Recife sind es mehr als 3100 Kilometer, die in 8000
Meter Hdhe - mit Sauerstoffmasken - geflogen werden massen. Der
achtstindige Flug Ist mit den zweimotorigen Propellermaschinen vom
Typ Dornier 228 ohnehin nur bei exakter Kalkulation der Treibstoffvorra-
te und Windverh&ltnisse mdglich. An der sidamerikanischen Kiste ent-
lang hangelt man sich dann Stack for Stdck weiter in Richtung Stden,
zun&cht bis Punta Arenas im stdlichsten Zipfel Chiles. Dort werden die
Flugzeuge umgeristet, die Fahrwerke in einigen Tagen Arbeit durch
Skierersetzt. Dann geht es Ober eine chilenische und eine britische Sta-
tion schlieBlich zur deutschen Uberwinterungsstation, der Georg von
Neumayer Station.

Bild: Fred Roos

Die deutsche Station erhalt im stdlichen Sommer jeweils kréftigen Zu-
wachs. Nicht nur die beiden Polarflugzeuge kommen dann »nach Neu-
mayers, auch das Forschungsschiff Polarstern wird dort um die Jahres-
wende erwartet. Es hat neue Lebensmittel, Brennstoffe, Maschinen und
Ersatzteile an Bord, aber auch die nichste neunk&pfige Uberwinterungs-
mannschaft sowie zahlreiche Wissenschaftler und Techniker fOr die
Sommerkampagne. Sie haben dort auch fir die diesjahrige Saison ein
umfangreiches Programm. Dazu gehoren unter anderem geodéatische
Messungen zur Eisdynamik auf dem Schelfeis, chemische Untersuchun-
gen zur Aerosolverteilung in der Antarktis, eine internationale geologi-
sche Uberlandexpedition in die nahen Kottasberge und eine Expedition
in die Berge der Shackleton Range am Westrand des antarktischen
Schildes, nur 1000 Kilometer vom Siidpol entfernt.

Anfang Januar sollen dreizehn Geologen mitsamt ihrer Ausristung von
der britischen Station Halley Bay aus in die Berge geflogen und dort fonf
Wochen spéter wieder abgeholt werden. Schon in dem vergangenen
Jahr hatte Friedrich Schwacke mit der Polar 2 das Geldnde erkundet und
ein geeignetes Gebiet fir Landemandver ausgemacht, das er zu Ehren
seiner Heimatstadt Gelnhausen-Valley nannte. Trotz aller Vorbereitun-
gen aber macht vor allem dieser Teil der Expedition den Piloten Sorge.
Im Polargebiet muB jedes Vorhaben sehr prézise geplant sein, ob man
es dann aber auch ausfihren kann, hangt vor allem vom Wetter ab - und
das ist selbst im Sommer keineswegs verlaslich.

Die Temperaturen stiegen dann zwar auf minus 20 bis 0 Grad, doch auch
im Sommer gibt es auBer dem sténdigen Wind heftige Schneestlrme,
die den Betrieb fir mehrere Tage lahmlegen kénnen. AnschlieBend mis-
sen dann Flugzeuge und andere Geratschaften erst mohsam aus dem
Schnee ausgegraben werden. Manch schéner Plan kann so durcheinan-
dergeraten, Ersatzprogramme liegen aber meist bereit. Im vergangenen
Jahr etwa gelang es der Polarsterin nicht, wie geplant, bis zur deutschen
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Sommerstation Filchner vorzudringen. So wurden nur die Flugzeuge
dorthin geschickt, um die Station zu versorgen; denn diese Station steht
auf Stelzen Ober der Schneeoberflache und muB gelegentlich hochge-
kurbelt werden, damit sie nicht zudriftet.

MeBfluge, so sagt Schwacke, werden in der Regel abgebrochen, wenn
die Bedingungen zum Ende des antarktischen Sommers schlecht wer-
den - doch in diesem Jahr galt es, Menschen sicher heimzuholen. Sicher-
heit sei das oberste Gebot, heben die Piloten hervor und fagen besorgt
I&chelnd hinzu: »Wissenschaftler sind manchmal wie die Kinder. Voller
Begeisterung laufen sie soweit wie méglich und bauen ihre Station - und
wir missen sie dann wieder rausholen.«

Viel wird von den Piloten in der Antarktis gefordert, und nicht ohne Stolz
erwéhnen die beiden deutschen Flugzeugfahrer, es gebe auf der Erde
wohl »(berhaupt nur zwanzig oder dreigig Menschen, die das kénnens«.
Man hat nicht nur mit extremen Bedingungen zu kdmpfen, mit unbe-
kanntem Gelande und oft sehr schlechter Sicht, auch viele der Oblichen
Navigations-Instrumente versagen in der Nahe der Pole. Von der Erfah-
rung und dem Kénnen der Piloten aber hangen mitunter Menschenleben
ab.

In der vergangenen Saison etwa konnten die deutschen Piloten in einer
dramatischen Rettungsaktion vier schwerverletzte Russen bergen, die
mit einem Hubschrauber abgestarzt waren. AnschlieBend gab es dann
ein groBes Dankes-Fest an Bord eines russischen Schiffes. »Die Russen
mahlen dann Kaffee und teilen den letzten Wodka oder ihr groBtes Ver-
mogen, das letzte Stack Schokolade«, berichtet Friedrich Schwacke.
GroBherzige gegenseitige Hilfe freilich, fugt Konrad Vogel hinzu, sel in
der lebensfeindlichen Weite ohnehin ablich.

Auch die Geselligkeit beim Essen spielt eine groBe Rolle. Erst die Mahl-
zeiten geben dem unendlichen Tag des polaren Sommers eine Struktur.
Die Briten veranstalten sogar jeden Samstag ein traditionelles »candle-
ligtht dinner« mit Krawattenpflicht und zwei Butlern, umschichtig darge-
stellt von den Bewohnern der jeweiligen Stationen. Ganz so formell geht
es bel den Deutschen nicht zu. Aber auch dort wei man nach den Stra-
pazen des Tages mitunter einen gepflegten Whisky zu schatzen - mit 700
Jahre altem Eis.

Hals- und Beinbruch und eine gesunde Ruckkehr winscht den Piloten
die RUC.
Quelle: F.A.Z. - C. MBhring

Segelfliegerversammlung 1987

Ganz im Zeichen der Neuanschaffung eines Motorseglers G 109 B, so-
wie far 198¢ eines doppelsitzigen Segelflugzeuges ASK 21 stand die gut
besuchte und &uBerst harmonisch verlaufende Versammlung.

Vorstand und AusschuB trugen damit der steten Aufwarts-Entwicklung
im Bereich des MOSE-Fliegens Rechnung und brachten mit der Ertei-
lung einer Option for eine ASK 21 ihren Willen zum Ausdruck, der Abtel-
lung Segelflug durch Beschaffung von zeitgemaBem Fluggerat beste
Entwicklungsméglichkeiten zu erdffnen.

Dem abgerundeten Bericht des Segelflugreferenten Gunter Lenk zufolge
gab es im Bereich des MOSE-Fliegen einen enormen Zuwachs. Die Mo-
torlaufzeit des SF 25 B (D-KAEE) konnte trotz des allgemein schlechten
Wetters im Jahr 1987 verdoppelt werden. Hierbei waren 40 Piloten betei-
ligt. Innerhalb von wenigen Tagen konnten fir den neuen Motorsegler
Grob G 109 B etwa 250 Flugstunden vorab verkauft werden. Dies 148t
auch far 1988 auf eine weitere Belebung in diesem Bereich hoffen.

Mit Kritik sparte GOnter Lenk nicht an den Scheininhabern PPL-C, die
sich aktiver am Flug- und Clubgeschehen beteiligen moBten.

1987 qualifizierten sich Peter Schlagmaller und Jargen Vad bei den Bayr.
Meisterschaften der Clubklasse. Mit ihren Platzierungen haben sie sich
die Teilnahme an der deutschen Meisterschaft gesichert. Roland Fromm
belegte bel der dezentralen Meisterschaft im Streckensegelflug in der
FAI-15m-Klasse einen guten 5. Platz in Bayern.

Am Mose-Wettbewerb in Babenhausen nahm der FSC A'burg mit 5
Mannschaften teil. Von 49 teilnehmenden Mannschaften lagen alle FSC-
Teams auf den ersten 13. Platzen. Besondere Beachtung und Freude
fand das tolle Ergebnis von Rudi Schlagmiller/Struppi Schertenleib, die
den 3. Platz belegen konnten.

Einen langanhaltenden starken Beifall erhielt unser verdienter Ausbil-
dungsleiter und Fluglehrer Rudi Schlagmaller, der nach jahrzehntelan-
ger Fluglehrertatigkeit seinen ROcktritt bekanntgab. Charly Maletschek,
der seine Nachfoige antrat, gab einen umfangreichen Bericht tiber die
Schulung im Bereich Motorsegler und Segelflug. Hierber wird in der
nachsten RuC ein erganzender Beitrag erscheinen.

Urlaubsfliegen in Lienz/Osterreich soll auch 1988 wieder stattfinden. Ter-
mine und weitere Details werden bekannt gegeben.
Ab sofort findet wieder jeden Samstag ab 13 Uhr, Sonntags ab 10 Uhr,
Werkstattarbeit statt.
Die Jahresabnahme ist am 12. Marz 1988; for alle MOSE- und Segelflie-
ger Ist das Erscheinen um 8 Uhr Pflicht.

Charly Maletschek

Programmierburo PSUCh

: PROGRAMMIERBURO
sc:ggrammlerung Ingenieurbiro fiir Datentechnik

Computersystemen

Systemanalyse

EDV Beratung KirchstraBe 34
D-8752 Kleinostheim

Telefon 06027/8568

Beilagenhinweis

Unserer heutigen Ausgabe liegt ein Prospekt der Fahrschule Hanf,
Aschaffenburg, bei.

Wir bitten um Beachtung!

Altdlentsorgung

Wie auch schon in RuC 3/87 angesprochen, wird der Umgang mit Altal
von den meisten unserer Vereinskameraden nicht mit dem nétigen Ver-
sténdnis gehandhabt.
Altdl verschmutzt unser Grundwasser
und unseren Flugplatz
Also noch einmal die Bitte und Aufforderung an alle:
— Leere Dosen und Behltnisse zuerst abtropfen lassen
— danach in die dafir vorgesehene Sondermalitonne legen
Der Vorstand

»Alte Kameraden«

Ohne viel Aufsehen Ist sie von uns gegangen. Ein ruhmloses Ende. Der
einzige Ruhm der ihr geblieben ist, war seinerzeit die aufsehenerregende
letzteLandung.

Die Rede Ist von unserer »Tante JU«. Jahre stand sie als Markenzeichen
auf unserem Flugplatz. Far viele Besucher schon allein ein Grund, am
Worgrl;lenende den Flugplatz zu besuchen und Ihre Zeit (Freizeit) hierzu-
verbringen.

Mit abgebautem Hohenruder, flugunklar und doch noch sehr gut erhal-
ten stand sie da und schien selbst mit ihrem Schicksal zu hadern, wenn
man die vielen Oltropfen als Tranen interpretiert. Ihr Ende klndigte sich
am Flugtag 1986 an, als sie von ihrem Stammplatz am Restaurant in die
hinterste Ecke geschoben wurden.

Halbherzige Ausbesserungsversuche wie Dampfstrahlen, silberner An-
strich (mit dem Pinsel!!!) halfen Ihr auch nicht mehr. Mehrmals wurde
sie verkauft, bis sie ihren jetzt vorlaufig letzten Besitzer fand, das »Auto-
und Technikmuseume in Sinsheim, welches ihr zum Zwecke des Abtran-
sportes durch Abnehmen der beiden &uBeren Motoren und der Flugel
auch noch das letzte Ansehen nahm.

Bleibt zu hoffen, daB die vielen Besucher des Museums sich an ihr er-
freuen und diesen wohl einmaligen Meilenstein der Luftfahrgeschichte
zu schéatzen wissen,

Ich bin sicher, auch Flugsport-Clubmitgiieder werden sie bei Gelegen-

heit wieder besuchen und (alte) Erinnerungen aufkommen lassen,
Rolf Mailander

Aufnahme Flugtag 86 - Die alte Ju war noch auf unserem Platz.
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Bei Lack- und Blechschaden erst Walther fragen

Uber 25 Jahre

31 3ttt ' Yol Fachbetrieb
N = oo TIE

L A =1 T |

Ihr Spezialist far Sonderlackierungen, TOV, Karosserie- und Rahmenrichtarbeiten,
X Sandstrahlarbeiten an samtlichen Fahrzeugtypen.

Modernste Farbmischanlage mit Gber 30000 Farbtdnen.
Bei Gestellung eines Leihwagens,
Unféllen: Unterbodenschutz und Beschriftungen
an Fahrzeugen.
Unser Abschlepp- und Bergungsdienst
Service: Tag und Nacht auch an Sonn- und Feiertagen
rund um die Uhr tiir Sie einsatzbereit.

? Ober 25 Jahre erster Fachbetrieb am Platz

Auto-Walther GmbH

- 8753 Obernburg am Main, Carl-Zeiss-StraBe 4
Fachbetrieb [Ese i Minimal-Markt), Telefon 06022/1212

Gala Party des FSC Flug-Ausbildung im FSC Aschaffenburg

Am 07.11.1987 fand im Tanzstudio Fischlein die erste Fliegerparty des ~ 1987/1988

FSC Aschaffenburg statt. Die mit viel Mahe und Freude vorbereitete Ver-

anstaltung fand leider im Club keinen sehr groBen Anklang; so waren :

auch lediglich 70 Personen erschienen. Davon waren sicherlich nur 30 g:,lage?n% u%\;gt:;ten;u%? lauft ein neuer Lehrgang far Motortlug, Se-
Clubmitglieder! Man fragt sich wirklich, was man noch veranstalten soll, g

um bestimmte Personen hinter dem Ofen hervorzulocken. Am Eintritts- Erstmalig daran ist zum einen, daB der FSC Aschaffenburg zwei Lehr-
geld kann es wohl doch nicht liegen. Denn far ein gutes Abendessen zu gange in einem Jahr beginnt, und zum anderen, daB alle Flugschaler von
zwelt legt man in etwa die gleiche Summe hin. Also woran dann? Viel-  Motorflug, Segelflug und Motorsegler gemeinsam am Theorieunterricht
leicht haben sich doch einige geirrt, die da meinten, die Veranstalter teilnehmen.

wollten sich eine goldene Nase verdienen. Ich kann Euch sagen: Keiner Bis Ende Marz 1988 soll der theoretische Unterricht mit dem Funk-
hat etwas daran verdient, der Club aber hat drauf gelegt. Es ist doch sprechzeugnis und den einzelnen Fachern abgeschlossen sein. Im April
schade, daB wir unser Clubleben nicht etwas Intensivieren. 1988 wird dann wieder ein neuer Kurs anlaufen. Damit ist f0r interessier-
Fur die, die dabei waren, war es ein gelungener Abend. Angefangen von te Flugschaler die Méglichkeit geschaffen worden, jederzeit in den lau-
den Raumlichkeiten deEs Tanzstudios, das far solche Veranstlatungen fenden Kurs einzusteigen.

gut geeignet Ist, Ober die wunderschdne Dekoration von unsererh Club- Mit der Ausbildungsleitung unserer Flugschule wurde Gerhard Justin

mitglied Gohlke und Frau (nochmals ein herzliches Dankeschén), Ober ; g i ies:
die Kapelle mit Sangerin, Ober die kleinen, aber sehr guten Imbisse bis ~ Deauftragt. Weitere sechs Fluglehrer stehen ihm zur Seite. Es sind d

hin zu den neckischen Spielchen. Ein Ziellandewettbewerb far Papier- Jorg Becker

flugzeuge fuhrte schnell zu einer guten Stimmung (Erstaunlich bei 70 Horst Gebhardt

Leutchen!) Mit der Musikschau um Mitternacht war der Hoéhepunkt des Erich Reichardt

Abends erreicht. Die Kapelle spielte alte und neue Melodien bis 02.00 Christian Marschner

Uhr. Selten hat man zum Tanzen soviel Platz gehabt. Der Abend klang Ronald Spahn

gegen 04.00 Uhr an der Bar aus. Schade.... Manfred Wolf

Gerhard Justin Neu eingefthrt wurde auch ein Reservierungsbuch far Fluglehrer und

Flugschiler. Dieses Buch liegt im Tower aus und ermdglicht den Flug-
schalern und Fluglehrern sich far Flugstunden einzutragen.

Italien- Auch Clubmitglieder, die bereits einen giiltigen Schein haben, aber iiber-
Jugoslawien/Griechenland/ltalien Flug 1988 il b, Sgoniaan Wente e S oagen o e et
Im Mai/Juni 1988 wollen wir einen Flug nach Jugoslawien und Griechen- chen.

land organisieren. Gedacht ist an eine Strecke:

Aschatienturg KLEINTRANSPORTE
Protoroz 640 km

Dubrovnik 480 km

Thessaloniki 560 km Umaziige-, Textiltransporte f. DTL
ykonos 440 km =
Kreta 140 km fhrt schnell,
Athen 280 km e P
Bari 680 km zuverlassig u. preiswert aus
Venedig 640 km
s el Jorg Martin Rassow
. m

Stettiner Str. 19

Der Zeitbedarf liegt bei ca. 14 Tagen und etwa 20 - 25 Flugstunden. 8754 GroBostheim 2 .

Wer gerne mitfliegen méchte bzw. mithelfen will beim Organisieren, = 060 26/ 6557 u. 3557
wendet sich an Gerhard Justin.
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Aufnahmegebiihren + Spartenbeitrdge PPL B+ C

SECELFLUG PPL C

Tauglichkeltsteugnis vor 1. Alleinflug
Ceburtsurkunde

bel Jugendlichen unler 18 Jahren
Einverstindniserklirung der Eltern

SEGELFLUC PPL C

Schiiler - Student -
Bundeswehr [Pllicht)
bis 15 Jahre

MOTORSEGLER PPL-B

Tauglichkeltszeugnis
Geburtsurkunde

bel Jugendlichen unter 18 Jahren
Einverstindniserklirung der Eltern

MOTORSEGLER PPL-B

Schiler - Student -
Bundeswehr (Pflicht)
bis 25 Jahre

Aulnshmegebiihr [einmalig) 500 .-~ DM
Spartenbeltrag 360,-- DM
Segelflugpauschale 800,-- DM

Schieppgebihren (160, -~ /h)
EETTH

Hach Abrechnung
In der Ausbildung
elwa 600,-- DM/Jahr

200,-- DM sofort
700,-- DM gestundet

bis rur wirtsch.
Unabhlngigkeit
max. bls 25 Jahre

180,-- DM
100,-- DM

Sonderregelung far Milglieder, welche alle
2 Jahre PPL C wverlingern und die Mindest-
startzahl nachweisen wollen

5 Stunden-Pauschale 200,-- DM

bei 1. Start diese Regelung anmelden
Sollten whhrend Jahires 5 h Gber-
schritten sein, missen 200,-- DM nach-
berechnel werden.

Sonderregelung fur private Flugreugbesitzer,
die gleichzeltig FSC-Mitglied sind.

Pauschale 200,-- DM

5 Stundenregelung wie oben
200,-- DM Pauschale such dann fillig, wenn
keine Clubmaschinen geflogen werden

in der Schulung werden
eingeseltzt .

Blanik L 1) D-0935

Ka 8 D-1011
Ka 6e D-00%%
Mistral C D-a9a7

SF 15 B - Falke
D-KAEE

Alle Flugzeuge sind
entsprechend den Richt-
linlen des BMV versichert

Fiir Scheininhaber besteht
ein Selbstbehalt In der Voll-
kasko (nach Auskunft)

Aufnahmegeblhr (einmalig) 900,-- DM
Spartenbeitrag 360,-- DM
Pauschale 100,-- DM

(einflin, wenn Segelllugpauschale

bezahit wird] pauschale bershlt wird)
Motorseglergebihr D-KAEE SF 25 B §5.--/h Motorlaufreit
D-KNES Grob 1098 90,--/h Motorlaulzeit
+ 7\ MWSt,
Segelzeiten frei
Ausbildungsgebihr 200,-- DM 200,-- DM

Theorie # Funksprechreugnis BIF 1/11

100,-- DM sofort
700,-- DM gestundet

bis rur wirtschall-
lichen Unabhlinglgkeit
max. bls 25 Jahre
180,-- DM

200,-- DM

lentisilt, wenn Segelflug-

D-KNES GROB 109 B Sonderregelungen, um Verfigbarkelt des Flugteuges

sicherzustellen.

* 1 Flugstunde werden 100 Einhelten zugrundegelegt.
* Buchungen an SA + SO, sowle Felertagen nur

mindestens aber 50 | der Abwesenheltszeit

* Urlaubsfliegen max. 12 Tage {ber | Wochenende hinweg

Mindestabnahme 10 Flugstunden

An SA + 50, sowle Felertagen wird generell nach Einheltenbuch abgerechnet,

Scheininhaber haben an SA + SO sowle an Feiertagen Vorrechl vor Schulung

& durch Vor hi

Ausbildungsplan PPL B + C

AUSBILDUNGSPLAN THEORIE « PRAXIS

PPL - C

PPL - B

Motorsegler fGhrer

SeqelllugreuglGhrer
PPL-C

80 Unterrichtsstunden Innerhalb
2% Monalen vor Prifung
In den Flichern Luftrecht-
Navigation - Verh. In bes.
Fillen
Technik - Meteorologle

Sprechlfunkzeugnis BIF 1/11
Erste-Hlife-Lehrgang

letzten 2% Monaten vor Prifung
sul MOSE versch. Muster,
davon 15 Std. alleine

5 Monaten 25 Flugstunden,
davon 15 alleine

davon 10 Alleinstarts suf 3 versch.
Flugplitzen, mit Ausnahme
des Ausblidungsilugplatzes

Fluglehrer mil abgestelitem Molor

5) 300 km Drelecks-Nav-Flug 5
sliein mit einer Zwischenlandung
sufl einem mindest. 100 km
entfernten Flugplatz und
einer welteren Landung

Verhalten In bes. Flugzustinden
Verhalten In Notfillen und bel
UnfBllen

7) 5 AuBlenlandelibungen mit
Lehrer mit oder chne Aufsetzen

Ausblidi kann tellwelse sul Flugreugen
oder Segelflugreugen erfolgen =

60 Unterrichtsstunden Innerhalb

35 Flugstunden innerhalb der 1)

7) Bel Flugausblidung Innerhalb 2

3) 60 Starts + Landungen, 3

%) 5 AnllGge und Landungen ohne n)

A Jahren vor Prifung

Sprechfunkzeugnis BZF 1/11
Erste-Hille-Lehrgang

30 Flugstunden innerhalb dar
letzien & Jahre vor Prifung su.
Segelflugn wversch. Muster,
davon 15 Std. slleine

Bel Flugsusblidung Innerhalb
18 Moanten 15 Flugstunden,
davon 10 alleine

60 Starts + Landungen, davon

20 Allel ts und 3 L gen sus
ungewohnter Posltion mit Fluglehrer
3 Landungen aufl einem anderen
Platz sls dem Ausblidungsplats

50 km Oberlandfiug sliein
Im Segelflug

Verhalten In bes. Flugrustinden
Verhalten In Notfillen und Unfillen
Flugausblidung kann teliweise sufl
MO‘?E durchgelGhrt werden

Lehrmaterial

Foh-Kids Funksprechzeugnis BIF 1/11
Hesse oder Flug ohne Motor

Nav. Dreleck
Mavigationsmalerial

Kartenmaterial ICAD

Flugb A

ch, 9 eis PPL C
- elwa 150,-- DM -

Lehrmaterial

Féh-Kids Funksprechzeugnis BZF 1711
Kihr alle Binde

Nav. Dreleck
Mavigationsrechner Aristo §11
Kartenmaterial ICAD

Flugbuch, Ausbildungsnachwels PPL B
- elws 150,-- DM -

Flugsportclub Aschaffenburg
Fluplatz .

8754 GroBostheim

Tel.: 06026/4933 (Turm)

06026/6264 (Clubgaststatte) .
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Autorisierter

Hiindler

m+ s beantwortet alle Fragen zu den IBM Personal Computern, kompatiblen
Produkten, IBM Schreibmaschinen sowie dem dazupassenden Zubehor.

Wir bieten aufler fundiertem Know-How Schulung, Software-Unterstiitzung
und natiirlich Wartung durch unser erfahrenes Service-Team.

m + s elektronik gmbh
Nordring 55, 8751 Niedernberg
Tel.: 06028/404-0 - Tix.: 4188759

Geschiftsstelle:
Kaiserhofstr. 10, 6000 Frankfurt 1
Tel.: 069/20367

TS

smbh

Schon faBt zur Tradition sind die Treffen der »AA« geworden. Diesmal in
der vorweihnachtlichen Zeit traf man sich zu einem festlichen Essen am
5. Dezember im Clubheim.

Wintermarchen-Winterarbeit

Dunkle Wolkenfetzen treiben tief Ober die Baumwipfel, die Hallentore
sind geschlossen und man meint fast erkennen zu kénnen, wie die Dun-
kelheit aus dem Wald hervorkriecht. Die Landschaft liegt wie ausgestor-
ben da, die Kalte scheint alles eingefroren zu haben. Keine Bewegung,
auBer den duster dahinziehenden Wolken, ist in dieser herbstlich-
winterlichen Umgebung wahrzunehmen.

Doch von irgendwoher drangen sich plétzlich Stimmen und Gerausche
in's BewuBtsein. Ein erleuchtetes Fenster wirkt plétzlich stérend in der
grauen Eintdnigkeit. Was mag sich hinter den dicken Scheiben verber-
gen, die mit Blicken nicht zu durchdringen sind? Neugierig &ffnet man
die TOr einen Spaltbreit und Behaglichkeit strémt einem entgegen. In
wohliger Warme tummeln sich einige Gestalten und von fachkundigem
Gemurmel begleitet riicken sie bohrend, schleifend, feilend und malend
den Segelflugzeugen zu Leibe. — Jawohi!
Winterarbeit ist angesagt!

Im Gegensatz zu manch anderer Spezies, die zu dieser Jahreszeit
einen festen Winterschlaf halt, ist die Gattung Segelflieger
gezwungen,statt zu ruhen harte Arbeit (und zwar gute Arbeit) zu leisten,
um den Fortbestand dieser Art zu gewahrleisten. Denn nur durch die
durchgefhrten Reparaturen und Ausbesserungsarbeiten an den Flug-
geréten kann der Segelflieger vor dem Aussterben bewahrt werden. Rou-
tine und Kénnen beim Fliegen kommen erst zur Geltung, wenn man die-
se in einem einwandfrei funktionstichtigen Flugzeug zur Anwendung

Bei einem Glaschen Wein mit Gattin lauscht man dem Nikolaus. Im Vor-
dergrund Franz Steuer, Peter Gentil, Traud! Sehl.

bringen kann. Hoffen wir also auf mdglichst wenige Winterschl&fer, da-
mit wir im n&chsten Jahr, panktlich wenn uns der Frihling wieder sché-
neres Wetter beschert, in sicheren Flugzeugen aufsteigen kénnen.
Ein gutes neues Jahr und Hals und Beinbruch!
Christopher KrauB

Qow'smdio

/

MAINFLINGEN

Albert-Schweitzer-Strafie 10
6451 Mainhausen 2
Telefon: 06182-24308

4"“& B ec\‘e‘
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Fliegen in den zwanziger Jahren:
»Dann 6ffnen Sie einfach das Fenster!«

Ratschliige fiir den Flugreisenden annodazumals

Vor sechzig Jahren erdffnete die franzdsiche Fluggesellschaft »Lignes
Aeriennes Farman« zusammen mit der »Luft Hansa« die Linie Paris-
K&ln-Berlin.

Aus diesem AnlaB verdffentlichte im vergangenen Jahr Air France die
Reiseempfehlungen ihrer Vorgéngergesellschaft aus dem Jahre 1926,
die teilweise noch heute nichts von ihrer Aktualitét verloren haben und
manchen Piloten der Aligemeinen Luftfahrt, der das Fliegen in Oldti-
mern kennt, an seine eigenen Erfahrungen erinnern.

Startvorbereitung

Werden Sie nicht ungeduldig, wenn der Start nicht auf die Stunde genau
stattfindet, wie er im Flugplan angegeben ist. Diese Verspatung ist nicht
auf die Nachlassigkeit der Fluggesellschaft zurlckzuflhren, sondern
auf deren Bemahungen, Sie so sicher wie méglich an Ihr Ziel zu bringen.
Es ist namlich besser, das einwandfreie Funktionieren des Motors ein
zweites Mal zu Oberprifen, als sich auf ein Abenteuer mit einem Motor
einzulassen, auf den man sich vielleicht nicht ganz verlassen kann.

Es ist auch einmal notwendig, die neuesten Angaben (ber das Wetter
abzuwarten. Laut den Luftfahrtbestimmungen ist es namlich dem Flug-
zeugfihrer nicht erlaubt, in den Wolken zu fliegen und selten darOber.
Ein Aviateur, der durch eine Wolkenlandschaft fliegt, ist genauso hilflos
wie ein Kurzsichtiger am Steuer eines rasenden Automobils. Eine Luft-
reise ist kein Abenteuer!

Wie soll man sich anziehen?

Missen Sie sich in Pelze hallen, einen dicken Overall anziehen Schutz-
brille und Handschuhe tragen, mit einem Wort, sich als Flugzeugfuhrer
verkleiden? Das wére bis auf wenige Ausnahmen véllig Oberflassig. Ihr
Pilot zieht sich warm an, weil er in der offenen Kanzel dem scharfen
Fahrtwind und den Wirbeln des Propellers ausgesetzt ist. Sie dagegen,
in der Kabine, haben auBer etwas Durchzug nichts zu befirchten. Ziehen
Sie sich an wie zu einer Fahrt mit dem Automobil.

Die Kurve nach dem Start

Sobald der Aeroplan einige hundert Meter Héhe erreicht hat, kippt er auf
ﬂ'ner Seite etwas ab und zieht eine Kurve. Die Maschine geht auf den ge-
planten Kurs. Sie brauchen sich vor diesem Flugmandver nicht zu farch-

ten, ihr Leben ist nicht in Gefahr.

Sollte Ihnen diese Kurve Unannehmilickeiten bereiten, dann schauen Sie
nicht zum Himmel hinauf, sondern auf die Erde. Sie werden beim Blick
nach unten zu Ihrer Uberraschung feststellen, wie sich die Landschaft
um die Vorderkante des Flogels dreht, wahrend die Tragflache wie eine
unbewegliche Achse in der Luft zu stehen scheint.

Die Zeit wihrend des Fluges

Eine Flugreise, obwohl sehr kurz scheint sich manchmal unendlich hin-
zuziehen. Das hangt mit der jeweiligen Reiseflughdhe zusammen. Je ho-
her ein Flugzeug fliegt, um so langsamer scheint die Landschaft unten
voriiberzugleiten. Besser ist jedoch, die Langeweile statt mit einem Ro-
man, einer lllustrierten oder einer Zeitung anzugehen sich ganz dem
Schauspiel der unter einem wechselnden Landschaftsbilder einzuge-
hen. Studieren Sie die Landkarte, versuchen Sie, die Gegend, die Stéadte,
Flosse, Hogel, Berge, Wélder zu erkennen. Das ist eine Oberaus fesseln-
de und lehrreiche Beschaftigung. Sie brauchen nicht zu befarchten, daB
die Geschwindigkeit des Flugzeuges Sie um dieses Schauspiel bringen
kénnte. Die Landschaft gleitet langsam unter lhnen hinweg, und Sie ha-
ben den Eindruck als wenn das Flugzeug an einem unsichtbaren Faden
aufgehangt wiare, obwohl es sich in Wirklichkeit mit hoher Geschwindig-
keit vorwérts bewegt. Das kénnen Sie (brigens leicht am Fahrtwind fest-
stellen, wenn Sie Ihre Hand aus dem Fenster halten.

Wenn’s um Drucksachen
geht
DRUCKEREI

UND
VERLAG

2204

Ostring 9a, 8754 GroBostheim-Ringheim 2,

OMEGA CARAVAN

WIE GROSS
DARF EIN SCHONES

& PEL

AUTO SEIN?

Auto-Fahren darf wieder SpaB machen.
Und Thren Lebensstil diirfen Sie offen zeigen.
Wenn Sie aber schon fiir Hobby, Familie oder
Beruf ein besonders groBes Auto brauchen (Der
Omega hat bis zu 1.850 Liter Ladevolumen!),
darf es dann nicht ruhig auch etwas schéner und
komfortabler sein als viele andere? (Der Omega
ist es!)

Testen Sie ihn bei uns! In voller GroBe
und Schénheit!

OMEGA CARAVAN.
WAS FUR EIN AUTO!

Autohaus

©

OPEL ;
OPEL-DIENST
Kleestidter StraBe 5 6114 GroB-Umstadt
Telefon06078/3336  (Klein-Umstadt)

Achtung Segelflieger

Falls sich geniigend Interessenten finden, ist geplant unseren Blanik
dieses Jahr mit nach Lienz zum Alpensegelfliegen zu nehmen.

Wer also mitmachen méchte (Scheininhaber) méchte sich bitte mit
Ginther Lenk in Verbindung setzen.

Tel. 06021/6575

Industrie - Filmproduktion

IKARUS .

Wir produzieren lhre

Werbefilme - Produktionsdarstellungen
Lehr- und Informationsfilme

Auch private Feste und Jubilden auf
16mm Farbtonfilm oder Video VHS.
Kinowerbung auf 35 mm.

Auskunft:
Thilo Wolf, Regiekameramann,
Tel. 06026/6264
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Das neveste Motor-Management
der Welt: Motronic lll.

Im neven BMW 320i Kat.

Der neue BMW 320i Kat. Mit der Technik
von ganz oben. Die Motronic Ill. Fir
perfekte Triebwerksteuerung. Fir pro-
grammierte Kraftentfaltung. Fir Freude
am Fahren. Ab sofort bei uns.

Abbildung mit Sonderausstattung.

Vorbildlich in der 2-Liter-Klasse.

Premiere der neuen
Samstag, 23.1.87, 10 - 14 Uhr
Sonntag, 24.1.87, 10 - 14 Uhr

Auto Reinhard
Aschaffenburger Str. 33
8754 GroBostheim 1
Tel. 06026/1470

Die Luftkrankheit
Die sogenannte Luftkrankheit ist keine wirkliche Krankheit, allenfalls

vergleichbar mit einer Art Ubelkeit.

Sie hat zwei Ursachen: In einer Flughshe von beispielsweise 2.000 Meter
kann der Reisende ein Unwohlsein verspiren, wie das manchmal bei der
Ankunft auf groBeren Hohen in den Bergen der Fall sein kann. Das ist le-
diglich eine vortibergehende UnpaBlichkeit und ohne jede Folgen. Hin-
gegen trifft das Flugzeug, wenn es Walder, weite Wasserflachen oder
hogeliges Land Oberfliegt, auf unterschiedlich starke Luftstrdmungen.
Diese driicken die Maschine hoch oder hinunter, mal sackt sie rechts,
mals links ab, mal ist die Bewegung leicht und kaum spQrbar, dann wie-
der von roher Gewalt erfaBt. Es besteht keinerlei Grund zu Beflrchtun-
gen. Der Aeroplan nimmt immer wieder seine gewohnte Lage ein. Sollte
dieses Schaukeln Sie doch &ngstigen und Sie ein &hnliches Gefahl ver-
sparen wie bel einer Seekrankheit, dann &ffenen Sie einfach das Fenster
und atmen tief die frische hereinstrdmende Luft ein. Das ist noch immer
die beste Methode, die man empfehlen kann.

Die Landung

Der Aeroplan nahert sich wieder der Erde. In der Ferne kommt schon der
Flugplatz in Sicht. Sie unterhalten sich mit Ihrem Nachbarn GOber die
Stadt unter Ihnen und auf einmal ist der Ton weg, obwohl der Reisege-
fahrte weiterspricht. Seien Sie ohne Furcht. Sie sind nicht pldtzlich taub
geworden. Schlucken Sie mehrmals. Damit schaffen Sie hinter Ihrem
Trommelfell wieder den gleichen Druck wie auBen. Sie erlangen schnell
wieder |hr Gehér zurOck.

Erinnern Sie sich noch an die ersten Reisen mit der Eisenbahn? Wieviele
Menschen haben dieses Verkehrsmittel verkannt! Oder die ersten Auto-
mobilisten, waren diese doch als »seelisch Gestorte« verschrieen. Seit
1926 und dank der neuesten technischen Verbesserung muB es jedem
einsichtigen Menschen klar geworden sein, daB das Flugzeug ein
schnelles, wirtschaftliches und véllig normales Verkehrsmittel ist.

Quelle: Pilotenpost
(afpp) D7005

KPrivatbrauerei Edey

WERBUNG

tragt unsere Clubzeitung.
Inserieren Sie in unserem
Nachrichtenblatt

Kontaktadresse:
= 06026/4742 oder 1732
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»Hals- und Beinbruch« fir die neue Flug- Saison 1988 und allen
Club-Mitgliedern immer eine gute Landung.
= 06182/3168 = =1
c =-irme
Miill- \\\ machen Ihren
L \\ ; -PdeUkte Besitz wertvoller
L] LLI
Container
FENSTER \
TUREN
\ \:
wenn'sumGeldgeht @
P = >
§'¢ e Nalamtiages, ® Jahnstrabe 3, Tel (05132)31?
: : ahnstrabe .
es soll an dieser Stelle noch einmal daran erinnert werden, daB das s
Uberfliegen It:har umliegenden O:'lschalten nach| Mf)ghchekreﬁ zu vermei- 6451 Mainhausen-Zellhausen
den ist.

Fir euer Verstandnis vielen Dank.
Flugleitung




