Rund um Charlie

NEUE
PERSPEKTIVEN

Interview der RuC mit dem Geschiftsfilhrer des FSC Aschaffenburg, P. Emig

Vor einigen Wochen sind wir auf P.E.: Im Moment fliegen wir mit
unserenneuen Platzumgezogen und allen clubeigenen Maschinen und
der Flugbetrieb ist aufgenommen denen, die momentan am Platz
worden, Wie zu erwarten war, be- stationiert sind mit Auflenlandege-
steht sehr reges Interesse, Die nehmigung. Das bedeutet, daB zur
Probleme, die uns so lange be- Zeit keine platzfremden Maschinen
schiftigt haben, scheinen geldst. unseren Flugplatz anfliegen diirfen,
Der Flugbetrieb am neuen Platz, es sei denn, sie haben eine Auflen-
zwar mit mehr Zaungidsten als landegenehmigung. Diese muB aber
vorher, wird alltiglich. entsprechend den bekannten Be-
Dennoch bleiben eine Menge unge- ~ stimmungen beantragt werden. Wir
klirter Fragen, iiber die die Re- hoffen, dafl wir am 23. Mirzunse-,
daktion der RuC mit unserem Club- ren neuen Flugplatz als Sonderflug-
kameraden und Geschiéftsfithrer platz genehmigt bekommen. Ab
Peter Emig ausfiihrlich sprach. diesem Zeitpunkt sind wir als Son-
derlandeplatz fiir jedermann anflieg-
RuC: Seit einigen Wochen benutzan bar, jedoch nicht wie bisher OR
wir das neue Flugfeld, der '"Tower" (On Request), sondern PPR (Prior
ist in Betrieb, die Luftaufsicht ist Permission Required).
besetzt. MNlit welcher rechtlichen
Grundlage fliegen wir im Moment RuC: Bei diesem schonen neuen
und wie sieht es fiir die Zukunft Platz, der ja ideale Anflugverhilt-

aus? nisse hat, wird ein reger Betrieb




mit fremden Maschinen zu erwarten
sein. Die letzten schénen Wochen-
enden haben hinsichtlich des Ver-
kehrsfluBes am Boden die ersten
Schwierigkeiten gezeigt. Wie stellst
Du Dir die Verkehrsabwicklung am
Boden vor?

P.E.: Grundsidtzlich mull gesagt
werden, dafl sowohl der Verkehr
in der Luft als auch der am Boden
nur funktionieren kann, wenn sich
vor allen Dingen die Clubmitglieder
einer striktenDisziplin unterwerfen
und exakt die Anweisungen der Luft-
aufsicht befolgen ohne lange Dis-
kussionen. Es geht bei 120 Starts
und Landungen, die wir an  einem
Tagam neuen Platz mit clubeigenen
Maschinen hatten, nicht mehr an,
einensaloppen Verkehr abzuwickeln.
Dies gilt sowohl beim Sprechfunk
als auch fiir die Platzrunde. In der
Tat erwarten wir regen Ansturm
auf den neuen Platz, was ja auch
unserer Clubkasse zutriglich sein
wird,

Was das Rollen anbelangt, so gibt
es grundsdtzlich 3 Mdoglichkeiten :
Die erste, die schonanmich heran-
getragen wurde, ist das Rollen auf
der Segelflugbahn. Dies ist grund-
sétzlich nicht mdglich, da der Se-
gelflugbetrieb wieder aufgenommen
ist und daridber hinaus die Bahn
durch das Rollen zu sehr strapa-
ziert werden wiirde, Die zweite
Moglichkeit, das Rollen auf der
Bahn, praktizieren wir zur Zeit.
Darauf werde ich noch einmal zu-
riickkommen.

Die dritte ist das Rollen aufdem
vorgesehenen Rollweg, der noch
nicht asphaltiert ist. Wir hoffen,
dal wir bis zum Sommer das Ge-
linde so befestigt haben bzw. sich
der Boden so gesetzt hat, dafl wir
auf einem unbefestigten Weg abrol-
len kénnen. Momentan miissen wir
auf der Bahn rollen! Dabei ist
grundsétzlich zu beachten, daf3 Roll-
halteorte fiir 08 bzw, 25 auflerhalb
der Bahn liegen. Beide sind noch
nicht markiert, da der Abstand des
Rollhalteortes von der Bahn noch
genehmigt werden mufl. Sobald diese
Genehmigung durch ist, wird der
Rollhalteort eingezeichnet. Ich darf
alle Mitglieder bitten, beim Rollen
liber die Bahn dies beschleunigt
durchzufilhren. Auflerdem ist es
sinnvoll, immer gruppenweise zu
rollen und dann am Ende, speziell
bei 26, aus der Bahn zu rollen. Es
geht nicht an, auf der Bahn zu dre-
hen, wenn dies nicht ausdriicklich
genehmigt ist und sich startbereit
zu melden.

RuC: Wir diirfen wohl erwarten, daf
im Interesse eines reibungslosen
Verkehrs sich die Mitglieder andie-
se Mafregeln halten werden, Wie
sieht es aber nun aus mit der Ab-
stellfldche fiir Flugzeuge? Wenn auf
der Segelflugbahn der Betrieb auf-
genommen wird, kann dort keine
Maschine abgestellt werden. Das Ge-
linde auf der Hallenseite ist noch
nicht genug gefestigt. Wo sollen wir
also unsere eigenen und fremde Ma-
schinen abstellen?

P.E.: Wir hoffen, bis in einigen
Wochen das Gelidnde zwischen Bahn
und Boxenhalle so weit eingeebnet
und befestigt zu haben, um dort
unsere Maschinen abstellen zu kén-
nen. Bis dies der Fall ist, beste-
hen Abstellmé&glichkeiten am '"'as-
phaltierten Stummel', der zukiinfti-
gen Taxiway.

Ab sofort darf auch kein Pkw mehr
das Flugplatzgeldnde befahren. Die
Privatwagen miissen an der Stralle
vorne abgestellt werden. So wird
auch die asphaltierte Platte, wo
spdter die Segelflughalle erstellt
wird, als Abstellfldche fiir Flugzeu-
ge frei, Diese Moglichkeiten, etwas
improvisiert genutzt, miissen rei-
chen.

In diesem Zusammenhang sei auch
erwidhnt, dal das Ende der Lande-
bahn bei 08 keinen Parkplatz dar-
stellt. Jede Maschine, die gelandet
ist, hat sofort iiber den Rollweg die
Startbahn zu verlassen. Ein- und
Aussteigen auf der Startbahn oder
gar Maschinenabstellen ist strikt
verboten. Es ist schon vorgekom-
men, dafl Maschinen durchstarten
mufiten, weil am Ende der Bahn
Maschinen nicht von der Startbahn
abgerollt sind,

RuC: Somit kdmen wir zum Thema
"Verkehr in der Luft'". Es wird viel
diskutiert {iber die neue Platzrunde,
tiber Hthe und Ausdehnung. Kann
man hier schon eine Richtlinie ge-
ben oder Endgililtiges sagen?

P.E.: Grundsitzlich kénnen wir
den Verdffentlichungen in der AIP,
Band III, nicht vorgreifen, jedoch
halte ich es fiir sinnvoll im Inter-
esse eines reibungslosen Verkehrs-
ablaufes, dafl wir uns momentan




eine Platzrunde selbst "'schneidern".
Diese Platzrunde ist uns mehr oder
weniger durchunseren Lirmschutz-
bereich vorgegeben. Wir fliegen
diese neue Platzrunde in einer Ho&he
von 800 ft iiber Grund. In diesem
Zusammenhang sei gesagt, dafl die
Platzhéhe 413 ft, das entspricht
126 m, betrégt.

Wir haben im Platzverkehr noch
weitere Auflagen; so miissen wir
die Strafien nach Grofostheim in
einer Mindesth&éhe von 15 m (50 ft)
iberfliegen. Gleichzeitig istes ver-
boten, vor der Schwelle aufzusetzen.
Dariiber hinaus ist das Uberfliegen
der Ortschaften Groflostheim,
Pflaumheim, Ringheim und Schaaf-
heim strengstens verboten.

Ich bitte zu bedenken, dafl wir, um
unseren Platz vom Sonderlandeplatz
zu einem Verkehrslandeplatz auf-
stufen zu koénnen, ein vollkommen
neues Planfeststellungsverfahren
mit der Einwilligung unserer Nach-
barn benétigen. Aus diesem Grunde
bitte ich, unsere Auflagen, die wir
erhalten haben, strikt einzuhalten,
da wir es uns nicht leisten konnen,
uns nun den Zorn unserer Nachbarn
und Anlieger auf uns zu ziehen .
‘Hier wird die Luftaufsicht angehal-
ten, hart durchzugreifen. Auchhart
durchgegriffen, das darf ichan die-
ser Stelle sagen, wird beim Aufent-
halt in der Flugleitung. Wenn unser
neues Clubheim fertig ist, ist der
Aufenthalt in der Flugleitung nur
fiir dienstliche Zwecke gestattet,
ansonstenhaben wir unseren Aufent-
haltsraum in den Clubriumen. Man
versteht sein eigenes Wort nicht
mehr, wenn 10 Leute in der Flug-
leitung sitzen und palavern.

RuC: Diese Platzrunde, die hier
eingezeichnet ist, erscheint etwas
eng und nieder. Besteht die Mog-
lichkeit noch, diese Platzrunde zu
dndern?

P.E.: Diese Platzrunde, die wir
hier eingezeichnet haben, ist im
Moment eine Empfehlung. Die amt-
liche Verd&ffentlichung in der AIP ,
Band III, wird jedem einzelnen
Clubmitglied dann noch separat zu-
gestellt und hat dann Giltigkeit.

RuC: Wenn man heute diesen wun-
derschdnen Platz anfliegt, so 14ft
er das Herz eines Fliegers héher
schlagen. Wir wollen Dir recht
herzlich zu Deinem Erfolg gratu-
lieren! Mochtest Du unseren Mit-
gliedern auf diesem Wege noch et-
was zum neuen Platz sagen?

P.E.: Ja, in diesem Zusammenhang
sei allen Mitgliedern, die sich red-
lich an den Arbeiten zum Aufbau
des Platzes beteiligt haben, ein
recht herzliches Dankeschdn gesagt.
Dariiber hinaus mdchte ich daran
erinnern, daf die Aufbauphase noch
nicht beendet ist und es noch genii-
gend Arbeit gibt. Ich mochte daher
die Mitglieder auffordern, sich
samstags vormittags nach wie vor
zum Arbeitsdienst einzustellen. DaR
es noch genug Arbeit am Platz gibt,
kann jeder sehen. Dafl wir alle noch
einen Beruf nebenbei haben, mit
dem wir unser Geld verdienen miis-
sen, ist auch klar. Aus diesem
Grunde sei auch hier bekanntgege-
ben, da@ sich die Vorbereitung fiir
diediesjihrige Generalversammlung
etwas verzdgert hat und sich somit
die gesamte Versammlung um 6
bis 7 Wochen verspiten wird. Wir
waren im Glauben, daB es im Inter-
esse des Clubs liegt, erst den
neuen Flugplatz voranzutreiben und
erst in zweiter Linie die General-
versammlung vorzubereiten.

Hier mdochte ich auch noch eine
private Bemerkung anbringen: Wie
allgemein bekannt ist, sind in die-
sem Jahr neue Vorstandswahlen
notwendig. Es gibt Vorstandsmit-
glieder, die nicht mehr kandidieren
méchten, Auf der anderen Seite
liegen noch so viele ungeléste Pro-
bleme in Hinsicht des neuen Flug-
platzes auf unseren Tischen. Ich
schlage deshalb vor, daB der alte
und jetzige Vorstand noch ein wei-
teres Jahr diesem Club vorsteht,
um die nochanstehenden Probleme
zu lésen und dafl wir im nichsten
Jahr eine neue Vorstandschaftswahl
durchfithren. Bis dahin werden wir
reinen Tisch gemacht haben und
einem neuen Vorstand ein klares
Konzept iibergeben kénnen. Diese
Lésung stelle ich hiermit zur Dis-
kussion,

RuC: Ist zu erfahren, warum eini-
ge Mitglieder nicht mehr kandidie-
ren wollen?

P.E.: U. a. mochte ich nicht mehr
kandidieren. Das hat nichts damit
zu tun, dafl ich durch irgendwelche
Kritik veriirgert wire oder dafl ich
von irgendjemanden gebeten werden
mochte. Allein die Aufgaben, die
sich in meiner Position in den
letzten Monaten und Jahren gestellt
haben, waren so vielfiltig, daB es
mir einfach nicht mehr méglich ist,
meinen Beruf, den ich ja noch ha-
be, und die Tiatigkeitdes Geschiifts-
filhrers dieses Clubs durchzufiihren.
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Diese Belastung ist zeitlich wund
physisch so grof}, dafl ich sie wei-
tere 3 Jahre nicht mehr auf mich
nehmen kann und ich mdchte auch
einmal auf den Platz kommen, nicht
um zu arbeiten, sondern um meinem
Hobby zu frénen. Ich bin gern be-
reit, in der Ubergangszeit einem
neuen Geschiftsfithrer "auf die
Spriinge zu helfen', damit er nicht
in das kalte Wasser geworfen wird.
Aber 3 weitere Jahre wédren zuviel
fiir mich., Wie gesagt, ich bin nicht
verdrgert, sondern es kostet ein-
fach zuviel Kraft und Zeit.

Lo
| |
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RuC Peter, wir danken Dir fiir
dieses Gespriich.

~Aber Herr Gefdngnisdirektor,
es ist sein letzter Wunsch.*

=
ALTER ADLER

von G. Justin und F. Roos
Am Sonntag, dem 6. Mirz 1977 Fred Roos begriiite insbesondere
nachmittags, wurde im alten Club- den ersten Vorstand nach der Club-
heim wvon unse- griindung, den heute 72jédhrigen
rem Mitglied Emil Anders sowie Eugen Roth, der
Fred Roos und jahrelang als erster Vorsitzender
dessen Gattin nach Emil Anders fungierte und es
Rita ein Kaffee- sich trotz familiirer Verpflichtungen
klatsch fiir ehe- nicht nehmen liell, seine alten Flie-
malige Mitglie- gerkameraden zu besuchen, Ebenso
der veranstaltet. wurde unser erster Fluglehrer

Ernst Schiller auf das herzlichste
willkommen geheiflen.

Unter den zahlreich Erschienenen
waren einige Griindungsmitglieder
der Interessengemeinschaft um
Gustav Schickling. Weitere anwe-
sende Mitglieder der Interessenge-
meinschaft waren Kurt Friedrich
und Fred Roos als Gastgeber.

Aus dieser Interessengemeinschaft
ging 1951 der FSC Aschaffenburg
hervor.

Bei schinstem Wetter gaben sich

die dlteren Herrschaften zum Kaffee

ein Stelldichein. Unser stédndiger Die erste Winde des Flug-

Fastnachtswirt Fred verstand es, sportclubs Aschafferburg

unter Mithilfe seiner Gattin, Ursel v.l.n.r. Karlheinz Lang-

und Renate, wunderbar, die Damen hammer u. Giinther Krause
4 und Herren zu bewirten.




Nach dem Kaffeeklatsch wurde das
Treffen ehemaliger Mitglieder mit
einem Lichtbildervortrag von Fred
Roos fortgesetzt.

Die Bilder dieses Vortrages gaben
einen hervorragenden Eindruck der
Geschichte unseres Flugsportclubs
von seiner Entstehung an. Die Be-
geisterung unserer ilteren Kamera-
den schlughohe Wellen, als sie ihre
Bilder aus den vierziger und fiinf-
ziger Jahren zu sehen bekamen,

Diese Begeisterung schlug sich
nicht zuletzt in erhohtem Wein-
und Sektkonsum nieder. So war

unser Stammtisch an diesem Abend
von einer Frauengesellschaft mit
Hochststimmung umlagert.

Eine Reihe heute noch Aktiver wie
Franz Steuer und Edgar Kunz, die
jahrelangdie Geschicke unseres Ver-
eins gelenkt haben und auch heute
noch sehr tatkriftig beim Bau unse-
res neuen Flugplatzes zulangen,
schufen die Verbindung von jiinge-
ren zu dlteren Mitgliedern.

Alles in allem zeigte dieser Nach-
mittag, daB noch viele herzliche
Verbindungen und Erinnerungen
dlterer Clubmitglieder zu unserem
Verein bestehen. Deshalb sollte
man solche Treffen von seiten des
Vorstandes férdern und pflegen.

Fred Roos sei fiir diese Veranstal-
tung herzlichen Dank gesagt.

v.l.n.r. Norbert Schad,
Karl Trautmann (sitzend),

Fred Roos,

Rudi Schlacgmiller

mit dem Grunau Baby II B

So sah Ringheim vor 25
Jahren aus!




CLUBMEISTERSCHAFTEN IM MOTORFLUG 1977

Die Redaktion der Clubnachrichten "Rund um Charlie'' schreibt fiir das
Jahr 1977 Clubmeisterschaften im Motorflug aus. Diese Clubmeisterschaf-
ten werden in Form einer

Flugrallye "RUND UM CHARLIE"

durchgefiihrt. Der Gewinner dieser Rallye ist Clubmeister und erhilt ei-
nen von der Redaktion gestifteten Wanderpokal.

Fiir die Plazierten werden wertvolle Sachpreise ausgesetzt. Sinn und
Zweck der Flugrallye soll sein, allen Mitgliedern die Gelegenheit zu ge-
ben, ohne groflen finanziellen Aufwand an einer Rallye teilzunehmen und
Rallyeerfahrung zu gewinnen. Gleichzeitig soll an die in frilheren Jahren
vereinsinternen Flugrallyes angekniipft werden.

Teilnahmeberechtigt sind alle Clubmitglieder vom FSC Aschaffenburg und
als Giste die Mitglieder des Flugsportclubs Trennfurt. Die Rallye wird
voraussichtlich am 27. August stattfinden. Ausschreibung und Wertungs-
richtlinien werden in der nichsten Ausgabe veré&ffentlicht.

BLUMEN-SHOP

Blihende Fredde lir jedes Heim, Garten dsw.

FRISCHE SCHNITTBLUMEN
BLUHENDE TOPFPFLANZEN
GRUNPFLANZEN
und verschiedenes andere

Spezialbetrieb fir

H. Umstétter
GARTENBAU

6111 KLEIN-UMSTADT
BahnhofstraBe 83

. Telefon (06078) 3515
Gemiisebau sowie Beet- und Balkonpflanzen

liegenden halbkreisférmigen Skala
- #hnlich einer Briefwaagenskala -
die Fluggeschwindigkeit an. Ihr kénnt

Besinnliches iiber den Fahrtmesser

von Ernst Miilig

In den Anfingen der Fliegerei, bis
weit in den ersten Weltkrieg hinein,
gab es keine Fahrtmesser. Der Pi-
lot mufBite sich voll auf sein fliege-
risches Gefiihl verlassen. Wer wiirde
das heute noch tun? Kaum einer! Das
Flugzeug istunklar, wennder Fahrt-
messer defekt ist.

Wit Ihr tiberhaupt, wie der erste
Fahrtmesser aussah? Nein? Ichver-
rate es Euch. Das war kein Instru-
ment hinter Glas im Paneel, Das war
weiter nichts als eine beweglich auf-
gehidngte Blechklappe, die drauflen
an der Tragfldche oder in der Ver-
spannung bei Doppeldeckern ange-
bracht war. Der Fahrtwind driickte
nun diese Klappe mehr oder weniger,
je nach Geschwindigkeitnach hinten

6 und zeigte damit an einer dahinter-
A —

Euch sicher bildlich vorstellen, wie
es aussah, wenn der Pilot in seiner
offenen Kiste durch eine Fliegerbril-
le hindurch mit 90 © - Kopfdrehung
drauflien die Stellung der Klappe
beobachtete! Das waren noch Zei-
ten!

Es ist eine gute Ubung und gibt zu-
sédtzliche Sicherheit, bei Routine-
platzrunden im Steig- und Sinkflug
die Geschwindigkeit laufend durch
Gefiihl zu schidtzen und sich durch
raschen Blick auf den Fahrtmesser
zu kontrollieren. Wir wollen doch
bei der Landung nicht 100 m vor der
Platzgrenze im Acker liegen, son-
dern unser Flugzeug sicher auf die
Landebahn setzen, wenn der Fahrt-
messer einmal plétzlich  ausfallen
sollte.




VOELIKE

jede Kritik erhaben. Auch der
Sprechfunkverkehr unddie anschlie-
Bende Landung zeigten, daB ''Big
Wim'' schon ein erfahrener Flieger

ist. Es gab kein ..... wie denn,
Der bekannte Showmaster des ZDF, wo denn, was denn? Na sag' doch
Wim Thoelke, wegen seiner Grofle SCHON: % etefiss «

und Gewichtigkeit auch "Big Wim"
genannt, besuchte anlidfllich seiner
Tétigkeit in der City — Galerie in
Aschaffenburg auch unseren neuen
Flugplatz in Groflostheim. Er zeigte
sich von den hier geschaffenen Bau-
lichkeiten, insbesondere von unserer
neuen Flugleitung, sehr beeindruckt
und versprach, nun doch ofters
unserenneuen Flugplatz anzufliegen.
Als Eigentiimer einer Piper Arrow
und PPL-Scheininhaber seit 5 Jah-
ren konnte er nach der Besichtigung
des Flugplatzes dann in einem Flug
nach Mannheim zeigen, ob er ein
genauso guter Flieger wie Show-
master ist. Unser Redaktionsmit-
glied Gerhard Justin war als Co
mit von der Partie und gab Instruk-
tionen fiir die Bedienung unserer
Arrow,

Nachdem Startaufder ''Zwo Sechs'
ging er mit 220 © {from Charlie
nach Mannheim-Neuostheim, Die
Bedienung und Handhabung durch
"Big Wim'' war umsichtig und iiber

FaEFlirme
Baumarkt GmbH
lhr

| : Partner
ii?; beim
Bauen

64 51 Zellhausen Jahnstr. 3
2 06182/31 68




Tips fiir Urlauber

EINMAL UNGARN UND ZURUCK

- von Jiirgen Kuflmaul

Die Liebhaber der Touristikfliegerei Vilshofen - Budapest ca. h2: 05

mdchten in diesem Jahr wieder den Ubernachtung in Budapest

traditionellen Osterflight durchfiih-

ren. Nachdem die Truppe um Adam 8.4.1977 (Karfreitag)

Mohr schon zu bekannt auf franzé- mit Mietwagen Stadtbesichtigung,

sischen Flugfeldern, Eisenbahnen Fahrtans Donauknie, Nachtbummel

und bei Autoverleihern ist, zieht es

siediesmalinnochvom Flugsport- 9.4.1977 (Ostersamstag)

club Aschaffenburg unerforschte Fahrt in die Puszta oder zum Plat-

Gefilde. tensee

Vom 7.4.1977 bis 10.4.1977 ist 10.4.1977 (Ostersonntag) Riickflug

ein Flug nach Budapest geplant. Budapest - Vilshofen - Aschaffen-
burg

Folgendes Programm ist vorgese-

hen: Bei ungiinstiger Wetterlage wird
mit dem Pkw gefahren. Am 1.4.77

7.4.1977 (Griindonnerstag) Hinflug 20.00 Uhr findet im Clubhaus eine

Aschaffenburg - Vilshofen (Zoll) Pilotenbesprechung statt.

ca. ‘h AR 25

|
™ WALTER REINHARD

8754 GROSSOSTHEIM 1 - ASCHAFFENBURGER STR. 33 - TEL (0 60 26) 14 70

Krafttabrzsuge BMW Ford - Verbaul . Kundendisnst - Erpstrieide - Aral-Tankstelle, Aerlendivnst




Die tdgliche Vorflugkontrolle (Daily Pre-Flight-Inspection)

von K. Wein

Erhebungen der amerikanischen
Luftfahrtbehdérde haben ergeben,
daB jdhrlich mehrere hundert Un-
fdlle im direkten Zusammenhang
mit einer mangelhaften Vorflugkon-
trolle stehen.

Folgende Griinde wurden dazu ge-
nannt:

- mangelhafte Konzentration

- Unwissenheit{ilber das Vorhanden-
sein von Flughandbuch und Check-
liste

- Sorglosigkeit

- keine Zeit

Die Motoren- und Flugzeugherstel-
ler haben in bezug auf die tigliche
Vorflugkontrolle folgende Feststel-
lung getroffen:

"Die tdgliche Vorflugkontrolle be-
steht aus einer Uberpriifung des
gesamten Luftfahrzeuges vor dem
ersten Flug des Tages. Diese Kon-
trolle beinhaltet die Uberpriifung
des Luftfahrzeuges (Flugwerk, Trieb-
werk, Ausriistung) auf seinen allge-
meinen Zustand. Die Wichtigkeit
einer ordnungsgemiifen Vorflugkon-
trolle kann nicht genug betont wer-
den."

Nun, mafligebend fiir die tigliche
Vorflugkontrolle sind das Flughand-
buch sowie die Checkliste fiir den
jeweiligenFlugzeugtyp. Die Vorflug-
kontrolle besteht aus der Uberprii-
fung von:

- Bordbuch und Vorhandensein der
Flugzeugpapiere
- Vorhandensein von Flughandbuch
und Checkliste
- Beladung und Schwerpunkt
- Luftfahrzeug a) AuBlencheck
b) Innencheck
In diesen Ausfiilhrungen soll jedoch
nur der letzte Punkt behandel: wer-
den, da man davon ausgehen kann,
dal jeder Flugzeugfithrer in der
Lage ist, z. B. eine Schwerpunkt-
bestimmung fiir die aktuelle Bela-
dung seines Flugzeuges anhand der
Weight and Balance tables durchzu-
fiihren.

AuBencheck (Vorflugkontrolle Trieb-
werk

Nehmen Sie sich fir die Kontrolle
Zeit und die Checkliste zur Hand.
Zur eigenen und fremden Sicherheit
schalten Sie den Hauptschalter auf
"Aus', Magnetschalter auf “Aus"
und Ziindschliissel abziehen sowie
den Gemischregler auf "Voll Arm"
stellen. Die Motorenhersteller
schreiben nun vor, daf der Motor-
raum, der Olstand, die Ol- und
Kraftstoffleitungen sowie deren Ver-
bindungen, elektrische Leitungen
und Anbauteile zu priifen sind. Der
Olstand kann leicht kontrolliert wer-
den. Dabei ist zu beachten, ob le-
giertes oder unlegiertes Ol verwen-
det wird. Auskunft dariiber gibt das
Bordbuch und/oder die Plaketie am
Einfiillstutzen fiir das Ol. Denken
Siedaran, daflder SchraubverschluB
des OlmefBstabes nur handfest an-
gezogen wird. Die Schwierigkeiten
fangen nun mit der Kontrolle des
Motorraumes an. Wer hat schon
einen Schraubendreher und einen
Reinigungslappen zur Hand! Die
Praxis zeigt, daf der DMotorraum
selten kontrolliert wird, auch wenn
die obere Cowling mit Schnellver-
schliissenausgestattetist. Trotzdem
ist vor dem ersten Flug des Tages
die Mlotorverkleidung zu entiernen.
Der Motor, Olkraftstoffleitungen,
Vergaser, Einspritzer, Olkihler,
Vorratsbehiilter der Bremsflissig-

Betreffend Friihlingsfest

Wir bitten alle Mitglieder, auch das
Nichterscheinen beim Friihlingsfest
mit der der Einladung anhiingenden
Allonge bekanntzugeben,

Die ICAO-Karten werden von Herrn
Achim Tritschler besorgt, den Be-
darf bitten wir bis 15.4.1977 bei
ihm anzumelden (Bardroffstr. 22,
8750 Aschaffenburg, Tel. 0 60 21/
2 10 68).




10 und betrachten Sie erst mal

keit sowie weitere Anbauteile sind
auf Dichtheit, Scheuerstellen und
Beschidigungen zu priifen. Falls
die Batterie im Motorraum unter-
gebracht ist, sollte sie ebenfalls
mitgepriift werden. Der Ansaugfil-
ter sollte ebenso kontrolliert und
gereinigt werden, falls erforder-
lich. SchlieBlich werdendie Gestidn-
ge und Bowdenziige auf der Motor-
bedienung auf Freigingigkeit und
sichere Befestigung gepriift. Vor An-
bau der Motorverkleidung bitte den
Motorraum auf Fremdkérper iiber-
priifen, Falls Kabel fiir Lande-
scheinwerfer abgeklemmt wurden,
diese sowie die Masseverbindung
der Motorverkleidung wieder an-
schlieflen.

Die Kontrolle des Propellers be-
schrinkt sich im allgemeinen auf
Feststellung von Rissen, Kerben,
sichere Befestigung des Propellers

und Spinners (Olaustritt bei Ver-
stellpropellern). Zugegeben, das
Abnehmen der Verkleidung wird

mancher als Zumutung empfinden,
jedoch zeigt die Praxis, dafl dies
erforderlich ist. Dazu zwei Bei-
spiele:

Eine C-172 stand mehrere Wochen
unbenutzt. Da der Flugzeugfiihrer
nun einen eiligen Flug hatte, be-
schrinkte er sich auf eine ober-
flichliche Kontrolle. Nach dem
Start dauerte es nur Sekunden, bis
die Drehzahl rapide zuriickging. Es
gelang dem Piloten, auf dem Geliinde
des Flugplatzes zu landen., Nach
Offnen der Motorhaube fand man
zwischen den linken Zylindern ein
Vogelnest. Beim Priifen der Ver-
gaservorwidrmung hatten sich Halme
gelost, die iiber die Ansaugdffnung
in den Vergaser gelangten, hingen-
blieben und die Ansaugéffnung des
Vergasers verengten.

In einem weiteren Fall bemerkie
der Pilotim Steigflughohe Zylinder-
kopftemperatur sowie Ol- und Brand-
geruch. Der Pilot landete unversehrt;
nach Abnehmender Motorverkleidung
fand man zwischen den Zylindern
zwei verdlte Putzlappen.

Deshalb verzichten Sie nie auf eine
griindliche Vorflugkontrolle des
Triebwerkes!

AuBencheck (Vorflugkontrolle Flug-
zeug)

Nehmen Sie die Checkliste zur Hand
das

Flugzeug in einer Gesamtsichtkon-
trolle aus einem Abstand von drei
bis vier Metern. AnschlieBend geht
man ins Detail. Besondere Beach-
tung verdient die Beplankung von
Rumpf, Flichen und Rudern. Eine
wellige Oberfliche oder lose Nieten
lassen auf harte Landung schlieflen.
Landeklappen, Quer-, Seiten- und
Héhenruder sollen leichtgingig und
gesichert sein. Auf volle Ausschli-
ge achten! Sorgfiltig mufl auch der
Kraftstoff auf Wasser und Ver-
schmutzung gepriift werden. Es gibt
manchmal an einem Flugzeug mehr
Drainventile als man glaubt,  Sollten
Zweifel iiber den Wassergehalt im
Kraftstoff sein, empfiehlt es sich,
eine genaue Analyse mit Hilfe des
Water Detector Kit 2zu machen.
Dieses Hilfsmittel sollte auf keinem
Flugplatz fehlen, da damit auch die
stationire Betankungsanlage ({iber-
priift werden kann.

darf man die Priifung
der Randbdgen, Positionslichter,
Landescheinwerfer, Staurohr und
statische Druckentnahme nicht ver-
gessen,

Die Fahrwerkskontrolle beinhaltet
die Uberpriifung auf richtige Aus-
federung, Reifendruck, Rutschmar-
kierungen an Reifen und Felge so-
wie Zustand der Bremsen und Frei-
gingigkeit der Radbremszylinder

Schliellich

bei Scheibenbremsen.

»Schau Mammi, was Helmuth im Kopf hat!*

W

Innencheck (Kabine)

Priifen Sie anhand der Checkliste
die Instrumente, Bedienungshebel,
Schalter und Steuerung. Es empfiehlt
sich dabei, sich mit der Funktion
des Landeklappenschalters vertraut
zu machen. Flugzeuge gleichen Bau-




musters kdénnen mit funktionell
unterschiedlichen Schaltern ausge-
riistet sein. Der Flugzeugfithrer
muf sich iiberzeugen, obder Lande-
klappenschalter nach Betdtigung in
Richtung Ein- oder Ausfahren und
Loslassen in Nullstellung geht (Fe-
derwirkung) oder in der gewihlten
Stellung stehen bleibt. Dies ist fiir
ein Durchstartmanéver von grofler
Wichtigkeit.

Ein weiterer kritischer Punkt ist
der Tankwahlschalter. Erste An-
zeichen von Miéngeln sind:

- Verspiiren einer gewissen Lose

- Sichtung und Rastung stimmen
nicht iiberein

- Schaltung ist schwergiingig

- Rastung nicht fiihlbar

- Endstellung wird nicht erreicht

Sollte einer dieser Mingel bei der
Vorflugkontrolle bemerkt werden,
ist eine Uberpriifung durch Fach-
personal angezeigt.

Tritschler FREIZEIT-MARKT W MACHT FROHZEIT AUS FR 1

Abschliefend noch eine wahre Be-
gebenheit aus Amerika. Auf einem
kleinen Flugplatz in Connecticut
amiisieren sich zwei junge Piloten
beim Anblick eines Mannes mit
grauen Haaren, der mit der Check-
liste in der Hand, an seinem Flug-
zeug jede Kleinigkeit pedantisch
priifte. Sie fordertenden Flugplatz-
leiter auf, ihre Belustigungiiber den
alten Mann zu teilen, weil er das
Flug::eurr nach der Liste kontrollier-
te. ""Wissen Sie wer das 15[“" frag-
te der Flugplatzleiter, "das ist
Charles Lindbergh!'" - Das Lachen
verstummte.

Quellennachweis

FSM 1/73 - 5/74

Flugsicherheit R. Miller
Operator 's Manual Lycoming und
Continental Overhaul Manual
Continental
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Wichtige Notam 's (ohne Gewihr)

N9 /717

Neue Ortskennungen fiir die
Flugplitze Trier/Fdhren (EDRT),
Hiirth (EDCH), Albstadt (EDSV)

N17/77
Der Verkehrslandeplatz Trier/
Euren ist geschlossen

N43/77
Regelung des Flugbetriebes auf
dem Sonderlandeplatz Blaubeuren

C2/117

Bezeichnung der neuen Frequen-
zennach Einfiilhrungvon 25-kHz-
Kanilen: In der BRD wird die
3. Stelle nach dem Dezimal-

3, N18/77 punktim beweglichen Funkdienst
beschreibt die neue Regelung nicht iibermittelt
des Flugplatzverkehrs auf dem
Sonderlandeplatz Leverkusen Beispiel:
118. 000 = frequenzie
4. N30/77 one one eight decimal zero
Fiir die Dauer der Hannover- )
Messe (20. - 28. April) sind 118. 025 ='frEC{uen‘zle
die Fliige zum Flughafen Hanno- Rne GRS Eight decironl two
ver genehmigungspflichtig 118.050 = frequenzie
one one eight decimal five
5. N32/77 ;
Reparaturarbeitenaufdem Flug- 118,075 =_frequer‘{21e
hafen K&ln/Bonn vom 18.4. bis one one eight decimal seven
6.5.1977 118.100 = frequenzie
one one eight decimal one
6. N34/77
Anderung der VFR - Beschrin-
kungsgebiete Diisseldorf und
Kéln/Bonn
S

OPEL

Autohaus

Mohr _A.

OPEL-DIENST

Magirus-Vertragswerkstatt
Amtl. anerkannter Bremsendienst

Autorislerte Priifstelle, Fahrtschreiber

§ 57 b StVZO
fir alle Lkw- und Anhéingertypen

6111 KLEIN-UMSTADT
Kleestadter StraBe 5— Telefon (0 60 78) 3336

Avtohaus Mohr

OPEL-DIENST

MAGIRUS-Vertragswerkstatt
Amtl. anerkannter Bremsendienst
Autorisierte Priifstelle, Fahrtschreiber
§20 StvZO

6111 KLEIN-UMSTADT

Kleestddter StraBe 5 - Telefon (060 78) 3336




CLUBNACHRICHTEN

Neubau des Clubheims

Inzwischen herrscht auf dem neuen
Platz wieder rege Aktivitit. Einige
lingst verschollen geglaubte Ge-
sichter tauchen wieder auf, um die
diesjéhrige Flugsaison zu beginnen.
Unser Projekt neuer Flugplatz ist
damit jedoch nochlange nicht abge-
schlossen. Wir md&chten  deshalb
allen,die sich bislang den Baumaf(-
nahmen ferngehalten haben, einen
Uberblick iiber den aktuellen Stand
geben und gleichzeitig daran er-
innern, daB gemif der Arbeitsum-
lage, soweitdiese nicht durch Bar-
mittelausgeglichen worden ist, ent-
sprechende Arbeitsleistung gebracht
werden mufl,

Die Bauarbeiten werden in der Re-
gel am Samstag von 9.00 Uhr bis
SS durchgefiihrt; sollte an den iib-
rigen Werktagen Hilfsbereitschaft
bestehen, so bitten wir als Baulei-
tung Herrn Erich Schlagmiiller an-
zurufen, der immer wieder Sonder-
auftrdge zu vergeben hat.

Wir appellierenanalle unsere Club-
mitglieder, die stidndig am Platz
titigen Idealisten zu unterstiitzen.

- Es bleibt viel zu tun;
packen wir es an -

LN
Einbruch im Clubheim

In der Faschingszeit wurde in unse-
rem Clubheim eingebrochen. Dabei
wurde die Stereoanlage sowie eine
Reihe von Getrédnken gestohlen. Auf-
grund eines Grofleinsatzes einer
Hundertschaft von Polizisten konnten
die jugendlichen Titer schnell ge-
falt werden. - Jetzt warten wir auf
die Riickgabeunserer Geridteund der
Sektflaschen.
LN}

Zusténdig fiir die Startleiteraufstel-
lung ist Karl Roos. Die Redaktion
des RuC hat von sich aus iibernom-
men, einen Kalender am schwarzen
Brett auszuhéngen,

Den Flugleiterdienst bitten wir bis
zum 30. April einzutragen (jeweils
2 Personen an 2 Tagen am Wochen-
ende bzw. an Feiertagen). Ab 1. Mai
werden Pflichttermine festgelegt.

|
\/\/—\/
Grufd G.o#;p\/
Joh b der )

Club-13ebbi’

ICU HMOCHEE Ml LeuTe VORSTELLEN UMD
HAN NenunT HiIChH Den CLUB -B<Bo1!

e NAME “"BEDBRi' KOoHMT Von DEETERIN
UND 124 WeRDRE IN ZUKUNFT AlLleS
Teur ey was AT UND UM Den
TLUGTLATZ PASSIERT.

NUN TITCHTE 'C4 2U AVTANG DEQ NEUEN
FTLUGOALON NecH NICHT TBEBILRN,
SONDERN ALLEN CLUD “AVIATIXER' UMD
e RuC UALS UND TEmBeucY
WUNECUHEN .

€ueR  CLUB -BER3! !

+Ach, wenn du nurguf deine alte Mutter

gehort hattest! Auf dén Knien habe ich dich

angefleht - laf’ das Fluchtauto in Ordnung
bringen!' - aber nein...“

160

13
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.Alle, die sich wihrend der Winter-

In wenigen Zeilen

LESERZUSCHRIFTEN: PERSONLICHES

Die Segelflugzeuge sind {iberholt!

monate nicht in die Werkstatt ge-
traut haben, sind herzlich eingela-
den, den "Werkstattdeppen' endlich
einenDenkzettel zu verpassen, d. h.
auf dem Flugplatz zu erscheinen,
sich den Blanik, die KA 8 oder
KA 6 E unter den Hintern zu klem-
men und nach der Landung zu re-
klamieren, dall die Haube schlecht
geputzt war ......

H. K

e Den Herren Jost Mickel und Bernd

Segelflug ” . :
F. Meier gratulieren wir zum er-
) . folgreichen Abschlufl der theoreti-
Plgbﬁ Segeflugkameradinnen schen PPL-Priifung und wiinschen
ol e ¢ 3 i eine ebenso erfolgreiche praktische

am Mittwoch, dem 6.4.1977 um Prifung.

20 Uhr findet im neuen Club- jfr
haus eine Segelflugveranstal-
tung statt.

Vorliegende Tagesordnung:

1. Startgebiihr Segelflug 1977

2. Segelflugbetrieb auf dem
neuen Flugplatz (Platzre-
servierung etc.)

Im Alleingang
geht's besser!

Eine Bravour-
leistung gelang
unserem Flug-
schiiler Freddy
Klein zur Vor-
bereitung auf den

3. Urlaubsfliegen an Ostern -
Fluglehrer Jorg Becker ist
bei entsprechender Beteili-
gung bereit, in den Oster-

ferien 2 Wochen zu schulen PPL. Nachdem unser Freddy die
—Lelstgngsﬁlug ist in die- theoretische Priifung beim

ser Zeit mdglich - Luftamt in Nirnberg mit Erfolg
Altfeldflug hat den SSCA abgelegt hatte, ging er sofort
fir diese 291§ Zu elnem 1in- am nachsten Tag nach Frankfurt
ternen Vergleichsfliegen um auch hier die Priifung fiir
eingeladen. Zur Diskussion das BZF II zu bestehen. Binnen
stehen: Ist Fliegen in Alt- 2 Tagen hat unser Freddy beide
feld cder GroBostheim? Priifungen in der Tasche und

ist so dem PPL greifbar nahe.

. ; ) Wir gratulieren und freuen
5. Ufr.-Wettbewerb im Juni 77 uns mit ihm.

4. Urlaubsfliegen im Sommer

6. Verschiedenes

Der Segelflugreferent bittet if?
um zahlreiches Erscheinen.

GruBl Justin

: Wir gratulieren folgen-
Hdschenwitz: den Clubmitgliedern zum
"Hattu kleines gelbes Flugzeug?" BZF II:
g Roland Fromm
"Hattu Flugplatz vor Haus?" Charlie Maletschek
"Ja" und zum BZF I:
"Darfttu da fliegen?" Otto Hofling
"Nein" a
"Danntu Fiesler!"




Wie Euch allen bekannt ist, baut
der Flugsportclub seiteinem halben
Jahr einen Flugplatz, der auf Ver-
einsebene in ganz Deutschland einen
Vergleich nicht zu scheuen braucht.

Wie Ihr aber auch alle wilt, kostet
der Bau eines solchen Flugplatzes
eine Menge Geld, das die Eigen-
mittel tibersteigt. Dazu kommt, daf
der Flugsportclub auch den Flug-
zeugpark erhalten und verbessern
mufl, damit fiir uns das Fliegen
attraktiv bleibt. Deshalb komme ich

heute mit der Bitteanalle Mitglie- ~— -

der, die ausstehenden Rechnungsbe-
trdge umgehend zu bezahlen,

Das ist eigentlich selbstverstindlich;:
jedoch glauben viele Mitglieder, der
Flugsportclub sei ein Kreditinstitut,
das keine Zinsen verlangt. Der Vor-
stand ist jedoch nicht mehr bereit,
dies so hinzunehmen. In anderen
Vereinen z. B. darf nur dann ge-
flogen werden, wenn das Konto ei-
nen positiven Wert aufweist. Bevor
also der Vorstand zu Zwangsmaf-
nahmenveranlafitwird, seidso klug
und zahlt Eure ausstehenden Rech-
nungsbetrige ein.

G, Justin
Schatzmeister

JAKOB  ECKERT
6109 MUHLTAL 1
KARLSTRASSE60
TEL: 08151/14480

INGENIEURBURO
PLANUNG
BAULEITUNG

Der geistig erwas zurtickgebliebene
Brautigam vergifit wahrend der
Trauung, den Ring hervorzuholen,
obwoll er dazit aufgefordert
worden ist.

Der Pfarrer deuter mit einer Geste
an, wie man einen Ring an den
Finger steckt.

Der Briutigam errotet: .. Aber
Hochwiirden, doch nicht hier vor
allen Leuten.”

Unser  Little Sklavireiber

= __  inden S50er Jalhren

W

Kommt einer am Aschermittwoch-
morgen mit einem Kater ins Biiro.
Darauf angesprochen, entschuldigt
er sich: "Von den 30 Glas Wein,
die ich getrunken habe, mufl eins
schlecht gewesen sein!"

»Sie haben sich unserem Unternehmensstil
gut angepafit, Hoffmann!*

W

Im Speisewagen vom TEE Basel-Kéln
wird das Essen aufgetragen. Am
Tisch von drei Deutschen sitzt ein
Fabrikant aus der Schweiz. Er hat
sich zusétzlich Pudding bestellt,
zwei Portionen.

Vor ihm stehen die beiden Weinge-
lee-Halbkugeln auf dem Teller. Sie
zittern und beben im Rattatta-Takt
des Zuges. - Die drei Deutschen
blicken stumm auf die zwei Puddings.

Da bricht der Schweizer das Schwei-
gen: "Nicht wahr meine Ilerren,
das unter ‘nem seidenen Bliisli!" 15




man braucht ihn, den fiuhrerschein.

oder wollen sie mit der strafBenbahn

zu unserem flugplatz fahren ?

unsere ausbildung: praxismah und
prifungsgerecht,
nach neuesten,
padagogischen
erkenntnissen.
(stufenausbildung)

unsere schulfahrzeuge: bmw, opel, honda

auf wunsch werden sie auch abgeholt,

aber nicht vom nordpol.

875 aschaffenburg

duccastraBe 14
telefon 06021 /13316

fahrschule r. hanf

filialen:
8751 stockstadt
friedrich ebert straBe 2b

8752 waldaschaff
fuggerstraBe 1

Chevron

" an
> Heizol -
v kraftstoff
Kohlen - Koks - Briketts - Schmierstoffe

Brennerservice - Kesselreinigung
Tankreinigung

Beck & Niederhofer

Wilhelm-Leuschner-StraBe 23

6113 BABENHAUSEN 1
Telefon (06073) 2287
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