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Chronik des Flugsportclubs Aschaffenburg-Grof3ostheim e.V., Teil |

Am 8. Mai 1945 erfolgte die bedingungslose Kapitulation Deutschlands; Aschaffenburg hatte
nach tagelangen Kampfen schon am 3. April 1945 kapituliert und wurde von amerikanischen

Truppen eingenommen. Es war das Ende des 2. Weltkriegs in Europa.

Deutschland wurde von den Siegermachten Amerika, England, Frankreich und Russland in
vier Besatzungszonen geteilt. Aschaffenburg lag in der amerikanischen Besatzungszone.

Aschaffenburg war, wie viele andere Stadte auch, stark zerstort. Es mussten die Trimm
beseitigt werden, und es wurde mit dem Wiederaufbau begonnen, wenn es auch Uberall
Baumaterial fehlte.

er
an

Wenn sich ehemalige Flieger zufallig in der Stadt trafen, unterhielten sie sich naturlich Gber

die Fliegerei und fragte nach diesem und jenem, ob er den Krieg wohl tiberlebt hat. Man
kannte sich von der Flieger-HJ und man kannte ja auch die Leute der ehemaligen NS-
Fliegerorganisation, dem NSFK, Werkstattleiter, Ausbilder, Fluglehrer.

Nach dem Willen der Sieger sollte Deutschland total abgeristet werden. Dementsprechend
war nach einem Kontrollratsgesetz, der Kontrollratsdirektive Nr. 23, alles verboten, was mit

der Fliegerei zusammen hing, sogar der Modellflug.

Trotz allem war immer Thema Nr. 1 die Fliegerei, wenn sich ,alte Flieger trafen. Das Erlebnis
Fliegen war bei diesen ,alten“ Fliegern noch so stark im Gedéachtnis, dass die Erinnerung und

die Sehnsucht danach nicht zu unterdriicken war. Dabei waren die meisten dieser ,alten
Flieger gerade mal 20 Jahre jung.

So bildete sich langsam eine kleine Gruppe mit Gustl Schickling, Norbert Schuch, Alfred
(Fredi) Roos, Kurt Friedrich und auch Emil Anders. Andere Ehemalige des NSFK winkte
und wollten nichts mehr mit der Fliegerei zu tun haben, wenn sie angesprochen wurden.

Kurt Friedrich, Jahrgang 1922 (?), war Gleitfluglehrer;

Fredi Roos (*19.6.1926, +15.8.2011) hatte den Luftfahrerschein fir Segelflugzeugfinhrer;
Gustl Schickling, Jahrgang 1925, hatte den Luftfahrerschein und kurz vor Kriegsende se
Ausbildung zum Jagdflieger abgeschlossen;

nab

ine

Norbert Schuch (*7.6.1926, +13.11.2022) flog die A-Prifung im Jahr 1941 am Klotzenhof

(Sudwest-Spessart), die B-Prifung 1942 in Karlstadt, die C 1943 in Gelchsheim bei
Aub/Giebelstadt, und die Prifung zum Luftfahrerschein KI.1 in Wrzburg.
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Emil Anders, der Alteste (*5.2.1905, +17.9.1980) war eine bekannte Personlichkeit in
Aschaffenburg, Mitbegriinder des Carneval Club Concordia 1938, des CCC, passionierter
Segelflieger mit eigenem Segelflugzeug, einem Rhdnbussard, aktiv auf der Wasserkuppe,
Segelfluglehrer, wahrend des Krieges bei der Luftwaffe. Aufgrund seiner guten englischen
Sprachkenntnisse und weil er kein Parteimitglied der NSDAP war, wurde er bei der
amerikanischen Militarpolizei Dolmetscher und Ermittler (und das bis zu seiner
Pensionierung), und er war ein beliebter und exzellenter Buttenredner auf
Faschingsveranstaltungen des CCC und anderer Faschingsvereine.

Man traf sich Freitag Abends im Schlappeseppel. Auch der Frihschoppen am Sonntag war
beliebt, weil Flieger schon immer nicht nur den Sauerstoff der Luft, sondern auch die
Kohlensaure des Bieres liebten. Und es kamen andere hinzu: Edgar Kunz, Niko Sommer,
Hans Rosenbusch, Paul Mannche, Karl Heinz Langhammer,. Theo Schneider, Kurt
Wiesenhofer, N. Mehnert und mehr.

Die Bestrebungen maRgeblicher Leute auf Zulassung des Segelfluges, zumal sie von
bedeutenden Segelfliegern des Auslandes, auch von Schweizern, unterstiitzt wurden,
schienen sich ginstig zu entwickeln.

Die hohe Kommission der Besatzungsmacht, die Militarregierung in Berlin, gab im

Frihjahr 1949 die Genehmigung zur Grindung von  Interessengemeinschaften Segelflug”.

Man musste sich nicht mehr unter irgendwelchen Tarnnamen treffen.

Uberall im Land wurden nun Segelflug-Interessengemeinschaften gegriindet. Auch gab es
seit geraumer Zeit wieder Flugsportzeitschriften im Handel. Es tat sich also “was.

April 1949: Grindung der Interessengemeinschaft Seqgelflug Aschaffenburg

Das erste Treffen der Interessengemeinschaft Segelflug in Aschaffenburg fand am im April
1949 im Schlappeseppel statt. Emil Anders hatte mit einer Anzeige in der Aschaffenburger
Zeitung (?) dazu eingeladen. Er wurde der Vorsitzende, tbernahm die Fihrung, nahm die
Sache in die Hand und lenkte zielbewusst auf den Tag X hin, an dem unser Hoffen und
Sehnen erfillt wirde, an dem wieder geflogen werden durfte.

Es trafen sich etwa 26 Interessenten des Segelflugs. Fast alle waren ehemalige Flieger.
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. @ a Aschaffenburg, 10. Mai 1949

Rundschreiben Nr, 1

ke ILiebe Kameraden und Frcunde des Seg2lflnges!
Wenn nicht alle Zeichen triigen, scheint fiir uns alte Segelflieger
doch noch nicht alle Hoffnung verloren zu sein, jemals wieder an
Steuerkniippel eines Segelflugzenges sitzen zu kdnnen,
Es sind Bestrebungen im Gange, zum “eil von massgeb?ichen Méinnern des
Sezelfluges im Ausland unterstiitzt, die darauf h?nz:e}gn, da aqdy
in Deutschland der Segelflug wieder zugelassen wird. Lauggt 3¢
fast alle anderen. Sportarten in Deutschland wieder genelmig
hen deutsche Sportler, Ménner umd Fraven, im sportlichen ¥
dem iusland, Wir Segelflieger warten schon lange auf das Startzei
und fast scheint es so, als macht sich ein leichter Aufwind bemerk
‘Darum heisst es fiir uns: Fertig machen zum Start! ) 4
In Miinchen, Stuttgart, Trankfurt und vielen andgren St?dten hat man

te Sogelflug—lnteressengemeinschaften°gegrﬁndet, modgllbaL > e
bereits wieder mit Modellen an den Start, vnd schon sind auch seit
10y Zeit wieder Flugsportzeitschriften im Handel. Kurz cesagt:
t 'sich was., .
ollen natiirlich auch hier in unserem engeren Heimatgebiet nichi
:stenen und nicht die letzten sein, wenn es gilt das grosse Ziel

ichen -~ den Segelflug in Deutschland. -

Bereits im verganenen Monat haber sich ca. 26 Segelfluckameraden in

-Aschaffenburg zu einer kldrenden Afussprache zusammengcfunden, Iierbei

wurdé beschlossen, dass sich auch die hiesigen Kameraden und Freunde
des Segelflugsportes zu eéiner Gemeinschaft zusamnenschliessen mogen.
Es wurde daher ein Zusammentreffen jeweils am letzten Freitag cines
j n Monats im Gasthaus "Schlappuseppl" in Aschaffenburg, abends
Uhr, vercinbart. : -

den! Sollten wir wieder fliegen diirfen, so werden die Voraus-
1gen hiercu ganz andere sein als in den Jahren vor und v a
des Krieges, Der zukiinftige Segelflug, insbesondere der Leis tur
sezelflug, wird von den Einzelnen grosse finanzielle Opfer verla
und nur echter Segelfliegergeist und Gemeinschaftssinn wirdes uns e
mdglichen die Aufgaben, die an uns herantreten werden, zu bewiltigen.

Wenn wir mit Idealismus und Begeisterung an die Sache herangehen, wer-
den auch die von uns geforderten lMithen und Opfer kcin Hindernis sein
das Ziel zu erreichen, das da heisst: Wir fliegen wi oder!

em Zusammentreffen jeden letzten Freitag des ionats werden
beziliglichen Probleme besprochen, sodass jeder immer auf dem
n ist,

. ur

Tomat alle und bringt diejenigen mit, die bis jotzt noch nicht er fase
sind bzw. mit denen wir bis heute keine Verbindung mchr gehabt haben.

Unsere Parole lautet: Bereit sein ist alles!

Mit altem Segelflicgergruss:

Uichete Zusammenkunft: Hals- u. Beinbruch!
27. Mai ini "Schlappes:ppl". i.,A, E. Anders
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Im Rundschreiben Nr. 1 vom 10.5.1949 hat Emil Anders nochmals auf das Ziel ,Fliegen“ und

die Parole ,Bereit sein ist alles” eingestimmt.
Das monatliche Treffen im Schlappeseppel wurde zur festen Einrichtung.

Im Rundschreiben Nr.2 vom 8.7.1949 halt Emil Anders fest, dass der Ruf an die alten

Segelflieger aus Aschaffenburg und Umgebung nicht ungehért geblieben ist. Waren es am
Anfang tber 20, so waren es nun schon Uber 30 Segelflieger und Interessenten, die zu dem
monatlichen Treffen im Schlappeseppel kamen. ,Zur Ausfillung der Abende und zur
Bereicherung des Wissens auf den nahestehenden Gebieten sollten Vortrage, die ebenso
interessant wie lehrreich sein sollten, von dazu berufenen Kameraden gehalten werden.“ Fred
Dorn, im Krieg Offizier und Pilot bei der Luftwaffe, hielt einen Vortrag Uber die Me 262. Es
wurde fur den Herbst 1949 ein interner Modellflugwettbewerb geplant.

19. August 1949: Zulassung des Modellflugsport durch die Militarregierung Bad Nauheim

In der britischen Zone wurde die Modellflug-Vereinigung allerdings erneut verboten. Als
Grinde wurde in der Presse angegeben, dass es Aufgabe sei, den Bestrebungen der
Segelflieger, die diese Vereinigung als Sprungbrett fir ihre Zwecke benutzen wollten, Einhalt
Zu gebieten.

Mit der Zulassung der Modellfliegerei wurden die bereits langst fertigen Segel- und Motorflug-
Modelle hervorgeholt und geflogen. Alle hatten bereits im Krieg gebastelt und gebaut. Wer
nicht ausgebombt war, also im Krieg nicht alles verloren hatte, hatte noch die Baupléane,
Material oder gar fertige Modelle daheim im Keller oder sonst wo versteckt. Ab der
Wahrungsreform, am 21.6.1948, gab es das alles nach und nach auch wieder zu kaufen.

So hat sich auch bei uns sofort eine Modellfluggruppe gebildet. Norbert Schuch, Fredi Roos,
Kurt Friedrich Paul Mannche, Nico Sommer, die Briider Zang, Ali Ebert und andere waren
sofort aktiv. Norbert Schuch, Kurt Friedrich u.a. lieRen trotz Verbot schon 1948 auf dem
Schweinheimer Exerzierplatz, dem ,Exe", unterhalb vom Stengerts ihre Modelle fliegen. Man
traf sich auch Sonntags mit Modellen auf der ,Adrianswiese” hinter der Fasanerie unterhalb
vom Lufthof.

Auch im Rundschreiben Nr. 3 vom 5.9.1949 wurden von Emil Anders wieder alle
segelflugsportlich interessierten Freunde aufgerufen, zu unseren Abenden zu kommen. Diese
fanden nun am jeweils 1. Freitag des Monats im neuen Hopfengarten in der Luitpoldstral3e

Rundschrel;an Nr, 2 »

Aschaffenburg, 8.Juli 1949,

Lisbe Freunde,

Der Ruf an die slten Segelflisgerkameraden Aschaffenburgs und
Ungabung ist nicht unerhdrt geblieben, Weren es erst iiber 20; go sind

es jetzt schon iiber 30 Segelfliieger und Jnteressenten, die wir lister

miBig e t haben und die bis Jetzt unsere gesslligen Avende (jeﬁar
LoProitag i onat) besucht haben, )

Foch sind nieht alle gekommen, vielen mangelt es an Geld
oder an Zeit, oft auch an beidem. Wir absr braunchen jeden Mamn und
wir erwerten von jedem Anhiagsr und Porderer des Segelfluggedankens,
t, un im Kreise alter
same Stunden zu ver-

der Segelflugbevwe-

daB er wenigstens einmal im Honat sich frei

bezw.neuer Tansraden und Freunds einige ux

bringen und ua sich iliber den Stenrnd der *

gung in Vestdeutschland zu info:
X
wir gerne m¥chiten, so wollsn

nen wir uns v noch nieht so betHtigen wie

hens dheVsrbindung unter-

einander aufrech und uns Hber die Dinge aussprechen, die
uns in erster Linie angehsn und die unser ganzes Jnteresse in Anspruc
nehmen,

Zur Ausfillung unserar idsnde und zur Bersicherung unsc

res Wissens auf den uns nahesiehendsen Gabieten, werden von dazu baru
ds

interessant wie lehrreich sind.

fenen Kame n Vortrige verschiedener iri gehalten werdsn, die ebans

Wir weisen schon Jeizt darauf hin, d=23 im Herbst ein

ek BE

ganz internsr Hodellflug-~Teftbewerd g

ist. Jeder m¥ge sich ibsr.
legen, ¢o er oevtl, zn 4 rb teilnshmen will, Nzheres hiexr-
ilber wird jeweils an un fibsnden besprochen.

An Sametag den 23.7.ist ein ibendspaziergang zua Zeug-

haus vorgeschlagen w 58 801l dori einen guten und preiwerten

"Eppelwoi" geben, Wer m % herzlich willkonmmen,

Treffpunkt 20.15 Uhr
Wir h
ndtige Beachtung

r letzter lufruf an alles die
chsten Beisammenssin
nseits gestanden haben.

alle die begrffen kinnen, disz dbis jstzi nc
Auf jeden kommt sg an !
it Eels-und Beinbruch !

2 :
- L""""""UIJL-»“ oy
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(jetzt: Stadthalle) statt. Es war eine Gaststatte mit grol3erem Nebenzimmer erforderlich
geworden durch die grof3e Beteiligung an den Treffen. Zur finanziellen Seite hielt man es fir
unerlasslich einen kleinen Beitrag zu erheben, um einmal die laufenden Ausgaben fir Porto
u.a. zu bestreiten und zum anderen einen Geldbetrag zu schaffen, auf den man zurtickgreifen
konnte, wenn die Zeit gekommen wére und man am Ziel des Hoffens und Strebens ware. Es
wurde ein monatlicher Beitrag von 1 DM festgesetzt Spenden waren aber auch immer
willkommen.

Zum Schluss des Rundschreibens erinnerte Emil Anders wieder an unser Ziel:

,Haltet fest an unserer Idee. Beweist durch euer Erscheinen zu unseren
Sprechabenden, dass ihr mithelfen wollt das Ziel zu erreichen, das wir uns gesteckt
haben und das wir nie aufgeben werden. Dieses Ziel heil3t: Wieder Segelflug in
Deutschland”

Helmut Kaden, Augsburg, wahrend des Krieges Einflieger bei Messerschmitt, Flugkapitan,
von 1950 bis 1953 Président des Luftsportverbandes Bayern, schrieb uns:

~Am 26.8. wurde ich von zwei Herren der US Mil. Reg. (CIC) besucht, wobei sich eine
Unterhaltung ergab, der mein Schriftverkehr mit General Clay und Lt. Col. Stendman
zugrunde lag. Es kdnnen daraus 2 Hauptfragen entwickelt werden,

1. Wie stellen sich die Deutschen den kiinftigen Segelflug vor, wenn sie zugelassen
werden wirden? Mit was? Woher? Wo? Mit wem? Warum? Usw.

2. Koénnen die Deutschen verstehen, dass man sie wegen der moglichen nicht
kontrollierbaren, mehrere 100 km reichenden Streckenfliige nicht fliegen lasst, da man
dorthin fliegen kann wo man nicht hin soll?

Mein Vorschlag, den Deutschen doch vorerst das Segelfliegen auf Héhen- und
Dauerflug beschrénkt zuzulassen, wurde zur Kenntnis genommen.

Aus dieser Unterhaltung war zu erhoffen, dass dies der Ausdruck dafiir ist, dass sich die
Besatzungsmachte mit dem Gedanken der Wiederzulassung beschatftigen, und dass die
sinngeméale Beantwortung der an mich gerichteten Fragen diesen Vorgang
beschleunigen hilft*

Der Zeitung ,Der Sportkurier® Nr. 71 vom 5.9.1949 ist zu entnehmen: Wahrend die westlichen
Besatzungsmaéachte die wiederholt vorgetragenen Bitten der deutschen Segelflieger auf
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Zulassung des Segelflugsports in Deutschland ablehnten, hat man sich jetzt in der Ostzone
entschlossen, den Segelflug als Sport wieder einzufihren.

9.7.1950 Ein “Modellflugwettbewerb der Westzonen® wird auf dem alten Militarflugplatz in
GroRostheim-Ringheim durchgefiihrt, organisiert hauptsachlich von Kurt Friedrich.

Die Modellflug-Gruppe nahm in der Folgezeit auch an fremden Wettbewerben teil.

Auf der Gromutterwiese in Aschaffenburg wurden Segelflug-, Motorflug- und Fesselflug-
Modelle gezeigt und mit Fesselflug-Modellen Kunstflug vorgefuihrt, von Norbert Schuch, Kurt
Friedrich, Fredi Roos und anderen. Norbert Schuch hatte ein frei fliegendes Modell mit Motor.
Die Fernsteuerung dazu war von ihm mit und Otto Cierek selbst gebaut.

3.8.1950 Griundung Deutscher Aero Club e.V.

Am 6. August 1950 fand auf der Wasserkuppe eine Demonstration fur die Wiederzulassung
des Segelflugs statt, an der die Aschaffenburger Gruppe mit Giber 20 Leuten teilnahm.

Am Fliegerdenkmal wurde die Truppe fotografiert.

2./3.9.1950 Grundung Luftsportverband Bayern e.V.

Es durften wieder Flugsport-Vereine gegriindet werden!

Der Deutsche Aero Club e.V. und der Luftsportverband Bayern e.V. stellten den in Griindung
befindlichen Vereinen ausgearbeitete Satzungen zur Verfligung, die die rechtlichen und
steuerlichen Voraussetzungen (Gemeinniitzigkeit usw.) beriicksichtigten. Nun wurde die
Grindung des Aschaffenurger Vereins mal3geblich von Emil Anders vorbereitet, mit den im
Grindungsprotokoll genannten Mitgliedern.

2.11.1950 Grindung des Flugsportclub Aschaffenburg

Die Grindungsversammlung fand in der Gaststatte Perkeo in der Riesengasse in
Aschaffenburg statt. Eingeladen dazu wurde im Main-Echo vom 31. Oktober 1950.

Zum 1. Vorsitzenden wurde einstimmig Emil Anders gewahlt.

Das Grundungsprotokoll haben unterzeichnet: Emil Anders, Niko Sommer, August Schickling,
Kurt Friedrich, Franz Steuer, Alfred Roos, Edgar Kunz, Hans Rosenbiicher und Norbert
Schuch.

Die ,Manner der ersten Stunde“ lief3en es sich nicht nehmen, die Grindung des Vereins mit
ihrer Unterschrift zu dokumentieren.
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23.12.1950 Eintragung in das Vereinsreqgister Aschaffenburg als
Flugsportclub Aschaffenburg e.V.

Fred Roos entwarf das Vereinsemblem ,Flugsport-Club Aschaffenburg e.V.*

Es wurden blaue Wimpel mit eingesticktem Vereinsemblem anfertigen, und es wurden
Wollmitzen gestrickt in den Aschaffenburger Stadtfarben Griin-Rot-Weil3, die dann auch bei
allen Gelegenheiten getragen wurden.

Auf einer unserer monatlichen Mitgliederversammlungen wurde beschlossen, am
Aschaffenburger Faschingszug 1951 mit einem Wagen teilzunehmen. Es war der erste
Faschingszug in Aschaffenburg nach dem Krieg, am 4.2.1951.

Der Wagen wurde in der Karosseriewerkstatt von Alois Seiler in Haibach von Niko Sommer,
Franz Steuer, Fredi Roos u.a. gebaut. Auf dem Wagen wurde ein stilisierter Schulgleiter
montiert, der mit einem riesen Vorhangeschloss mit der Aufschrift ,Besatzungsstatut® ,in
Ketten gelegt” wurde. Ein Spruchband gab kund: ,Ma deede wenn ma defde” und ,Ma kdnnte
wenn ma wollte® und ,Der Wind war gut®. Unser Wagen war die Nummer 9 von 40 im Zug.

Es wurde auch am Faschingszug in Gro3ostheim am Rosenmontag teilgenommen.

Vom 23. bis 30. 9.1951 fand in Aschaffenburg eine Ausstellung ,Schaffen und Schauen® statt,
auf der der Flugsportclub mit einem Stand ,Offentlichkeitsarbeit* betrieb, mit Werbung fiir den
Verein und den Segelflugsport. Es wurden Segelflug- und Motorflug Modelle gezeigt, sowie
die erste in Deutschland hergestellte unzerbrechliche Luftschraube

fur Motorflugmodelle von Kurt Friedrich und Fa. Petri in Aschaffenburg. Blickfang war ein
Segelflugmodell, gebaut von Walter Glenner, mit einer Spannweite von 3 Metern.

Dass die Modelle auch fliegen konnten, wurde an den beiden Sonntagen 23. und 30.
September mit einem Schaufliegen sowie Heil3luftballonaufstiegen auf dem Kickers-Sportplatz
in Aschaffenburg-Damm vorgefuhrt.

In der Zeit 1950/51 hatten waren auch einige Segelfluginteressierte aus Obernau im Verein.
Sie grindeten am 18.11.1951 mit 6 Mitgliedern den Flugsport-Club ,Méve 1951¢
Obernau/Main und betrieben die Zulassung des Gelandes im Altenbachtal als eigenes
Fluggelande. Aber erst 1961 beantragte der damalige Vorstand Helmut Wolfert, Martin
Gerlach und Wunibald Kolb die Eintragung des Vereins in das Aschaffenburger
Vereinsregister. Die Eintragung erfolgte am 24.11.1961.

Erich Stapf, Norbert Schuch, Fredi Roos

Erich Stapf: Chronik des FSC Aschaffenburg - Teil I Seite 6

Faschingszug 1951




