hier emnen Flugplatz, oul dem Y3940 ginbetien der Advan
ced Air Striking Force AASF, der noch Frankreich vorge-
worfenen englischen Lufistreitkrifte der Royal Ar Force,
stationiert waren. Sie sollten Angriffe der dews Luft-

waffe abwehren.
Am G Moi 1940 stellten die Engliinder

Blenheim-Bomber fiir einen {iir den n#
Einsatz bereit. Doch am frithen Mv
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der Pfarrer von Ringheim, hatte {iber
ubrigens den einzigen, der je vom Grol-
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& On NVaux”, den er aus der Literatur kannte, in

Auf den
Spuren
der Maus ...

wandelien  sieben-
undzwanzig Mitglieder
und Giiste des FSC am
3. und 4. Juni des letz-
ten Jahres: Sie waren
mit  acht  Flugzeugen
ausgeflogen, um  zu
sehen,  wie  Airbusse
entstehen, Der Kontakt von Mike Amtmann zu Klaus Rogge,
einem Mitarbeiter der Daimler Crysler Aerospace im Werk
Hamburg-Finkenwerder, machte dies miglich: Klaus Rogge
besorgte uns die Erlaubnis, aul dem Werksflughufen zu lan-
den - sonst keine Selbstverstiindlichkeit — und organisierte
eine eindrucksvolle Filhrung durch alle wichugen Bereiche
und Stationen der Entstehung der Typen A 319 und A 321,
die in Finkenwerder endmontiert werden.




by
™™

Eindrucksvoll: Anflug Gber den Hamburger Hafen

Die Ankunft in Finkenwerder (, Finky") war fiir Donnerstag
(in Bayern war Fronleichnamstag — in Hamburg wurde gear-
beitet) um 12 Ubr geplant, und alle acht Flugzeuge aus
Aschaffenburg, von der Cherokee 140 bis zur Malibu, traten
nach einem schinen Flug und einem eindrucksvollen Anflug
iiber den Hamburger Hofen im Abstand von wenigen Minu-
ten auf dem DASA-Flughafen ein. Selbst die zum Wohle
cines Passagiers notige Zwischenlandung eines Fhegers
Hisxter brachte keine nennenswerte Verzogerung, verschaffie
den schon gelandeten und wartenden Aschaffenburgern aber
das Vergniigen, dic Landung einer Beluga, die Rumpf- oder
Tragtlichenteile aus einem anderen Airbuswerk brachie, aus
niichster Nihe beobachien zu kiinnen.

Flir den Ankunfistag war vorgesehen, ein paar Eindrilcke von
der Stadt Hamburg zu sammeln. Leider wurde viel Zeit 1iir
die Busfubrten benttigt, die Hotels im Sudunneren und n
der Umgebung von Finkenwerder waren wegen des An-
sturms  der  feieringsheginstigien  Siiddeutschen  belegt.
Gleich nach dem Einchecken im Hotel (wo wir uns dic
Wwrtezeit am  Kaffeebuffet der dont gerade tagenden
Gewerkschaftsgruppe  verkiirzten, was dem Reiseleiter”
Mike bisse Blicke und einen Riiffel der diensthabenden
Managerin einbrachte) fuhren diejenigen, die noch nicht
Hungers gestorben waren, 2u den St.-Pauli-Landungsbriicken
und genossen dort das verspiitete Mittagessen mit herrlichem
Ausblick uuf dos Geschehen im Hafen. Nach einem
Verdauungsspaziergang stachen die Flieger in See. um sich
auf der vorgebuchten Hafenrundfahrt einen kleinen Eindruck
von der Welt der Hochseeschifffahrt zu verschaffen. Immens

grobe Containerschiffe, die Docks, Kreuzfahrischiffe, Auto- ;

transporter .. eine Faszination fir uns Landratten! Diann
noch ein Bummel und eine Kaffeepause am Ufer, und abends
trafen wir uns mit Klaus Rogge im Restaurant Ubersee-
brilcke, um die Angebote der Hamburger Kiiche zu genicien
und ihm die ersten Licher in den Bauch 2u fragen. Einige der
Aschaffenburger zog ¢s noch auf die Reeperbahen. Doch so
jung sind wir alle nicht mehr — keiner ging verloren, und sehr
hald waren alle wieder vollstindig im Hotel versammelt.

Am Freitag waren wir schon bald auf den Beinen, nach drei-
viertelstiindiger Busfuhrt begann um neun Uhr die Airbus-
Tour. In einer Daverausstellung konnten wir uns zunlichst
liber dic Geschichte des Flugzeugwerkes in Finkenwerder
informieren. Interessante Aussicllungsstiicke demonstrieren
die Fortschritte im Flugzeughau und besonderes interessante
Details der Airbus-Modelle. wie zum Beispiel den Einsmz
von Kohlefuser-Verbundwerkstoffen.

Hamburger Gewachs: Airbus A 319

Unser Einsticg in die Produktion war der ,Schalenpuffer”.
der spontan an ein Schlachthous erinnert, in dem Schweine-
hillften in lungen Reihen hiingen: Hier lagern die aus dem
Werk Nordenham ungelieferten Rumpf-Aubenschalen, bis
sie in der Halle nebenan zu wnnenfarmigen Rumpfsektionen
rusammengenieter werden. Der Hollenkirm der Niethimmer
begleitet diese Prizisionsarbeit. Aus den Tonnen werden in
der niichsten Halle Rimpfe zusammengefigt, die Cockpit-
und Heckabschnitte schaffen Belugas aus den Werken in

Ein ganz dickes Ding: Die Beluga bringt Airbusfiigel aus England
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Frankreich herbei. Klaus Rogge und der von ihm engagiene
Fiihrer Herr Knauer, der schon als Testpilot den HFB 520
Hansa Jet geflogen hatte und mit ansteckender Begeisterung
das Geschene erliuterte, licBlen keine unserer Fragen unbe-
antwortet, Auch das Erklettern der Montagebricken und der
Blick in den hintersten Winkel wurde uns ermiglicht.

Die grillte und eindrucksvollste Halle war diejenige. in des
die Endmontage der Flugzeuge A 319 und A 321 erfolpl
Hier werden die aus Englund (natiirheh per Beluga) angelic
ferten Tragfliichen, die Lenwerke, Fahrwerke und Treb
werke montiert, die Avionik und Inneneinnchiung und oll
die Innereien eingebaut, welche die Blechhiillen zu funktio
nierenden Flugzeugen vervollstindigen. Fertig zum Erstiiug
und zum  Lackieren verlussen die  Flugzeuge  diese
Halle, Auch in (eingeflogene) A 300/310/320, die in Finken
werder ihren letzten Schliff, niimlich die Kabineneinrichtung
erhalien, konnen wir hineinschauen.

Nauch dem kilometerlangen Weg durch die Hallen waren die
Fillle der Giiste inzwischen breit geworden, und der Schildel
brummie durch die vielen gesammelten Eindriicke. Fiir dic
Wiederbelebung hatte Klaus Rogge ebenfulls gesorgt, in des
Werkskantine konnten wir uns fiir den Heim- oder Weiter-
flug stiitken. Die Flugzeuge bekamen thren Stoff aus der
Tankstelle der Sponfliegergruppe der  Daimler  Crysles
Acrospace. Erst um etwa 16 Ubr hoben die letzten unseres
Flugzeuge von der Piste in Finkenwerder ab,

Leider war die Wettervorhersage fiir den anschliebenden
Samstag derart, dab einige Teilnehmer den geplanten Sprung
auf eine Nordseeinsel cancelten und  geradewegs  nach
Aschaffenburg zurlickflogen.

Von den sichenundzwunzig Aschaffenburgern nochmals eln
herzliches Dankeschiéin un Klaus Rogge und Hermn Knauer
die uns ein eindrucksvolles Erlebnis verschafft hoben!

(Was dius Ganze mit der Maus 2u tun hiat? In der beriihmien
Sendung mit der Maus® wurde kurz nach unserem Besuch
in Finkenwerder eine Serie ausgestrahlt, die das Entstchen
eines A 321 vom ,,.Wabbelblech™ bis zum fertigen Lufthansy
Flugzeug verfolgt. Der Grobiedl der Aufnahmen zeigte dic
Stutionen, die wir erleben konnten,

ma

Endmontagehalle: Hier wachst zusammen, was
zusammengehdrt




