Conny Vogel

Konrad Vogel ist wieder da: Nach ca. vier Monaten Aufenthalt in der Ant-
arktis kehrte »Conny«, wie alle unser langjahriges Clubmitglied nennen,
wieder nach Aschaffenburg zurick.

Conny nahm zum zweiten Mal an einem erfolgreichen Flugeinsatz im

Stdpolgebiet teil. Organisatoren waren die Firmen Dornier und Hapag-
Lloyd. Conny ist far die meisten Clubmitglieder sicherlich ein Phano-
men. Nicht nur weil er sehr viele Lizenzen in der Fliegerei erworben hat
(PPL, CPL, ATPL, IFR, Jet Rating, Dornier, Piper, Cessan-, Beechrating,
IFR, CPI, ATPL Lehrberechtigung), und nicht nur weil er ca. 7000 Stun-
den 2-motorig in command geflogen ist und ca. 10.000 Landungen hinter
sich hat, nein, weil er auch immer fir uns »kleine Flieger« ein offenes
Ohr hat und gerne zu uns in den Club kommt.

Flugauftrag in die Antarktis

Wie es dazu kam, daB Conny zu einem solch tollen Flugeinsatz kam? Ja,
zunachst einmal muB man (ber die entsprechenden Lizenzen und die
notwendige Gesundheit verfigen. Dann muB man sich bewerben und et-
was Gllck haben. Conny hatte das Gluck. - Nach einem Uberlebenstrai-
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ning in der Schweiz ging es Anfang November auf die Strecke Hannover,
Las Palmas, Punta Arenas, Teniente, Marsh, Rothera, Forni/Bluff, Hal-
ley, Georg-von-Neumayer-Station.

Der gesamt Ferry-Flight dauerte sechs Tage mit insgesamt 40 Stunden
Flugzeit. Dabei wurde der Sudatlantik in einer Héhe von 25.000 ft MSL
ohne Druckkabine und Autopilot Oberquert. Wahrlich eine groBe Lei-
stung. Die beiden Maschinen, die an dieser Expediton teilnahmen, wa-
ren vom Typ Dornier 228.
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Wie bei der letzten Expedition wurden die beiden Polarflugzeuge in Pun-
ta Arenas (am Sudzipfel Chiles) binnen einer Woche fir die Antarktisbe-
dingungen umgeristet. Im wesentlichen gehorte dazu der Anbau der
Skier an das Radfahrwerk sowie die spezielle Polarausristung. danach
erfolgte der Weiterflug Gber Kap Horn und das Stdpolarmeer zur chileni-
schen Station »Teniente Marsh« und schlieBlich zur Einsatzbasis, der
deutschen Georg-von-Neumayer-Station an der Bucht der Weddell-See.
Von Mitte November bis Mitte Februar flhrten die beiden Expeditions-
flugzeuge von der Georg-von-Neumayer-Station und der deutschen Som-
merstation auf dem Filchner-Schelfeis MeB- und Transporteinsatze
durch.

Gegenuber der bisherigen Polar-Ausfihrung wurden die Spezifikationen
fur beide Flugzeuge aufgrund der Einsatzerfahrungen erweitert und far
eine verlangerte Reichweite mit einer Nutzlast von einer Tonne mit Rad-
ISki-Fahrwerk modifiziert. Die »Polar 2« war fir diese Kampagne wieder-
um mit einem von der Universitdt Minster entwickelten »Radargerat«
mit sehr hoher Pulsleistung ausgeristet worden. Das sog. elektromag-
netische Reflexionsverfahren (EMR), erfaBt -Eisdicken bis zu 1.000m
Gletscher- und Eisspaltenverlaufe, eventuelle Einlagerungen im Eis so-
wie die unter dem Eis verborgene Topographie des Untergrundes. Weiter




wurde eine Zeiss ReihenmeBkamera zur lickenlosen photografischen
Erfassung des vom Flugzeug in groBer Héhe zu (iberfliegenden Gelande-
streifens installiert.

Das Einsatzergebnis dieser jungsten Sudpolar-Mission mit den beiden
Dornier-Expeditionsflugzeugen kann als Gberaus erfolgreich bezeichnet
werden. »Polar 2« und »Polar 4« befanden sich nahezu 290 Flugstunden
im Einsatz. Conny war als stellvertretender Teamchef an diesem Erfolg
maBgeblich beteiligt.

*

Georg-von-Neumayer-Station

Das Leben wahrend der viereinhalb Monate spielte sich vornehmlich in
der Georg-von-Neumayer-Station ab. Sie ist die Uberwinterungsstation
der Bundesrepublik Deutschland und liegt auf dem Ekstrom-Schelfeis.
Das Eis an der Station ist etwa 200 m dick und bewegt sich in Richtung
Schelfeiskante.

T

Die Konstruktion der Station besteht aus 2 je 50m langen, liegenden
Stahiréhren, in die die eigentliche Station hineingebaut ist. Die Réhren
sind 6,70m hoch und 7,70m breit. Die Réhren kénnen eine Schneelast
von 7m Hohe verkraften. Die Stationen beinhalten neben Aufenthalts-
raumen far die Mannschaften technische Funktionseinheiten wie Funk-
anlagen, Messe, Kiche, Toiletten, Waschraume, Wasseraufbereitung
und Kraftstation. Die Funkanlage umfaBt Satellitenkommunikation,
Kurzwelle, Mittelwelte und UKW. In unmittelbarer Nahe wurde ein NDB,
410 KHz, installiert.

Fliegerische und kdrperliche Herausforderung

Wodgrch fohit sich nun Conny gereizt, solche Expeditionen mitzuma-
chen?

Nun, da gibt es eine ganze Reihe von Grinden: Zunachst sind da natar-
lich die Erlebnisse der Fliegerei, insbesondere des Ferry-Flights Gber
den Sadatlantik und dann natdrlich der Besuch bekannter Stadte in Std-
amerika. Aber auch die kdrperliche Anstrengung mit dem Kennenlernen
seiner eigenen Grenzen stellt eine Herausforderung dar. Und daB eine
solche Expedition eine kdrperliche Herausforderung darstellt, geht dar-
aus hervor, daB zunachst einmal ein kdrperliches Training bis hin zu ei-
nem Uberlebenstraining vorangstellt ist. Ein Aussteigen aus einer sol-
chen Expedition ist aufgrund der Entfernung in der Antarktis nicht még-
lich.

Die groBte Herausforderung waren jedoch die fliegerischen Anforderun-
gen. Aufgrund der extremen Witterungsbedingungen liegen die Som-
mertemperaturen etwa zwischen 0 Grad C und -20 Grad C. Es muB auch
wahrend des Sommers mit Stirmen und starker Schneedrift gerechnet
werden.

Teilweise waren, wie Conny berichtete, die Flugzeuge zugeweht und
muBten mahsam freigeschaufelt werden. Wahrend der gesamten Expe-
dition herrschte nur an wenigen Tagen Sonnenschein. Landungen bei
»white-out«-Bedingungen waren an der Tagesordnung. White-out-
Bedingungen sind Wetterbedingungen, bei denen kein Kontrast von Ho-
rizont und Schneeboden zu erkennen ist. Landungen werden hier zu ei-
ner groBen Gefahr, da man in den Boden fliegen muB.

Neue Expeditionen

Kaum ist Conny wieder im Lande, hat er neue Plane. Noch in diesem

Jahr will er vier Wochen nach Grénland und eventuell Spitzbergen auf-

brechen. Und im n&chsten Jahr soll es dann wieder in die Antarktis ge-

hen.

Wir winschen ihm far alle seine Expeditionen »Hals- und Beinbruch«

und freuen uns jetzt schon wieder auf seinen Bericht aus Grénland.

Gerd Justin

Bilder: Conny Vogel
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_her beschlieBt man jedesmal; Das tast dy -

nie wisder! Aber .dann; nach. drei, vier

Monaten, siebt das -schon wieder andars”.:
Caus~ upd. snhthllch ist man halt doch |
‘Nickend “hatte. Konrad'
den.

© wieder diabei,*
Vogel, . Higger aus | Leidenschafy, -
Worlen seines Kamer‘tden und Teamchefs

" Friedrich Schwacke zugestimmt ~ und so -

sind beide auch in diesem Jahr ,,wneder

dabei*. Seit dem 1. Dezember sind sig im

Auftrag des Alfred-Wegener-Instituts fir

Polar- und  Meeresforschung mit den |

beiden deutschen Polarflugzeugen, der
Polar2 und der Polard, unierweps in
Richtung Siidpol. Die Reize dieses Aben-
teuers im Dienste der Wissenschaft kdnne

wolll nur verstehen, wer es selbst erlebt.
habe. Auch darin sind sich die_ beiden _'
einig, die im {ibrigen ganz sicher sind, daf

- sie sich stets felsenfost aufeinander verlas-

sen kdénnen. Das ndmlich sei das. Wichtig- -

ste fiberhaupt fiir solch ein Unternghmen,
Schon der Uberfithrungsflug hat man-
che Ticke — selbst ‘wenn rman’ vorr dem

tragischen Zwischenfall im Fruhjahr 1985
absieht (damals, nach der zweiten Expedi- |

tion, war die Polar 3, das Schwesterflug-
‘zeug der Polar 2, auf dem Rickflug vor
der  afrikanischen Kilste abgeschossen
wcrrden) Die Strecke von: Hannover bis

zur deufschen . Antarktisstation ,,Ceorg:
von Neurnayer® mift fast: 20 000 Kilome-

ter. Nach - Unterbrechungen in Spanien

und auf den Kanarischen und den Kap-

verdischen Inseln: folgt .die schwierigste
Etappe, die [ berquerung des Atlantischen
Ozeans,
sind es ‘mehr als 3100 Kilometer, die in

- 8000 Meter Hobe ~ mit Saverstoffmasken
- geflogen werden miissen. Der achistiin- |

Big . ziim- bramhamschen Recife | che,
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-dlge Flug. 1st rmt “den ?wumotorlgen..

Propellermaschinen vom Typ Dormer 228
ohnehin nur bei exakter Kalkulation der
Treibstoffvorrite  und - Windverhiiltnisse

mcghch it das Ciewicht dabei 50 geting. |-
1\ Ende des antarktischen Sommers freilich:
wird es initunter schwierig, noch .- ansreis
“chend sauberen Schnée berbeizuschaffen, |

wie moglich zu halten, wird mit nur je'drei

Manst - Bcsumung goflogen. - Ag.doy - siids -
amerikanischen’ Kiste entlang hangeit.
‘man sich dann Stiick fiir Stiick weiter in-

Rwhtung Sitden, zunéichst bis  Punta

Arenas im sidlichsten Zipfel Chilss. Dort |
werden die Flugreuge umgeriistst, die |
Fahrwerke in einigen Tagen Arbeit durch |
Dann geht es ‘iiber eine .|
chilenische und gine britische: Station "
schliefilich zur deutschen Uberwinterungs-
station an der norddstlichen Weddelises,
Die deutsche Station, die nach “dem.
Geletirten und - Férderer . der Polarfor-

Ski ersetzt.

schung Georg von Neumayer benannt ist,

“Hegt in der Atka-Bucht etwa drei Kﬂome— B
ter von der Schelfeiskante landeinwirts. -
Dort ist das Eis rund 200 Meter dick und.
bewegt sich im Jahr mehrere  hundert
Meter,  Ganz allmihfich sinkt auwch die
Station mmer tml‘er in den Schnee, Jahr |
fiir Jahr etwa einen halben Meter. Btwa.
zehn Jabre Lebensdauer gibt . man’ iht,
-denn die Stdhlmhren, die sie  umgeben, |
konnen eine Schneedecke von “sieben
Meter Hobe tragen. 50 -Meter lang, 6,70
Meter hoeh und 7,70 Meter breit sind die
beiden Hauptmhren, die durch eie klei~
" nere Rébre verbunden sind. Tn Containern |
_sind in der ersten Rhre die technischen -
Funktionseinheiten untergebracht: Funk-
anlage und Verwaltung, Messe und I%u-'-'
ie -
Schieeschmelze und cine Krafizéntrale.
- Sie enthilt zwel Dnﬁselgeneratoren fir
der: bis minuy 50 Grad |

- Toiletteny - und Waschraum,

flussxg, biexbt Die Abwarme der Generato-' -

Jrén dient - diber Wirmetauscher - der

“Heizung der Station, Wasser gewmnt man |

‘aus Schnee. Bis o160 Lirer in der Stunde

kanh die Schmelze bereitstellen;  gegen |

In der zweiten Réhre befinden sich neben
cirier weiteren Kraftantage zwei Laborato-
rien; neun Schiafriwmne und ein Hospital.

tativrunde des Antarktisvertrages geschaf-

| fen,.die von Zeit zu Zeit Empfehiungen fiir
die Urnsetzung. der Ziele dieses Vertrages

ausspricht. Der Antarktisvertrag, am 1.
Dezember 1959 zundchst von Argentinien,
Australien, Belgien, Chile, Frankreich,
- GroBbritanaien; Japan, Neuseeland, Nor-

wegen, der Sowjetunion, Siidafrika und |
den Vereinigten Staaten unterzeichnet, gilt.
als Grundgesetz der Antarktisforschung.
Er soll die Unversehrtheit des Gebietes.

sitdlich des 60, Breitengrades sichern - das

bedentet auch, daB} alles, was dorthin

gebracht wird, nach Gebrauch wieder
abtransportiert werden muf}; Jegliche mili-

tdrische -Nutzung ist untersagt und auch |
Staaten

die ' Gebietsanspriiche  mancher
bleiben v ungeklirtem Zustand, zumin-

dest bis 1991, denn der Vertrag trat 1961
in Kraft und hat zundchst eine Laofreit |

von:’ 30 Jahren. Viele Linder wollen die
Antarktis, das letzte unzersidrie Gebiet
der Brde, auch weiter als Erbe der ganzen
Menschheit erhialten. Andere erheben Ge-
bistsanspriiche; Argentinien lief in Erwar-
tung zukiinftiger Antarktis-Biirger gele-

Emgewmht wurde die erste deutsche’
Station im Februar 1981, Damit war eite |
Voraussetzung flir die " Aufnahme der
Bundesrepublik in die sogenannte Konsul- |

gcnthc,h soga.r junge Fam1 ien umt schwau-

- geren. Frauen eine Wetle dort Jeben.

Die deutsche Station erhilt-int sﬂdhchc’n '
Sommer jeweils kraftigen Zuwachs, Nicht

_pur . die beiden Polarflugzeuge kommen
1 dann ,nach Neumayer®, soch das For-.
“sehyngsschifl Polarstern wird dort um die -
Jahreswende: erwadrtet. ‘Bs hat reue s

bensmittel, ‘Brennstolfe, ‘Maschinen und™

Ersaiztelle an Bord, ;lbﬂl’ auch die néchste”
ncunkopﬁge

i) berw:merungsmanmchaft :
sowie- .zahlreiche - Wissenschaftler “und
Techniker fiir die Sommerkampagne. Si¢ -
haben dort auch: fiir die diesjihrige Saison

ein umf’angrelchcs Progrdmm Dazu geh-
ren unter anderem geodétische Messungen

zur Eisdynamik auf dem Schelfeis, chemi-

-sche Untersuchungen zur Aerosolvcrtei-_
lung in der Antarktis, eine mtemationdle

geologische Uburiandcxpeditlon in die-

‘nahen Kottasberge und eine Expedition in

die “Berge der Shackieton Range amn
Westrand des antdrktlschun Schildes, 1tur

- 1000 Kiiometer vom Siidpol entfernt.

Seit ‘vier Jahren wird - dieses Projekt

.- Geisha T(German Expedition into Shack-
-leton Range) vorbergitet, als pemeinschaft-

liches Unternehmen des Alfred-Wegenér-
Institufs, der Bundesanstalt fiir Geowis-
senschaften und Rohstoffe und mehrerer
Universititen, Anfang Januar solfen drei-

~zehn Geologen mitsamt {Hrer Ausilistung
-yonder britisclien Station Halley Bay aus
in dig Berge peflogen: und dort: fiinf

Wochen ‘spiter wieder abgeholt werden.
Schon in dem vergangenen Jahr - hatte
Priedrich - Schwacke ‘mit der Pdolar2 das
Geléinde erkundet . und “ein. geeignetes
Gebiet fiir Landemandver ausgemacht,
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Samstags laden die Briten am Pol zum ,,candlelight—dinner“

das or zu Ehren seiner Heimatstadt
CGielnhausen-Valley nannte. Trotz aller
Vorbercitungen aber macht vor allem
dieser Teil der Expedition den Piloten
Sarge. hm Polargebiet muf jedes Vorha-
ben sehy prizise geplant sein, ob man es
dunn aber auch ausfibren kann, hingt
vor allem vom Wetter ab - und das ist
selbst im Sommer keineswegs verldBlich,

Pie Temperaturen steigen dann zwar
auf minus 20 bis 0 Grad, doch auch im
Sommer gibt ¢s aufler dem stindigen
Wind  heftige © Schneestiirme, die den
Betrieh  fir mehrere Tage lahmlegen
kénnen, AnschlieBend miissen dann Flug-
zeuge und andere Geritschaften  erst
mithsam aus dem Schnee ausgegraben
werden. Manch schéner Plan kann so
durcheisandergeraten, Ersatzprogramme
lisgren aber meist bereit. Im vergangenen
Jalir ctwa pelang es der Polarstern nicht,
wig peplant bis zur deutschen Sommersta-
tion Iilchner vorzudringen. So wurden
nur die Flugzeuge dorthin geschickt, um
die Station zn versorgen; denn diese
Station steht nuf Stelzen {iber der Schnee-
oberfliche und muB gelegentlich hoch-

Die Polar 2 ist eine Dornier
Do 228/100 im Einsatz fiir das
Alfred-Wegener-Institut fiir
Polar- und Meeresforschung.

gekurbelt werden, damit sie nicht zudril-
tet, MeBfliige, so sagt Schwacke, werden
in der Regel abgebrochen, wenn dic
Bedingungen zum Ende des antarktischen
Sommers schlecht werden ~ doch in
diesem Jahr gilt es, Menschen sicher
heimzuholen. Sicherheit sei das oberste
Gebot, heben die Piloten hervor und
fiigen besorgt lichelnd hinzu: ,,Wissen-
schaftler sind manchmal wie die Kinder.
Voller Begeisterung laufen sie soweit wie
méglich und bauen irgendwo ihre Station
- und wir missen sie dann wieder
rausholen.”

Viel wird von den Piloten in der
Antarktis gefordert, und nicht ohne Stolz
erwithnen die beiden deutschen Flugzeug-
fithrer, es gebe auf der Erde wohl
yiberhaupt nur zwanzig oder dreiflig
Menschen, die das kOnnen®. Man hat
nicht nur mit extremen Bedingungen zu
kidmpfen, mit unbekanntem Gelidnde und
oft sehr schlechter Sicht, auch viele der
{iblichen Navigationsinstrumente versa-
gen in der Nihe der Pole. Von der
Erfahrung und dem Kdénnen der Piloten
aber hiingen mitunter Merischenteben ab.

{n der vergangenen Saison etwa konnten

" die deutschen Piloten in eciner dramati-

schen Rettungsaktion vier schwerverletz-
te Russen bergen, die mit einem Hub-
schrauber abgestiirzt waren. Anschlie-
Bend gab es dann ein grofles Dankes-Fest
an Bord eines russischen Schiffes. [, Die
Russen mahlen dann Kaffee und teilen
den letzten Wodka oder ihr grofites
Vermdgen, das letzte Stiick Schokolade™,
berichtet Friedrich Schwacke. GroBherzi-
ge gegenseitige Hilfe freilich, fiigt Konrad
Vogel hinzu, sei in der lebensfeindlichen
Weite ohnehin iiblich, :
Auch die Geselligkeit beim Essen spielt
eine grofe Rolle. Erst die Mahlzeiten
geben dem unendlichen Tag des polaren
Sommers eine Struktur, Die Briten veran-
stalten sogar jeden Samstag ein traditio-
nelles ,candlelight dinner* mit Krawat-
tenpflicht und zwei Butiern, umschichtig

| dargestellt von den Bewohnern der jewet-

ligen Stationen. Ganz so formell geht es
bei den Deutschen nicht zu. Aber auch
dort weiB man nach den Strapazen des
Tages mitunter einen gepflegten Whisky
zu schiitzen — mit 700 Jahre altem Eis.




