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Ein Traum wurde Wirklichkeit

Dar Weg Ist das Zial. umsechrieb
der Aussieiger Dr. Hans Schpai-
der ssing Matvation, mil siner
Cessna 150 um die Welt zu flie-
gen Aher was 81 es, das den Waj
zum Zlel machi? Auf diese Frage
hal jacder passioniere Flieger sai-
ne Antwort Mich faszinisre es
von Jugend an (Madell-) Flugzeu-
ge zu bauen und, Zugvigeln
gielch, weile Distanzen zu Ober-
windan, unbekanntes. michl ereb-

les kannenzulErnen.
Hehon seil Jahrenm haban mch
dahear dig Berichle  dar

Langstrackenfiisger baschafigl,
Inshesondere auch die dar Filge
Gbar den Nordallaniik, Sie waren
Imimer wisdar Anstoll zu eigenan
Reisen Allerdings blisb bislang
die Ubemuerung des Nerdallan-
tlks in der Vorbersilungsphase
steckan, da wesenlliche Voraus-
galzungan fahlien

Dies lieh den Plan reifen, unab-
mangiger Tu werdem und mana
gule. 30 Jatwe alts Mooney M20F
s0 welt autzuristen dall s fur
Langstreckenflige Ubar Wasser
ahne wellere Umbauten nutzbar
wane. Bel Spessar Alr Service
und m+s Avionik in Grolbostheim
wurden daher bareiis vor einiger
Zail Langsteackantanks, Spoec-
brikes, GPS und Stormscops in
die Moonay eingebaut

Der leizle Anstoll zur Relse m
Juni 1988 kam durch ang Varmit-
lung von Susanne Josst zustands
Halmut. ein im Nachbaron leben-
der Privatpliol im Ruhastand, hal-
le sinen nichl abgeschlossenan
Anlaul zur Nomdatanikibergue-
rung hinter sich und varfolgla trotz
saings forigeschrllanen  Allers
beharrich dieses Zial

Zur Varbersiung des Fluges wure
den alle erdenklichen Informat-
anaguelien genulzt Waller Fecher
wam Flugsportcliub, das &1S in
Franklurl. Sporys i Wissbaden,
Deimatec in Meilngan. um nur
ainige zu nennen, Zur Vorbaiel

lung gehtire neben der Beschaf-
fung der lur dia Mordatiantik-Rou-
le vorgeschrisbenan Retlungs-
ausrisiung wnd des umfangrel-
chan Kanenmatarals (IFR + VFR)
dor Aushau der Ricksitze. und -
mil Hilfs von Jochen Och - dar
Einbau eines Tragerbrelles zur
Aulnahme der Retungssusri-
giung Eine 100-h-Stunden-Kan-
trolle am Flugzeuyg bel Spessan
Al Bervica und ein tast achistin-
digar Nonstop-Deulschiandrund-
flug zur Uberprifung der Fufiki-
onsfahigkalt des Flugzeuges mil
wainar Ausristung, seiner Bela-
dung und der Plioten unter realen
Flugbedingungen schiossan die
Vorberailungsphase ab  Fir die
“arainigien Stoaten wanen rechi-
zaoillg din bei Einrsise mil sinem
Privatilugzeug bendtiglen Visa
beschafft und die Dechungssum-
me: der Haftpllichtversicharung
des Flugzeuges fir den Uberflug
skandnavischer Luttraume armoht
worden. Die versinbare Route
dog Flugas fohra von Aschaflen-
burg dbar Schottiond, island,
Grankand und Mord-Kaneda in die
USa und zurlck. In den Vereinig-
e Staatan war eing Rundreise
mit dan Fixpunkten Spokans
(Siaat Washington) und Sacra-
menlo (Kalilormian) worgesahsn,
um Verwandie zu basuchen
Geplarle Goesamiresazel war
vier Wochen,

Der wspringliche Plan,  am
Plingstsonntag, dem 31 Mal, als
ersles Etappenziel Wick in Schiobt-
land anzusiouern, muBie wegen
gines  Schlechiwelilergebletes
(mitttere  Yaraisungsbadingungen
in unsater Flughohe Ober Grofbr-
tannian} aufgepeben  werden
Alterrative war Bergah [n Norwe-
gen Mach dam Stan in Aschatien-
burg wurde IFR in FL 100 gefio-
gen. Vor Hamburg zog sich die
Waolkendecke unler ung zu und
gab die Ergsicht arsi ober dem
Skagerrag wiedot Irel. Disr Anflug

aul Flesland (Baergan) unter Char-
ly-Welterbedingungan bol sinen
harrlichan Ausblick aul de Sche-
ren mit dan bunien Halzhéuschan
und aul die smaragdgronen
Gewasser mil unzéhliigen Boolen
dor narwagischen Feieraghar

Zut Bazahlung der Tankrechnung
konntan wir unsere milgefihrien
US-5 beim Truckfahret nichl
anbringen. Die Bezahlung erdoigle
mit dem guten alien Euroeheack
Zur Ubernachiung fanden wir gine
#ir Gastepansion umgabhaute alte
Villa milten in Bergen Ein Rund-
gang dureh den Hafan, die Altstadl
mil ihren bunian, eng Zusamimen-
slehanden Holzhduschen und &
Apandessen im Halenrestauranl -
dlliss bBal Kaiserwatier - schipssen
den eraten Reisatag ab

Oig Abfanrt zum Flughafen am
Plingsimoniag verztgerte sich
wegen ainet HKleinan Verletzung
Helimuta und des daher notwendia
gewordenan Besuches der Kean-
kenhausambulanz bis zum Millag
Mach Augkunft des Maleorologen
erwaitele uns aul der Sirecks
ngch  Reykjawk, dem lBngsien
Abschnill dieser Reise (791 NM).
giites Welled, 20 dail wir im Flug-
plan elne Gesamifluozel von 6:30

h  eintrugen. Ab den Faercer
Inselin war mil tefariegender
Hewdkung Zu fechnen, dis unsera
Flughache 100 jedoch nichl amed-
chen soliie Fir dese \Wassar-
streche zogen wir erstmals die
Tharmounlgrwasche wnd die
Uberebensanzige @in. Ratiungs-
insel und wine roter Tasche. mil
Bllen wichiigen Uberdebensausnl-
slingen (U B wasserdichlas ELT
untd  Handfunkoeral  moblles
GPS..) wurden gn den vorgese-
henen Platz verstau! So hallen
wir ginen Abflug bl besiam Wel-
ter und kannten acs enserer Hishea
nur wenige Schaumkronen ynd
dla norwagischan Bohrinseln der
Erdaligigsr vor cer Kiste als klei-
ne Punkis baobachisen In unsersi
Flugh@ihe war auf der Sirecke owi-
schen Bergen und Reykjavik diz
Funkvetbindung auf dar UKW-
Frequenz nur wenige Minulen
unterbrochan  Auf hafbem Weg
2og sich unier uns die Wolken-
decke zu, sa dall dar Flugplatz auf
Vagar nur durch gelegeniliche
Wolkenlicken sichibar war

Island mil samnen Glatscham, Yul-
karen und Damplgualien amaich-
{en wir vom Sidosten bei dem
NDB INGD

Fast 13000 km (ber pwel Kanhnaafe nif der Mooney
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Allerdings varstecklan sich die
Kisile und die Gleischer des Val-
najokull mit ssinen Vulkanen m
gineit lbeferliegenden Slralus-
schichl, durch die nur dig hoch-
slan Erhebungen &n wenig durch-
schimmerten Island bllek
wihrend des gesamten Strecke
antlang der Sudkiste wolkenwver-
hil Wegen der nisdrigen Aulen-
temparatur von minus 20 "C batlan
wir den Controller, unseren Sink-
flug bis zum Erreichen des Platzes
2u verzdgern, da wir beim Eintau-
chen des kallen Flugzeugs in die
Waolkendecks mit Veraisung zu
rechnen hatten. Westlich van Ray-
kjavik [ihre der Sinkflug dann
durch aulgelockere Bewdlkung
und war problemios

Wir Ubernachieten In dem Lofllal-
dir- Holel das gegenibar dam
Vorfald aul der anderen Sirallan-
seite legt und zu Full zu araichan
ist. Fum Briefing am nachsien
Morgan baim Flugservice fagen
die Unlerlagen zur Wellerbera-
tung fir den Watlerfllug nach Mars-
arsuaf (1} barelis var, Der Service
umfafl hier auch die Erstellung
des Flugplanes elnschlielilich der
Krafistoffberachnung, So wird fr
den Welledlug jedar elnzelnan
Masching sichargestalll, dal de
Berachnungan der Flugzalien zum
LiglMughefen, zum Alemste sowis
dle ausgewiesenen Resamvezaien
aul Grundiage der aklusisian
Wellerinfarmatlonen enilang der
Flugroule erfolgen Der Grond
herur Isf sicher das Bemiihan
dan praktiseh unausweichlichen
Tolalauslall bel eventusll fehler-
hafter Berechnung dar Leisiungs-
dalen zu vemmeiden Uns stand
Zum Abflug nur ausnehlmeand gut-
es Wetler bavor: Der Beraler sag-
te. 83 sei einer der wenigen Tage
i Jahr. wo man einem Flug nach
Gronland bedenkenlos zuslimmen
kinnla Uber ganz Grinland ein
Hochdrnickgeblel mil 1022 hP=
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Ersbarg voraus' Trebers vor dier Kilsie Grovanas

und alle Kustensireillen lel van
Seenabel So  slarelen Wi
zundchst in FL 80 und genossen
den Flug. Zwal Positionsmeidin
gen wurden par Relais einer nach-
foigenden. hoher flegenden Pipear
Seneca uJbermitiell, M dem
Naherkommen an die gronléndi
sche Sudasikiiste sahan wir dann
ersimals riesige Treibelslelder und
danach die unwirklich arscheinan-
de Kistenkontouren aus Fels und
Eis Eine gesichare MNaollandung
Ist auf dieser Sirecke rwelfelsinal
nicht maglich MNach einem weils-
ren Sleigflug trieb uns dar
Riuckanwind schnell uUber das
mehr als 2000 1 M5L hahe Inlan:
dels dem Fjord von Narsarsuag
fu. Inewischan lunklionkerde auch

mit hochwertiger Markenmode
fir Damen und Herren,

var
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der Funkvarkshr mil Sendresttom
Information. Der Einflug in den
Fiordbereich von Marsarsuag war
von Falwindenm und erheblichen
Turbuleanzen  begleliel Kein
Anflug, den ich mir unter IMC
Bedingungen j& zumulen machial
Nach finl Stunden Flugzolf war
MNarsarsuat amreich! Ein wenilg
stolz dachle ich an den Flug im
Cockplt sines Lufthansa-Jumbaos
zunick. als ich den Plloten meine
Absicht erkldrie, und man mir zuf
Vardadllichung der Verhdltnisse in
Granland von MNarsarsuag Towaf
ginen akiuellen Wetterbericht ain
holte Starker Wind £ km Shchi

Schreeregen

Als nmachsle Elappe war Goose
Bay (2} in Labrador geplant, und
s war 2u kiaran ob angesichis
det in Grantand schnell wechsain-
den Welterlagen, abar guch angs-
sichis der Preise fir Hotel wund
Vemitegung. ein sofortiger Weller-
fiug miglich sei Die Welterkares
zeigt aul der Strecke uber Labra-
dor aine Feuchlluflmasse mil need-
rigen Untergrensen und ainer Null-
gradgrenze bal 4000 1. Dies
ar ':IhIEH al1gf!5|:;|ll."-'| des unbe-
Kannten Termains mil higeliger
Landschaft zum Weiterflug nichi
ausreichend. Wir dUbernachieten
dahar in dem aus vielen Berichien
bekannien Hotel in Marsarsusg
und hatten Galegenhell zu einem
Spaziergang aul dem von den alli-
ierten Streltkraften angelegten
Flugplatz, von dem jetzt nur noch
Teilllachen genutzt werdan, wund
der ehemals wvermullich aus
metleorologlschan  Grundan im
inneran Berelch des Fjords ange-
legt wordan war Er owar Zwi
schenstation bel Ubardlhrungs
und Transpartfllgen wahrend des
zweilan Wellkrieges und dleni
heute den melsian  Uber
lihrumgspiloten von Privat- und

Geschatsreisallugzeugen als Zwi-
schenstopp aul der kilrzesten Veor-
bindung Reykjavik - Goose Bay
sowiz der Ablerigung van Toutis
stenfidgen aus island und Dhane-
mark. Grantand isl inzwischan ain
selbstandiger Staal dessen Vr-
wallung wvon den Danen untors
shitzt wird. So ist zu erklaren, dals
dig Flugsicherung und dis Wetter-
beralung von danischem Personal
wahmenommen wird, Ofenkundig
wurde bel unsarem kurzen
Besuch auch, dall die Einhgimi
schen mil der Zivilisalion a & Plat-
lenbauten nur bedingt fertig wer-
den und dis vemnderten Lebans-
bedingungen durch Alkoholkon-
sum weilverbreligle Probleme
schiatll Ersie Bekannlschall
machien wir mil einer Plage des
Maordens: den in den flachen, weil-
llachigen Gewassarn beheimale-
len Micken, Am nachslen Mormgen
war die Vorharsage lr Labrador
und Goose Bay gul, die Feuchi-
lultmassa lag uber der Labrador
See und war im unkontrafiaran
Luftraum In 3500 Full Hohe bel
geringen Plusstemparaluren zu
durchlliegen Beim Abliug von
Marsarsuaqg (ber das NDB Simi-
utag hersehie  Bilderbuchwetter
Mach giner guien Stunde lauchle
die Mooney in die vorhergesagle
Feuchiluftmasse ain. fir einein-
halb Stunden keine Sichl. schwa-
che Turbulenz und unerschiediich
starker Regan, Die vorgeschriebe-
nen Meldungen der Position (in
Braiten- und Langengraden) und
dia voraussichtlichen Uberlugs-
reiten déar nachsten wund der dar-
aulfolgenden Posilionen wurdan
freundlicharwelse von Linenflueg-
zeughesalzungen der Lufthansa
und dier TWA Ober Kurzwelle an
Gander in Kanada dbarmittelt

Die kanadische Oskietsd kindlgle
sich durch Tralbelsfalder an




Giite Sicht bai siner durch schwa-
chan Dunst gedampllen Helligkai
Il s hilgelige Kistentandschafl
runschs| schemenhall erkennan
Mach Pazsleran der Kiste dbarflo.
gen wir ging Schotterpiste, die zur
Landung gesignel gewesen ware
Wir meldeten uns bei Gander
Contral und gchalleien wenlg spa.
tor aul Goose Bay Approach um.
Mach Ninl Stunden Flugzeil war
der belnebsame Mililarfugplatz
emeichl. Wir waren in Nard Amen-
ka! Ground Contral fihrta uns zum
artliche FBOD MWoodwards®, dar in
dan piichsten vier Tagan die Basis
unseres Interesses sein sollle Die
Mitarbeiter von Woodwaords sind
aul dem Militarfiugalate auch far
die Betreuung der zivilen Flieger
rustandig und ubemehmen neban
dar Versorgung des Flugzeuges
mit Krafistoff den Transpor der
Besatzungen zum Hotal und she-
han mit Ral und Tat 2ur Selle For
die Weiter- und Flugberalung
stehl ein Telefon 2ur Verlgung
Um Plotz und Gewichi for die Tour
durch Amarika 2u sparen. lagerten
wir die milgafihre Reltungsinss
be| Woodwards ein

Elappenziel am nachsian Tag soll-
te Bangor ({4), US-Bundesstaat
Miin) mit inem Zwischensiopp in
Sepl lles (3) am Sankt Lorenz
Strom sen. Die Wetterbaralung
sante diffiziles Flugwetter auf der
Stracke und malige Unlergrenzen
sowie Sichlen fir die Landung vor-
aus. Handicap aul der Strecke
waren Vereisungshedingungen ab
4000 fi MSL be| einer Hindernis-
hihe von 3450 f MSL Nach
miehrfachen wnd Bngeren Bers.
ungen stimmie der Beraler der
Flight Service Station einem Sichl-
flug zu. Der Flug lubre enftang
dar IFR-Routa. Visrenzelte tisfers
Walken wurden fundchst umfio-

Die Langstrechenfleger Uich Pustzner und Helimut Heinbocke! var thier Moaney O-EFFS auf dem Flugplatz

Narsarsiag i Groniand
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Die Stakoren aul dem amenkanischen Kanfinent
gen. Auf halber Strecke sireiffe die  ohne weiteres umflisgbar war, und  und der Windschutzschelbe safor

Mooney eine Wolke, die nicht setzie an der Tragflachennase

ainige Milmaler Eis an In dem
voraus legenden, weiler anstel-
pendan Gelénds lagen \Wolken:
bianke. die nach dieser Erfabrung
kompromililas zu meiden waren,
In dieser Siiuation enischieden wir
uns als Meulinge in diesem unwirt:
lichen Gelande zur Umkehr nach
Goose Bay Mil Hitle von Wood-
wards Uberpachisten wir wieder
im Labrador lnn

Das Watlar am nachslan Tag hat-
te es in sich Tampearatur 4 Grad
Celsius, Chillfakior -6 Grad (d.h,
es anschaint durch Wind und Lufi-
feuchis wm & Grad kilier), 40 bis
50 Hnoten Wind, starke Regen-
schouer und befe Wolkenunier-
grenzan. Der Stationskaiter von
Woodwards empfing uns.  Heuls
I8t nicht auer Watter®, und wir nah-
man ain wellores mal Quariler im
Labradar Inn. Am darauffolganden
Tag hatte sich dis Walkanbasis aul
2000 ft angehoben, Wind noch um
30 KL Auch die Nullgradarenza
war etwas gesliegen. Ein
Gesohiltsreisejgél gab in einam
Met-Repart die Walkenobargrenze
mit 8000 ft anm. Die Lam -
gungan in Saplt les waran gul fir
einen IFR-Approach.

Eal IFR-Flugplan wurde akzop-
e
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Granfands Kilste - hintel dem Gletscher am Afifang des Sjords (st die Eiskappe Grinlands su etkennes

Abillug uber Goose Bay Deparliure
Route 1. Noch in der Rechiskurve
nach Sodan oy die Moonay In
2000 it MSL i die Wolkendecke
ein. Elsansalz begann sofort
nahm -aber nur |langsam u In
4000 | slieg die Maschine aller-
dings nicht mehr. Departure
genshmigte den solorigen Sink-
Mg aul 2500 it Wiedar Umkehr!
Bis zur Landung mulMen wir
wegen sines anfliegenden Jels
How on tuel, lunfzehn Minuten in
dan Wolken kreisen

Der finfle Tag in Goosa Bay
bescherte einwandireies YFR-
Welter und es folgte &in wunder-
barer Flug durch die higelige, von
Seen und Flussen durchrogens
Wildnis Nordkanadas Nach pro-
blemioser Landung in Sepl llas
wurden wir herzlich emplangen
Nicht nur, dall sich die Truckfahrer
von Esso und Shell im Wellbs-
werb bemihien, uns Krafistoll zu
verkaufean, der Lotse auf dem
Tower unterstutzte uns e den
sofortigen Weillarflug nach Bangor
bei dar Flug- und Wetterberatung
und den Formalitaten zur Einreise
in die USA umiassend

Bei der Einreise in die USA sl

neben dem Vorhandensein aines
Eimreisavisums daraul zu schien,
dall der amenkanische Zoll im
‘Moraus, am besten per Tefefax
uUber die Dalen des Fluges und die
ginreisgnden Personen informmiern
wird

VFR-ABflug m Sep lles. dann
langs der MNordseile des Sankl
Lorenz Stromes enllang bis zum
Erreichen von Baie Cameau, der
erslen Engsiells des Siromes
Linkghurve aul Sidkurs dureh
Quebec und New Brunswick. Ein-
flug in den US-Bundesstaal Mail-
ne. dem Luflraum wvon Boston
Cantrol. Nachdem der Kontakl fur
Kanadischen Kontrollstelle vero-
ren gegangen war, hatlen wir ked-
ne Hinwese aol weilare Fraguon-
zen. ‘Wir relen Boston Control
Der freundiiche Cantratier el sich
unsere Flugdalan geben und emp-
fahl uns, fir den VFR-Flug Flight-
Following™ snzulordem. Mach k-
zer Erlauterung dieses Verfahrans
nahmen wir das Angebol dankend
an. erhielan &nen Tra'rrEpnm:fﬂr-
code, wnd wurden - in der Kam-
mumkabion verglechbar sinem
CVFR-Flug in Deutsch-
fand - bis zur Landurng in

Bangor von den zustandigen Corn-
jrollem tangs der Strecks beglai-
=

Da wir unervegs etwas gebum-
mell hatlen, war dis Ankunfl 30
Minulen verspatel und damil nach
Feierabend der behtrdlichen
Rienste. Wir wurden von sinem
Creisrgespann emplangen
|ewsils &in Vertreler des Zolles
der Einwandenungshahtrde und
des Landwinschallsminstenums
Tratr der 2u |ekstenden Ubergtun-
den waren sie freundlich und
grindlich in der Befragung nach
Sion und Zweck des Fluges
Machdem wir olfensichilich glaut-
hafl versicher hatten, dall wir In
friedlicher Absichl als Pleasurs-
Flight die Grenzen dberflogen hat-
fan, gaben sich die Beamton nach
dam Augfillen einer grofleren
Anzahl von Formblattern  mit
ainem kurzen Biick ins Flugzeu-
ginnare  nifrieden. Wagoen der
Erhebung van 5 50 Ablerigungs-
gabinr entschuldigle man sich
zusdizhich waren dann poch 520
wegen der Uberstunds (8lig

Dar Service des FBO's bem

Batanken der Masching und der
Bezchaflung enes Hotels war -
wig Uberall n US4 exzellent. So
gehart g3 zum ublichen Service
des Hotels, die Gaste kostenfrei
mit eingm Shuttlebus vom Flug:
plalz  abzuholan und wiedar
rurickzubringan, bal ainem mehr-
woachigen Rundliug =mn niehi zu
varnachlassigender Poslan

Wie e =leh im Bundessiaal Maing
gehort, gab es zum Abendessan
einen riesigen Teller gegnlliar und
frimertar Meeresfnichie und Fisch,
dazi ein grofies Bier!

Da sich in dan nordostichen und
mitleren US-Staaten fir die Jah-
reazail immar noch Zu wiele Tl
druckgahbale (und damil Schlachl-
welter] harumtneban, entschios-
san wir uns, langs daer kanadi-
schan Granze nach Westan weal-
lerzuflbagan

In Bangor befandan wir uns am
Randa aines Tiels | so dall daer
Anfiug mit ainem IFR-Flugplan in
Richtung Weslan zur groften Seen-
platte nach Buffato ((5), Slasl New
Yark) erfolgle Die gewahile Flug-
fiache BO fihrie jm Bersich dar
Berge von Vermonl fu klarem
Rausmsansaly Montreal Conlol
ganehmigle aul unsers Anforde-
rung hin sofort FL 070, spater FL
060, wim abzutauen Ab dem Lake
Ontario stelllen sich dann CAVOK
WeHerhedingungEn ain. =0 dall
mich der Ausblick aul das am
Siidufer galegans Krafiwerk J A
Fitzpatnck in den Herbsl des Jah-
res 1974 rurlickversetzia, als |ch
hiar, zur erganzenden Ausbildung
alg Inbetrebsalzungsingsrleur, im
Rahmen eings Lizenzabkommens
meines damaligen Arbaellgebers
bel dar inbatriebsatzung des Kafl-
werkes mitarbeien durfie. Damals
nate ich gulen Kontaki zu ainam
Farmarsabhn und Champion-Besil-
zar, mit dessan Masching ich vom
Alrstrip der Farm aus die Gegend
schon wor 24 Jahren kennenge-
lemt hatte

Wegen des guten Wetlers und des
Zaitverlustes in Goose Bay wurtde
der Flug ven Buffelo am glelchen
Tag nach Lansing ((8). Michigan)
forigesaizt Hier im Bereich der
grolien Stadie Bulfelo, Cleveland,
Chicage uwnd Detroil langs der

Insektenschutz- —
fenster und -tiren
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Spen war dichier Flugvarkehr, dar
auch fir uns als Kieinflieger pro-
blambos abgewickall wurde

Wir hatten die amerikanischen
Basanderheiten der Flugabwick-
lung Inzwischen besser kannen
und schatzen gelemnt: Wetter- und
Flugbaratung arhall man
grundeatzlich telefonisch Uber die
kostenfreie Rufnummer 0800 WX-
BRIEF von einam (1!} Berater der
Flight Service Station (FS5) Der
Berater nimmt am Ende der Bera-
fung auch gleich den Flugplan ent-
gegen. Fliegl man dann nach
Instrumeanienflugregeln ab, wird
dar Plan automalisch aktiviart, bei
einem Sichiflug ist zur Aklivierung
die Flight Service Statian zu rufsn
opder man bitkel den Contraller
dies zu erledigen. Wie Uberall ist
nach dem Flug der Flugplan unbe-
dingl zu schlisfen. Flight Follo-
wing fur VFR-Flige haben wir
jewells bei Ground Control. dem
Towsr oder alner folganden Fre-
quenz unter Hinwais aul unseren
YFR-Flugplan angefordert

In Lensing Gbemachialan wir im
Hillon-Hatel zum Crew Member
Tanf von § 40 {0r unsar Zimmer
mit zwel Doppelbatien, im Preis
eingeschlossen die Fahrien zwi-
schan Flughafen wund Hotel mi
dem Hotalbus!

Oje Weitameise filhre nach Ubar-
guerung des Michigan Sees bel
Graan Bay durch die dinn besle-
dellen, unwegsamen und sumpfi-
go Gabiete von Wisconsin, Minne-
sota und Nord Dakota nach Bism-
arck (7] am Missour. Etwa 20 NM
yor Bismarck zog sich die Wolkan-
decke des sidiich legenden
Schiechiwsttargeblates in Flu-
grichtung langsam zu, die Wolkan-
basis sank mmer weiter ab. das
schlechtere Welter hatte sich
alwas weiler nindlich veriagen als
vorausgasagt. Nachdem wir mit
ainem YFR-Flugplan unlarwegs
waren, baten wir um aine IFR-
Freigabe und um ainen ILS-
Anflug, was der Confroller safor
und ohne weilers Ricklragen
ganahmigie. Um in der Stadl aina
Klatnighell zu essen, stsllte uns
dar FEO einen Wagen zur Verfi-
gung, ganz ohne Landegabiihr
odaer sonstige Kosten!

Dar Wailarliug am selhen Tag sall-
te an den Rand der Rocky Moun-
talns nach Greal Falls (Montana)
fuhran, Wegan des nach wie vor
schlechien Walters startsten wir
mit einem IFR-Flugplan Als sich
wieder Bodensichl einsislie,
befanden wir uns dber karstigem,
siginigem, ofi bizarr ausschaien-
dem Geldnde an dar Grenza von
Morih Dakota nach Montana. Der
Boden 51 van Regen ausgews-

Aund um Chailie Selle f

Miehit gy Fudsehijama - aber ebenso mechiiy und schon Vuikane in den Staaten Washington und Qregan

sehen und zeigl die bizarrsten For-
man und Gestalien Wir passiar-
{un &inen Bergricken mil 3625 1
Hohe Der Rockys kamen naher
und bei guler Fernsichl waren
ausgewachsene CH's im Bareich
von Great Falls zu sehen Das
Stormscope deulete aul inlensive
Gewlttertatigkel hin, was der Con-
troller bestatigte. Wir suchlon aina
Aliernative und wahiten Havre (B),
das ndrdich vom urspringlichen
Kurs llegt und durch Unledliegen
alnar nur geringer akliven Waolken-
fronl dbsr dem lokalen G916
hohen Gebime zu erreichan war
Um fexibler In der gebirgigen
Gegend Miegen fu kénnen, can-
calten wir IFR und unterflogen die
gewittrige Walkenlronl 0 &nam
breiten Tal. Der Flugplate in Havie
hat keine Towerbesetzung, verigt
abar Ober ein wveroffenllichies
HOB-Anflugverahren. Die Waller-
dalen werden von elner aulomatl-
siarion  ATIS-Stalion forllaifend
ausgestranl. Nach der Landung
standan wir vélig aleine aul dam
Varfeld und bandan den Flleger an
vorhandene Betonkldize an. Im
frel zugéngliche Emplangsgebsau-
de keine Menschensesls! Wir
schiossen den Flugplan Uber Tale-
fan, Erstmals musstan wir gin Taxi
mufen, um ain Hotel zu finden - alke
angerufencn Holels waren ausge-
bucht Dig Stadl entpupple sich

der

ist der Laden fiir Fliager
Ihr Partner filr Flugbedarf aller Art
ICAO-Karten 1999 ab 25.03.
ain Besuch lohnt sich immer

Flugplatz Aschaffenburg-Groltostheim
Tel.: 06026/994 994, Fax: 994896

den

als kleines Las Vegas mil Spial
hoflen und Nachiklubs Wir zogen
&5 yar, uns aul den nachsten Flug-
tag zu konzentrigren

Am ndchslen Morgen soll die Rel-
sa nach Spokane im Staal Was-
hinglan fihren. Wegen der immer
noch vorhendenen fsochien Lufi-
massen in den Bergen herrschien
schlechie Sichlan, eins durchpe-
hende Wolkendecke lag In ca
6000 ft MSL Der Flugheraler riet
zunachst von ginem Flug am Mar-
gen sb. Millags war wieder mill
Gewillerm zu rechnen. lch wies aul
maine Alpenflugerahrungen hin
schlug sine Route vor, die Uber
Cutl Bank fiihrt und ab dort ainam
gngen Talsinschnill nach Glacier
Parks ({9, Montana) folgt Der
Flugpian wurd angenommen. Der
Flug varlief ohne Problemsa, erfor-
derte aber wegen der maligen
Sichian in dam unbekannien, van
tellweise uber 10000 i hohen Ber-
gan umgebenen Taleinschniis
volle Aufmerksamkeil far Wind,
Wetter und MNavigation. Glaciar
Parks Airfield Ist ein grofler Plalz
ohne Towarbesetzung und koordi-
niert slch durch die Meldungan der
Pllotan aul dar UNICOM-Fre-
quenz selbst. Der Platz ist von des
Grisfte und seiner Lage mil Sama-
dan vargleichbar, der driiche FBO
bafindat sich allerdings in ainar
grolzUgigen, luxuntos ausgeslat-
tatan Abfartigungshalle, Auf deom
Warfeld sind unzahlige Flugzeuge
in langen Reihen geparki Kaing
Zali zum Verweilen, denn ndrdlich
diat Routa nach Spokane (10) bau-
ten sich langsam wieder die arslan
Gewitter aufl Mach emem [|and-
schafilich reizvollen Gebirgsfiug
dann Landung in Felds Field
einem geschattigen Flugplatz dar

General Aviation in Spokana
Pause fur Mensch und Masching
Halmut und lch quariesn uns im
Haus meiner Schwestar am Clear
Lake ain und hatlen Geleganhall,
an der Graduigrungsiaier meinaes
Meflan an der Washingion Eastem
Univarsity teilzunghman

An dar Mooney war eing 50:-h-
Kontrolle fallip. Die van Felts Fiald
Avialion In meinem Beisein penl-
bal durchgefihrie Konirolla ergab
kalne nennenswerle Beansian-
dung an der Masching

MNach ein paar Tagen der Enispan-
nung mit Familienfeisr und Ausfli-
gen In dis Umgebung ging die Rej-
s& weailer: in sinam Leg (ber dig
Bemge von Washington und Ore-
gon a&n Stack langs der Pazilkki-
£le Kalifornigna und dann mit Sud-
westkurs Uber das Neppa-Valley
und die kaskadenfdrmigen
Gebirgszige nach Sacramento
(11}, der Hauplsted! Kalforniens
Der Flug war mil sinar Durche
schnittsgeschwindigkail von 138
KT ainer der schnellsian Abschni-
Lix

Geingben wurden wir von @inem
trockenen Mordwind bel damil var-
bundanen sehr gulen Sichten
Mallurlich war der Flug Gber den
Bargan von Washingion und CGra-
gon zum Pazilih landschaftlich
sehr reizvoll, Die Spitzan von
Mounl Rainler. Mount Sainte
Helen und Moun! Lassen ragien
well Uber den laichton Bodandunsy
der Gebirgslandschalt hinaus und
markieren i1 dar Fema unssren
Flugweg Auch das Fahlen der
Spiize des Mounl Sainle Helen.
dig bei seiner Eruption im Jdahr
1889 einfach weggesprangl wor-
dan war, war an der Konlour deut-
lich erkennbar.




Meme Varwandian ennnern sich
noch an den dadurch verursach-
tan Aschamegan im 200 Meilen

entlamnien Spokane. der den
Bodan  mehrere  Zantimeter
bedeckia, Wegen dai  hohen

Windgeschwindigket war beim
Uberlliegen der Gebigskeile
aullerste Konzentration angesagt,
denn wo eine Mooney mit slark
gediossaltam Motor 10040 fifimin
steigl, sind nichl allzu wail auch
Abwandielder, die das Steigvermo-
gen aingl Moonay mit Sicharhell
arhablich uberfordem wurden

Dis Paziikkiste zeigle sich uns
von der besten Seiler trockens
kisre Luft mil hervorragendar
Femsicht, des blieb so langs der
ganren Slreche bis Sacramanto
Exegutiv Airfieid

Inaressant waren Anflig und Lan-
dung in Executiv Alrfield i ver-
schiedaner Hinsichl Zunachsl
informigrte uns Appmach: .D-
EFFS, your traffic Is @ Boing 747
narthbaund” Sie war im Anflug auf
Sacramento international und log
direkt vor unserer Mase vorbei
Die Turtlenzen trafen uns voll
es waren die mit Abstand schwer-
sten aul dem ganrzen Flug Mach
der Landung stellten wir dann fest,
dall wir in @in sich auffisendas
Flugmesting hingingeraten waren
Unzahlige Maschinan rolllen in
langen Schlangen m Richiung
Stariposition

In Sacramenio waren wir im Haus
von Helmuts Schwester imlerge-
brachi Wir nulzten die Zelt fir
Ausiiige zur Stinson Beach/Gal-
den Gale und nach Sausaliio, mif
Blick aul San Franzisco. die Insel
Alcatraz und Oaklandbndge
Abweichand von den Ublichen
Gepllegenhedt dar Flugplatze war
aul dem Exaculiv Alrport sing Tie
down fee zu entrichien Bei den
Controllemn  und  Towsrbesatzun-
gen sliell unser Devlsches Kenn-
zeichean  immar wieder aul
Unkenninis. D-EFFS, Is this a
canadian registerad aircrafl ¥
Megative S this a garman regi-
sterd Mooney!” (berraschl war
auch die seit Uber zwanzig Jahre
in Sacramanio lebenda Sekretann
ainer ortlichen Flugschule Heidi
ous Kdln versichere, dafl wir das
erste deutsch registnerde Klen-
Nugzeuy aul dem Platz seien, das
Sie gesehen habe, und machte
Zuf Erinnarung sofort eine Aufnah-
mie daf Maschine mit ihrer Digital-
kamara. Der Waillarfiug tihne, bai
bestem  kalifornischam  Wetter
vorbel an den noch immear schnes-
bedeckien Gipfeln der Siers
HNevada und dem Lake Tahoe
tiber ausgetrocknete Salzsean
Uber das Stadizantrum von Las
Vegas (Mevada] und dbar Nellis
Airforce Base zum ntrdlichan
Ende des Grmnd Canyons, nach
Page ((12), Arizona) am Lake
Foweall Dar Uberflug uber die ne-
sige, begrunte Flachensiadl Las
Vegas lieft ahnen, welcher Was-
sarvertrauch in dieser Wistanre.
gion zum Erhalt der Grunflachan
arforderich st In der fockenan

Luft @rschienan die Canyonland-
schafien entlang dar Strecke, mil
ihren Farb- und Schattenspialan
wie' das Panoramabild eines
Westernfilmes. Beeindruckende,
unwamgelllcha Landschalsblidar

Am nichsten Morgen sollle sich
dar Abllug von Page nach Garden
City ((13), Kansas) zwel Stunden
verzagern, nachdem der Pilot
amer Cessna 180 auf Floats ver-
gessen halte. sein Fahneark aus-
zufahren wund nun  auf den
Schwimmem sighend dis Piste
blockierts, bis ein Kundiger die
Rader hydraulisch susgefahren
hatte. Den weileren Wag der
Heimraise hatlen wir Uber Kansas
gewidhlt. da nordhich, dber Salt
Lake City (Utah) und Danvaer
{Colorado), ein Schlechtwelierge-
biel mil Gewillern und 2 T starken
Schnestallen lag Wir verlielien
die Rocky Mouniaing in New Maxi-
co zwischen Cimmeron und Santa
Fe, vorbel an Gbar 13000 it hohen
Bergen udber einen letzien Fab
Begleits! von heftigen Turbulan-
Zen der Leesare der Berge und
ider aufkommenden Thermik san-
ken wir dann bis auf 7000 fi. Das
Farmland des brettebenan milllere
Westan lag mit semner Welte wie
@in Kilschpostkarte vor ung und
Zelgte zahllose, m Reh und Glied
angeordnaten runds Riesalfalder
und spatar exakl quadratisch
abpestackie Walzen und Maisfal-
der dweses fruchtbaren Land-
strichs. Kurzer Tankstopp auf dam
gepllegien Flugplatz Garden City
Weilarflug nach Hastings ([ 14),
Nebraska} mit der schwiengsten
Seitenwindlandung des gesamitan
Fluges: 40 KT Crosswindkompo-
nanig mil starken Turbulenzen
waren die Granze des Machbaren
Die waitera Haimreise fihrte van
Hastings zunachst tber Fort Dod-

Ftum:l_l.nn Chatlie Salls 7

Fagafanzona am benihimten Lake Powel am linken Bildrand smnda gaera:
di noch dig Staumacer und dar Canpon des Colorado sichibur

ge {(15), lowa) und Green Bay
({16}, Wisconsin} nach Saull Sain-
te Mape (17} in Kanada {Ontario)
Elndrucksvoll war auch der Flug-
abschnitt von Sault Sainte Marie
durch die Wikdnis Nordhanadas
nach Warbush ((18), Quebec)
THE MM dbsr Hogsl unzéhlige
Seen und Walder und dann, mit-
fen in der Landschoft, der
Eisenerzabbau m Warbush mit

sanen nesgan Abraumhalden
Ein Flugplatz mit allean Einrichlun-
gen lud nach insgesamt 1005 N
Flugdistanz an diesem Tag,
pegleret von den Farben eines
harrlichen Sonnanuntergangs, zur
Landung eln Aul dem Weg nach
Goosa Bay (19) kreuzten wir am
nachsten Morgen drei Hochspan-
nungleilungen. die. wie mit dem
Lineal gezogen. bestimmi an de

Hochspamnungsieifangen durch de Sumpl- urd Seantandschaff mm Nordosten Kanadas, kerzengerade bis zum

Harizonl




100 km Richiung Nordosten sichit-
bar waran, Ratselhaft blieb uns,
wig diess Lelungen in dem
unwegsamen Gelande ohna
Stralts und Schisne gebaul war-
dan sind Wo immer wir hinkaman
wurden wir freundlich aulgenom:-
maen und erhjatian jede gewlinsch-
te Unterstatzung. So arhiglien wir
nebaen Aulmarksamkaitan wie der
Sichifiugkarte von Mebraska des
Plloten sinar zwelmoiorigen
Regisungsmaschine und klainen
Werbegeschenkan  der  Flug-
platzmanagern van Forl Dodga,
van den millarschen Flogbera-
term in Goose Bay und den FS3-
Beratern langs uwnsere Roule n
Kuanade und USA, entgegen allen
Diensivarschllen, zusaiziieh
benotigle Untedagen 2ur Verfl-
gung gesisll

in Goose Bay nehmen wir bail
Woodwards wieder unsarg Ret-
fungsinsal in Emplang, putzen die
Mooney und lokalisiaran als
Grund einer zu nisdrigen Abgas-
igmparafuranzeige des  dritien
Zylinders ginen Delek! dos Thar-
maalementanschiulkabals

Am folgenden Tag walllen wir bis
Reyhkjavik kommaen und stanaten
um 700 Uhr frih in Richiung
Marsarsunag (20). Ein problemioser
Flug. Unsere obligatonschen Pasi-
bonsmaldungan wurden von dem
Pllotan sines Pilalus Werkslog-
raugeas ubarmittelt

Dar Malsorologs in Sondrestrom-
fiord n@l beam telefonischen Wet-
teitirlaling, wegen einer aul der
Ostselte Gronlands legenden
ausgedatmien Fauchtiuftmassa
und Veresungsbedingungen tr
dizn Waitaifiug nach Reykjavik von
ener Uberquarung des Inlandel-
sas ab Nach kurzer Beralung ent-
schisssan wir uns dahar, die gron-
landischie Sudspitze zu umblizgen
um dig Feuchtluft dann im unkon-
troligren Lultraum in 3500 f MSL
zu passieren Bel bester Sicht
umnflogin wir die Stdspltze Grin-
tands mit fhren Bergen und Glet-
scham, den Florden und dem
Packels und nahmen uber dem
NDB Prince Chiislian Sund Kors
aul Raykjavik. Voraus beginnt sich
tiel Hegender Stratus auszubrel-
fen, dar allmahlich anstegt wund
uns alsbald elnhill lm Bersich
unsam Flughaha von 3500 R fin-
den wir anfangs die Maglichkeil
rwischen Layarn zu fliegen Im
leteten Oritlal dar 780 NM langen
Strecke slecken wir abar durchge-
thend In der Waschkiche mil
unterschiedlich starkem Regan
bel malligen Turbilanzen wnd
Tempematuren van 2-3 *C. Inzwi-
schen ksl es spal geworden. 512
Stunden Flugzei bis Marsarsuag,
dort 2,00 Stunden Ablertigung.
ane Flugzail van 730 Stunden bis
Reykjavik und eing Zeltvarschis-
pung won vier Stunden argaben
nach dem Start um 7:00 Uhr Oris-
zeit in Goose Bay fur die Landung
i Reykjevik abwa Milarmachl. Zu
a0 spaler Slunde (and aich dann
leider keia hillrelche  Alrdinerbe-
satcung mebr am Himmel um

Rurd wim Charlle

Saille B

Posiionsmeldungen wallerzuge-
ben Fliegen so ganz ohpe die
Ktglichkeit einar Funkverbindung!
ein ungewahntes Gelihl Mt dem
Wiedarbeginn des Aulblinkens
des Transponders machie sich
Ereichierung bemarkbar.  Der
Controller halle kelfen wallaren
Verkehr und fihrte wuns Treundli-

Nachiandung Im fahlen Lichl der
nichil uniergehenden Sonne war
problemlos. Unser langster Flug-
lag, mit singr Gesamiflugzal von
12:42 Stunden und einer zurick-
geleglen Distanz von 1457 NM
war zu Ende. Ein Wellerllug am
nachsten Tag schellerte an ainem
Schlachiwellergebiel mil Verai-

dung mil Einschrankungen der
nutzbaren  Flughthen wegen
milllrischor Mandvar in digsam
Lufiraum  Ein Riichfiug dber Ber-
gen in Norwegen schiod wegen des
slarken Gegenwindes und der
dadurch badinglan unzureichendan
Krallstoflreserven aus So nukzden
wir den Machmittag, um den VWarm

cherwelse om vorausliegande
starkere Schauer herum. Die

sungsbedingungen
Island wund Scholtland in Verbin-

wassarspeicher Raykjaviks Lnd s
nen Geysir zu hesichiigen

Fwischan

Hallo, liebe Mitglieder!

Der Flugsporiclub hal in den vergangenan Jahren
vigle Unternabmungen mil und lir unsere Flug-
platznachbarm gestaftel Nichl zulstzi dank der
grofiziigigen Untersiitzung ainiger Vareinsmilglie-
der konnien wir mit Aklivislan® der Stadiepartner-
schaft zwischen Carbon Blano und GroBostheim
mehrere Flbge nach Bordeaux untemahman - und
wir hatlen seltbst viel Spal dabel! Insbesondere
unsefe Betaligung an der Jubilaumsfeisr zum
Z0jahrigen Bestahon der Parinerschafl im Jahe
1897 war ein grofadiger Ausfiug 11 Flugzeuge
aus Grobostherm bavélkertan den Flughalen van
Bordeaux!

Gemainsam mil der Plarrgemainde St Pius in
Ringheim sind auch interassanie Kontakle mach
Viigux | Frankreich zustands gekommen. Eine
unselige Verkniiplung baidar Orte im 2 Wallknieg -
gin brilischer Flugplatz bel Vraux war das Ziel des
sinzigen vom allan Flugplatz aus gestanalan Bom-
benangritfs - war der Anlail flir digesen erfraulichen
neven Kontakl Fligs zum nahe Vmaux geleganen
Flugplatz Epamay werden sicher bald untemom-
man!

Entwicklungen am Flugplatz in Stichworten:

Die Start- und Landezahlen haben sich innerhalb
van 10 Jahren von 55.000 adl heule 34.000 rick-
l&ulig enmwickall = Aul dem Gelande sind wenigear
Flugzeruge stalionler als in friiheren Jahren. Durch
Erwarb und Genshmigung des nordiichen Gelan-
des isl s heule aber maglich, nahezu allen Mil-
gliedern aine Untersielimoglichkell fir fhre Flleger
anzubleten. Auch hier stalionierle grdllere
Geschaflsratsallugzeuge - wichlig fir viele Wirl-
schafishereiche unserer Region - werden hellen.
Arbattsplatze zu erhaflen

Dia in den vergangenen zwei Jahren amichiste Hal-
la mit Blirogehaude biglet der Flugzeugwerft beste
Arbeitsbedingungen. Die Zahl dar Beschalliglen sl
walter angawachsen, Auszubildends landan einen
Arbaitsplatz.

Die sldlich gelegene Segelfugbahn wirde leilwel-

s& um 18 m varbrailen und sicher samil langlristig
den Segalllug an unsarem Fluggelande.

Die 1989 begonnene Modemisiarung der Segel-
Nugzeug-Flolle ist mil Baschafung eines Duollis-
cus abgeschiossen [He Molorflugzeuge wurde
ersetzl, unser Flugzrougpark befindan sich inzwi-
schan i einem ausgezeichnelen lechnischen und
pplischen Zustand mil gular Ausrisiung  Ein
gebrauchl erstandener  Kunsistoffmotarsegler run-
dat dieses Bid posiliv ab

Im Jun| vergangenan Jahres fand das 2. Grollost-
heimer Flugplatzfes! statl, Familienfreundfich sollle
g5 wiedsr warden Hipfburg und Kinderkarisssil
preiswers Speisen und Galranks, Rund(lige gera
da keslendeckand, Vorsiellung aller Lufisportarten
und inleressanlar Flugzeugs - und freler Eintrin
Hunders von Kindern wurden vorbildlich durch
unsere Fliegerugend an verschisdenan Standen
betreul. So konnlen Mullh und Vati sich ganz dem
bunien Treiben aul dem Flugplotz widmen Ba
bestem Waetter durflen wir sinen sensationslien
Besucheransiurm arjeben — die BesiBligung unse-
res Konzepls. Alles in allerm war das Flugplatziss!
gine gelungene Yeranstallung - und wir als Yeran
staller hatlen abenso Frewde daman wie die Besu
chet. Vielen Dank den unarmildlichen Helforn, aber
auch denjenigen, die durch Ihren finanzialien Bei
Irag diesen Erolg ermoglichl haben|

1999 warden wir uns aktly an den Feiedichkeiten
200 Jahre GroRosthaim® beleiligen Hohepunk!
warden die vom Verainsnng Grollostheim, dem wir
inzwischen angehtren, organisiarien Fesitage vam
10 bis12 Jull sain Wellers inlersssante Tenmineg
sind in dieser Ausgabe der RuC” aufgalistat

Im Mamen des gesamlen Varstandes wiinsche ich
allen Milghedem sine unfaliirels Saison mit zahlmei-
chen wundarschonen Flugerebnissen

Charly Maletschiek
| Varsitzendsr des
FSC Aschallenburg-Grollos|heim

Em Vargniigen fur alle - das 2 Gioflosthenmer Flugplatzfest 1398




Am machsten Tag war die
Schlechiwellerzone so weil nach
Ostan gezogen, dal wir das
Manovergallet asllich passisren
konnien MNach der Landung n
Siamoway InSchatliand nahmien
uns aufl dem einsam pelegenan
Flughalen zwel Zoliner (n Empfang
und priifian unsers Papjare und
das Flugzeug brilisch-grindlich
Dar soloftige Wellarllug nach
MNevicasta, an der Grenze Scholl-
land { England [Ghrie ber aul-
gelockerior Bawolkung Uber die
grine, higeligs Landschaft des
schollischen Hochlandes direkl
Gber Loch Nall und Edinbungh
Wir flogen VFR Und kopnlen so
die Wolkan maiden und die Ein-
dricke der grinen, malenschen
Landschafl geniellen, Aul dem
geschéfligen Flugplaiz in New-
castle wurden wir von dem zustan-
digen Handling Agent sufmerksam

Fared ym Charkin

Saita B

befraul. Abandessen im arlichen
Aerpciub und I'.'lbemachlung n
aingm neu asifnelen Holel nahe
dar Stedl, Zum Ruckllug nach
Aschaffenturg am nachsten Tag
wirde uns fir den Abflug e Slat-
Fensier von 15 Minulan vorgege-
ban, ksider erst zwel Stunden spa-
ler @ls wvon uns gewlnschi Als
Ursache wurde sing Uberdasiung
des Lufiraumes Dber Amsterdam
ganannt Posifiv an der Verztge-
rung war, dafl der Airway Ober der
Mordses nun frel von einer nach
Osten sbpishanden Sifrung war
Zum Durchllug des Luftraumes in
Amstardam wollle dar Conlroller
uns auf Flugfache 110 steigen las-
sEN, Was wir aber wagen der Ver-
gisungshedingungen ablehnten,
Mach Rucksprache mil einam Airl-
nerplalen, der die IMC-Badingun-
gan besialigte. genshmigle ar
schiiefiich die Belbehallung dar

Flugliache G70, Munstedand und
Ruhrgabisl emplingan wuns mil
schwilwarmer Luft Uberall bilde-
fen sich Cumulanien. Dia Pilslan
dar Arlinar im Raum Dossaldarf
forderlen unisano Kurswechasl
zur Mermaudung der lurbulentan
Gawilterwolkan an. Unser Siorms-
cope zeigte im Bareich des Osth-
chen Sauerlandes | Sisgerlandes
ging fone genngerer Gawillerakli-
viiaten. So lorderen und erhiellen
auch wir eine geanderta Fraigabo
fifr @ine elwas weitear Ostlich e
gende Rouie Nach Passienan von
Dorimund VOR Kurs direkl zum
Gedarn VOR. Bei Giallen lag die
Grenze der labien Feuchiuft und
des Wolkanfluges Wir cancellan
IFR und landeten nach unserem
uber dreiginhalbwochigen, 106:30
Flugstunden langen und 12 664
N woailzn Rundilug wohlbahalian
Im Groltosthetmear Sonnenschaln.

Machirag

Oral Dinge holten uns nach dem
Flug noch ein Ein Hinweis des
Aschaffenburger Towers. dall wir
ungere Ankunfl aus England,
wepen der polizaiichen Vorschrif-
ten Bayems, hatlen lelefonisch
arkundigan sollen, die beranna-
hende Gewitlerfronl mit starken
Baen  ung Ragenschauarm
wihrend der Aulofahn nach Hau-
sg und, nachdem einige Wochen
vergangen waren, Rechnungen
ober rund OM 1000 an Awway-
Gebihren fir den Berelch Norwe-
gen-istand wnd Mardafianik his
Goose Bay

Zu arfahren war, dafl Kanada
beabsichtigt, ab diesem Jahr
(1888) auch Uber dem Festland
Anway-Geblihran zu arheben

Uinch Fietzner




