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ﬂschulfenburger Sogelflieger war fast sechs Stunden in der Luft

Die . BABA" flog iiber die Alpen!

Flugsport-Club Aschaffenburg holte sich etliche Silberne in Unterwidssen im Chiemgau

Es war schon lange der Wunsch der Aschaffenburger Segelflieger, ihren Sport einmal

anderswo, nicht immer nur auf dem lange vertrauten
im letzten Winter Flugzeuge und Geriit iiberholt und

Gelinde in GroBostheim auzuiiben. Als
fiir die neue Saison klar:gemacht wur-

den, gab es manche hitzige Debatte, auf welchem anderen Gelinde man die fliegerischen

Erfahrungen der einzelnen Clubmitglieder erweitern und
Unterwissen. Diese Schule ist durch ihre giinstigen
Wetter entsteht dort durch die Sonneneinstrahlung

man sich auf die Alpensegelflugschule in
Wetterverhiiltnigse bekannt. Bei klarem

auf das Massiv der Zentralalpen der ,Chiemseewind",

gipfeln erméglicht. #

Der Chiemseewind  bildet sich dadurch, daB
sich die iiber dem nackten Gestein der hohen
Alpenberge lagernde Luit schneller erwidrmt als
die iitber dem Chiemsee. Diese warme Luft
steigt hoch und zieht vom Chiemsee her durch
- das Achetal kiihlere Luft nach, die an den
Hiingen der Berge hochsteigt und hierdurch die
giinstigen Aufwindverhiltnisse schafft, Der

Luftstrom setzt fast auf die Minute genau um

11 Uhr vormittags ein und hilt, von.gelegent-
lichen kurzen Flauten unterbrochen, bis gegen
19 Uhr an, ‘

Am Pfingstsamstag war es dann endlich so
weit. Der Doppelsitzer Ka II, bekannt als
JBABA*, rollte mit den Segelfliegern Lang-
hammer, Keller und Schickling vom Freihofs-
platz nach Unterwissen ab. Es muBten zunichst
den Vorschriften entsprechend Hangeinwei-
sungsfliige gemacht werden, Schon am folgen-
den Tage aber klappte es! Karlheinz Lang-
hammer konnte mit einem Flug von 317 Minu-
ten eine Bedingung fiir das silberns Leistungs-
abzeichen fliegen, Es folgten je nach Wetter-
lage Fliige von 1 bis 2"/ Stunden, bis es Schick-
ling in der Mitte
falls gelang, eine silberne Bedingu
fliegen. Pech hatte der drfitte im ngde. der,
ebenfalls zum 5-Stundenflug unterwegs, nach
2Ys Stunden wegen eines aufkommenden Ge-
witters landen mubBte, und keins Gelegenheit
mehr hatte, diesen Flug zu wiederholen.

Der 1. Vorsitzende des = Aschaffenburger

Zu er-

Flugsportclubs, Alois Seiler. madte, trotzdem-

er nur zwei Tage auf dem Fluggelinde sein
konnte, einen Flug von 4 Stunden und 25 Minu-
ten. Am 2. Juni traf, mit Hallo begriiBt, die
zweite Partie, bestehend aus den Clubmitglie-
dern Stemer, Hecdkmann und Stapf, in Unter-
wossen ein, um das Flugzeug fiir eine weitere
Woche zu iibernehmen. Auch sie waren vom
Gliick begiinstigt und konnten bereits nach
drei Tagen zwei 5-Stundenfliige melden,
Hierbei hatte Erich Stapf den groBten Er-
folg: Er konnte fiir sich die lingste, nach
demKrieg von einem Aschaffenburger Segel-
flieger erreichte Zeit, nimlich 5,55 Stun-
den, buchen. Weitere Fliige waren in dieser
Woche wegen einsetzenden schiechten Wet-
ters nicht mehr moglich.

0

der foleenden Woche eben- -

vertiefen konne. SchlieBlich einigte

der stundenlange Fliige iiber den Alpen-

K. H, Langhammer, Aschaffenburg, wird

nach seinem 35-Stundenflug herzlich be-

glﬂd&wﬁngcht.

Am 9, Juni wurden Flugzeug und Transport-
wagen von den letzten ,Unterwdssenern® des
Flugsportclubs Aschaffenburg fibernommen: den
Mitgliedern Perschbacher, Schmitt und R
Schlagmiiller, Am Sonntag scion “hatte Hei-

mut. Schmitt mit einem Flug von iiber fiinf

Stunden eine Bedingung fiir die Silber-C..ge-
flogen. Rudi Schlagmiiller, ein talentierter Nach-
wuchsflieger, konnte zwar seine fiinf Stunden
nicht fliegen, hatte aber trotzdem schone Er-
folge. Er erreichte mit anndhernd 1500 Metern
iiber Grund die gr 6 B te Hohe der Aschaffen-
burger Gruppe. Diese wiire ebenfalls eine Be-
dingune fiir die Silber-C gewesen, wenn er
ginen Hohenschreiber mitgefiihet hitte, So konnte
die erreichte Hohe nicht anerkannt werden.
Mit einem ‘- weiteren Flug von 4,10 Stunden
hatte er die geforderte Flugzeit zum Erwerb
des Luftfahrscheines Klasse II erreicht. Zum
AbschiuB flog Heinz Perschbacher 3,45 Stunden,
wobei er das ganze Achetal bis weit hinaus
iiber den Chiemsee ilberflog.

Lassen wir nun einen der erfolgreichen Segel-
flieger selbst zu Wort kommen: Der erste
Blick nach dem Erwachén gilt dem Wetter. Kein
Wolkchen am Himmel, ' Flugwetter! Die Flug-
zeuge werden aus der Halle geholt und stehen
nun am Start, Die eingeteilten Piloten halten
sich bei den Flugzeugen auf und warten auf
den Wind, Die ersten Flugzeugfiithrer steigen
in ihre Maschinen und gehen, mit vielen guten
Wiinschen bedacht, auf die Reise. Jetzt bin ich
an der Reihe. Man hilft mir beim Anschnal-
len. Ein letzter Schlag auf die Schulter ‘und
das Kabifiendach schlieBt sich, Das Schleppseil
wird eingeklinkt und ab geht die Post. Nach
dem Ausklinken gilt wieder der erste Blick
dem Windsack, Verdammt, der Wind hat nach-

gelassen. Die vor mir gestarteten Flugzeuge
haben den Windsack bereits iiberhéht, = Ich
krebse miiksam unter ihmen herum. Der Wind
ist noch zu schwach, es will und will nicht
hoher gehen, Kehrtkurve und wieder am Berg
entlang; 30 Meter unter mir die im Hangwind
nickenden Fichten, rechts von mir die nackte
Felswand, iiber mir das Gipfelkreuz, Nochmais
vor zum Windsack. Wird es gliicken, ,saufe”
ich ab oder schaffe ich es? Langsam wird das
Hemd am Riicken feucht. Endlich ist der Wind-
sack ‘iiberstiegen. Kehrkurve und zuriick in
Richtung Gipfelkreuz, Nun liegt es schon nicht
mehpr so unerreichbar hoch, iiber mir, Noch zwei
bis drei Runden und es ist geschafft! Das Gip-
felkreuz sinkt langsam unter mir weg, Jetat
noch einige Vollkreise und ich habe die Hohe
der vor mir gestarteten Maschinen erreicht. Vor
mir fliegen der ,Condor* und der ,B-Spatz®, -
iiber uns der ,L-Spatz® der Schule. Langsam
komme ich dazu. mich in, der Gegend umzu-
schen, Im Stiden ragt der Wilde Kaiser .und
die' lange Kette der {ibrigen, zum Teil noch
mit Schnee bededkten Alpenberge empor. Ein
herrlicher Anblick! Im Norden liegt der Chiem-
see, deutlich .sind die Inseln Herrenchiemsee
und die Fraueninsel zu erkennen, Einzelne
Schiffe furchen iiber den See. schwach zu er-
kennen sind einige kleinere Segelboote. Ein
Blidk auf die Uhr:-Ich bin iiberrascht, seit dem
Start sind bereits zwei Stunden vergangen.
Weit unter mir liegen die Ache und Unter-
wdssen. Hinter dem ndchsten Berg ist Reit im
Winkl zu . erkennen. Ich muB wieder aufpas-
sen, um keinen Verkehrsunfall in der Luft zu

“nszenieren, Die ibrigen Maschinen halten sich

in meiner Nihe auf. Man winkt sich gegenseitig
zu und freut sich der Schonheit des Fliegens.
Die Zeit vergeht buchstablich ,wie im Fluge®.
Ich muB langsam fiinf Stunden Flugzeit erreicht
haben. ‘Ein Blick zum Landekreuz hinunter:
Liegt mein - Landezeichen? Noch nicht, Macht
nichts, es ist hier oben ohnehin so schon, dab
man gar nicht aufhoren modite. Da liegt mein
Landezeichen. 1Es ist gegchafft. Finf Stunden.
Die erste . Bedingung fiir die Silber-C. Beim

"Anschweben zur Landung sehe ich bereits die

Kameraden mit einem Blumenstraufi neben dem
Landekreuz stehen, Nach dem Ausrollen be-
gliickwiinscht man mich und legt mich nach
alter Fliegersitte iiber den Rumpf der Maschine,
um die Gliickwiinsche in handgreiflicher Weise
auch auf dem Hinterteil anzubringen, auf daB
das Sitzfleisch wieder gut durchblute.*
Riickschanend auf den Aufenthalt von vier
Wochen in der Deutschen Alpensegelflugschule
Unterwtssen kann man sagen, daB sich dieser
Ausflug fiir den Flugsport-Club Aschaifenburg
woh] gelohnt -hat, Es wurden mit insgesamt 36
Starts 53 Stunden und 45 Minuten reine Flug-
zeit erreicht, Hierbei wurden fiinf Bedingungen
fiic das silberne Leistungsabzeichen erflogen.
Nicht zuletzt wurden dadurch die fliegerischen
Kenntnisse praktisch und theoretisch erweitert.
Es wurden Erfahrungen gesammelt und neue Er-
kenntnisse gewonnen.
" Wir wiinschen den Aschaffenburger Segel-
fliegern fiir den weiter Verlauf der Flugsaison
noch viel Thermik und ,Hals- und Beinbruch®.
Ab kommenden Sonntag ist.auf dem Segei-
fluggeldnde in GroBostheim-Ringheim wieder
Flugbetrieb. Der Doppelsitzer steht zu Pas-
sagierfliigen zur - Verfiigung: - Freunde und To-
teressenten sind hefzlich eingeladen,
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Hoch Uber Aschatfonburg schwabt fautles:

Der Segler ,,Schlof3 Johannisburg”

Stolze Bilanz des Flugsportklubs Aschaffenburg — Funksprechaninge wird angeschafft
Im April 1957 wird mit dem . Eigenbau”-Spatz gasidrm

Aschaffenburg (A S} In
mit Abstand an dor Spitze der unterfriin

der Flugsaison 1955 log der Fl
en Flngsportveraine, In dem jeizt abgeschlossenen
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1408 Starts des vargangenen ]-Im nap M3

‘Witterung. Violmehr sls

weise der Il.nul- ndor Wassers
der Wlllenmg nhhllil. ru... vem lingerer Dauer oder gar Sire
bed

macht werden konris der U d
toraportler it dev Segelihoge von
eniliige sind nur bei nn:lbu-

miglich. Es atol

ain gutes Zeugnis mun, wenn |mudlm lim

der
Baunlﬂuuil ven 1482T" mrreicht wuril

VOGELGLEICH, RUHIG UND SICHER szicht
Bahn durch die Liilte

Nur wenige dieser Flage gingen so leicht ,als
wemn ein Englein hobe*, die meisten mabien
von don einzelnen Flugzeuglihrers buchatio-
ich erkimpft werdan, Dall bai disssn Fligen
ige Gonoer der Segelilingerst Gelegeahen

das

silna
Fota: Cluby
Rahmen der strangan geeetzlichen Bestimmuns
gen verlingort worden konnten, wird am Rande
wermarkt. Hiocho! sei moch erwihnt, dafl ein
Luftfahrarachain {iir Segalfliager ungleich schw?
riﬂ‘ U emrban Jst. ah Inmpmlmnm

in
hatien, thre Helmat aus deor Vi tive

LpaTsp

zu sehen, war den Fliegern oine besgnders 20Ch

Froude, Diese Passaglers, dis im zweilen Sitz
der Ka 11 ,SchloB Johannisburg®
atlebten, bemerkion melst nicht, mit welcher
Konzantration der Pllot auds dén leizlen Aul-
weind ~ nusafitehe, Fbrnlm\'!n‘r( u.Ta_'bn aifter

ibar Ascallenburg suf;

fhren Flog Flu

W e, aher doda erl-hmm Clubmit-

giiader xn Tuglehrern ansgebildet o dab der

lelter des Vereins, Ernst Schiller, der

soither den gessminn Bitried allvin leiten misdto,
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Bage
lee von den klsin wis Amelsen in deﬂ Sirafon
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Luttfahrerschein Klasse Il
| Saleon 1955 wurde auf dis Gessmi-
BN:II:;;: bezogen alne durchachnittliche  Flug-

zoit von 7 Cradorin, erreicht, Wi in der
5 wse Plugamedt geaf 05 Gradmis

vardan

on 20 zor Boedl
i 3 dee Versima g
sager schlossen fhre Ausbildung mit
’ Luftfahrerscheins Klasse [ ab.
erails vorhondena Scheine im

Pilot mitfiog und [angs fahro a's
Forschungaflieger titig war, steht nun mit dem
rrichen sdm: seinay Erfshrngen dem Versin
ebealally sur Verfilgung.

Gruppa von leistungsfliegern

Wihtend in den vergangen Jahren haopl-
sichlich Anfangeeschuilung betrichen warde, haw.
alteclahrona Segelilioger ihea wihrend dor 7)db-
rigen Ewangepaise verlullenen Schoine srnamer-
ten, hat wich im letzten Jshre aing breite Groppe
von Letstungafliagern  hersosknistallisiort, diz
insgpsamt achine Eriolge budwa kannte, 5o
wurds von flinf Fliegeen bei mioem Flng eine
Flugzeit von 5 erreichi, bew. fiberachritien, Hier-
bei_warde such dle gedlie, von einem Aschai-

g’fmafl Yom 595 zrllag-cn Ditel_wailare Pilo-
ten Zeiten von Oher 4% GriDer
waren wegen der schon erwithnien
munst der Witterung Jeider nidyt moglich, Ew

Streckendlige. dia frotedem gewsgl wurden.
endsten vorzellg Im Spassart, wis disses

dung arfolgte hierbol in Mimdsbarg, wibrend dne
zweite Pliot suf dem Hibon neben Schio M
peibrunn niedenging, was fir die Rickholma
sthaft, die zwar geene weiter gefahren wirn, im-
ainen netten Ansflug in den Spesanrt be.
rrcichte Hithen konnien mingels einzs
eibers micht gewertet werden, do
wurden mohemals 1600 m Gherscheitien and
mnal pogar 2000 m sreeicht. Alls diess Flige m
trn wegen Errsichen der ‘Wolkenbasle abge
rodien warden, da Blindflog verboten und auch
wogen der in den Flugzeugen nidnt vorhande-
nen  Blindflnginstrumentiorung  nidt  durchze.
[hren iat.

genden Enischeidang. Es mofte; um den Doppal-
2oy fir die Sthulung am Platze 2o belassen. ein
eingitziges Lelstangsflugzeng beschafft warden,
Zur Dubatle stenden swel Typen, nimlich Ka VI
Rhbnadlor und Sdchetbs _L-Spate 55°.  Die
Ka Vi, din des bassars rlumug iat, schied mach
aingehendnr Uebarlogung sus, da sie nor von
dar Indusirly hergestellt werden darl und ahne
lestruments ab Werk 8800 Mark keostet, Der
L-Spatz 55 dagegen, kann im Selbatbau I:u—gn
wtellt werdon und lisgt im Preis stwas ginstigar.
Sn kam es nun, dall die Segelflinger Ahami far
Abend n ihrer Werkstatt stehen und a
meoen Vogal basen, Die Einzelieile eLml lings!
fartiggestellt, der Zusammenbau hat nd.inu ber
goonen und man hoflt, die Masching bis April
in din Luft zu bekommen — wenn die finanziells
Puste nicht ansgeht.

Kein Winterschial

fson pimmi man gewdhalls die
Segelifliegerni nicht ernst, oder man betrachiet
den Segelflicger als eina Art Lebenamilden, der
sich Ieiiher oder spliter ,alle Griten verbiagen”

rd. Der Engew wadl, dafi dins
eicg irrige Anpidht T all den ]‘hreu, n
denen der FC-\ in GroBastheim fliegt, is1 nldu

e Unfall, von kleinen Bmﬂlw
gzms die im Janfendon Ealri\rb 1m
idlich sind n. DI

Itl suniicat der vor- und um tigen Sd||l]u'|l
durdh den Fluglehrer Ernps Bchiller, der in din-
spm Jahte auf rine 25jihrige TiHghkait ala Flug-
lebrer zuriidehlicken kann, zu verdanken. In nidu
geringerem Mafe der Tatighelt des Warkstatt-
Béiturs den Versins Franz Stener, dor den be-
trieheakcheren Zustand der Flugreuge lanfend
fiberwadht und jetzt anch den Neuban Joital.
Hinzu kommen noch jiheliche lnspekiionen dur
Flugzeuge und Staripsrite durch ainen staatlichen

Baupritior. a0 dad fir die lechniscie Sidwecheit
alles nur menechenmigliche gotan ist. Dig Be-
slimmungen der Lultverkehrsordnong dis ganaa
beachtet werden, sind ebensn wie die Priford-
nung Hir Luftishrer sehe strong. so daB auch
menschlicdhe Unzulinglichkaiten weitgehend aus-

goschaliet sind. Zudem stehen fir ate Fille noch
zwnl Fallachirme zur Verligung, so dab bei st
waigen Notfillan anch noch d Wop offen
stoht, Um eln Usbriges zo tun, wind fm kom-
menden Jahr eins Fusksprechonlage eingebaunt
werden, dle munkthat Sprediveckehr Bodan —
Bord ermdglidit. Hierdurdy ist ea dann miiglich,
tm dee Lult befindlicha Flugzeuge von plotzlich
auftretenden Unwettern zu warnen oder einem
Flagschiilar Anwelsungen u geben.

Bei all don vielan an and Vorhaben, wis
Neubau des Spatz®, eines Transportwegens
hierzu, Fupkgerdie, nicht #u vergessen dis Urbar.
Iolizng des vorhandenen Flug- und Startgeriits,
kann ea for den FGA keinen Winterschiaf gebon.,
Wir wollen hoffon, dab eln schiner Sommer mit
wial Thermik tnd diden Comaleswolken dlq
Mihe und Arbeit des Wintors Iohni, A,

ein ernsi
sm der




